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Романа Мох 
Костел Преображення Господнього 

Про Добромиль 
Стародавнє галицьке місто Добромиль розташоване в Самбірському районі 

Львівської області, в долині річки Вирва. У XII столітті на теренах сучасного 
Добромиля представник князівського двору в Перемишлі Виш заснував поселення 
під назвою Вишина. Відомо, що його мешканці займалися виварюванням солі. 
Згодом поселення було перейменоване на Гущак. 

Перша згадка про поселення на території сучасного Добромиля у документах 
пов’язана з родом Гербуртів, датується 23 листопада 1374 р., у зв’язку з наданням 
князем Владиславом Опольським (1326/1332— 1401) родові Гербуртів маєтків коло 
річок Вирва та Стривігор (або Стрв'яж), що утворюють Добромильський ключ, 
котрий включає місто Добромиль та інші поселення. Гербурти в подальшому 
відіграли важливу роль в розвитку навколишніх територій, збудували замок 
Гербуртів, монастир та ряд церков. У місті та його околицях збережено кілька 
цікавих історико-культурних пам’яток, серед яких: Ратуша (XVIII ст.), монастир 
святого Онуфрія Великого (XVI ст.), Високий і Низький (збереглися лише 
фрагменти) замки (XVI ст.) та Костел Преображення Господнього (XVI ст.). 

Загальний опис об’єкта 
Ренесансний Костел Преображення Господнього в Добромилі був 

побудований у другій половині XVI століття. Розташований в центральній частині 
міста Добромиль, неподалік знаходяться інші пам’ятки Добромиля: Ратуша та 
монастир святого Онуфрія Великого. Історичну цінність складають геральдичні 
знаки Гербуртів та Красінських, що збереглися в костелі. 

Історія створення 
Історія створення першої церкви в Добромилі сягає часів Петра Сагайдачного 

(близько 1582— 1622). Серед місцевих існує думка, що на місці сучасного костелу 
Преображення Господнього стояла церква Святої Трійці, котра була збудована за 
підтримки Петра Сагайдачного. Відомо, що спочатку місцеві католики належали до 
парафії св. Мартина у селі Фельштині (а після 1949 р. – село Скелівка). А побудова 
першого римо-католицького храму в Добромилі відбулася завдяки магнатові Андрію 
Гербурту. Про тодішній дерев’яний костел у готичному стилі збереглася письмова 
згадка 1531 року, котра вказує на те, що храм знаходився поблизу річки, проте через 
4 роки був зруйнований через повінь. 

Мурований костел був зведений у середині ХVІ століття на місці колишньої 
церкви Святої Трійці, неподалік палацу Гербуртів, був освячений та перейняв назву 
церкви в честь Святої Трійці. На жаль, на початку 30-х років ХVІІ століття костел 
зазнав значних пошкоджень через пожежу. Відновленню посприяв перемишльський 
римо-католицький єпископ Генріх Фірлей (1631 –1636), котрий виділив на 
реставрацію храму 700 флоринів, а також освятив храм на честь Преображення 
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Господнього. Пожежа настільки зруйнувала костел, що він втратив основні риси 
свого готичного стилю та був перебудований вже в ренесансному стилі, нові фасад 
і захристія повністю змінили його первісний вигляд.  

У 1648 р. костел відвідав єпископ, завдяки його візиту збереглася інформація 
про наявність на той час двох каплиць: більшої каплиці Самуеля Конецпольського і 
меншої – Яна Вірменчика, старої дерев’яної дзвіниці, а також, цвинтаря, що був 
огороджений плотом. У 1719–1753 роках костел зазнав перебудов за фінансової 
підтримки власника міста Блажея Красінського та його брата Войцеха. Тоді ж було 
зведено каплицю св. Кінґи, патронки вбогих і гірників соляних шахт. А у 1793 році 
поховання з цвинтаря коло костелу були перенесені за місто, де був закладений 
загальний міський цвинтар. Дерев’яний, поліхромований, позолочений вівтар 
блаженної Кінґи, розміщений з північного боку каплиці, встановлено між 1743 і 1753 
роками. У центрі вівтаря розміщена ікона блаженної Кінґи, з пальця котрої перстень 
падає в копальню. Робота датується першою половиною XVIII століття. Обабіч ікони 
розміщуються дерев’яні скульптури св. Катерини і св. Варвари, а вище, дві дерев’яні 
фігури ангелів. Також є зображення Преображення Господнього XVIII століття.  

Цінним елементом костелу Преображення Господнього є накреслене 
родовідне дерево Красінських. Автором роботи є Томаш Камінський, він подарував 
рисунок Блажеєві Красінському у 1772 році. На ескізі родовідного дерева зображені 
генеалогічні відомості, а також є декілька десятків зображення членів родини. 
Згодом робота була перенесена до костелу, де й досі зберігається. 

Ще однієї пожежі костел зазнав 3 вересня 1870 року. Наступного року були 
відновлені каплиці, також припускається (хоч достеменно невідомо), що саме під 
час цієї реставрації був установлений новий дзвін вагою 200 кг, виготовлений у 1865 
році в Тисмениці. Наступні відомі реставраційні роботи костелу проводилися у 1884 
році. Відновили як зовнішні елементи костелу, так і відремонтували та 
модернізували інтер’єр. Було збудовано купол-вежу, що мала вісім оглядових 
віконець, дах було вкрито бляхою, відновили фасад храму. Фігура Розп’яття була 
подарована краківським скульптором Віслоцьким, також художник М. Сколовський 
подарував костелові свою роботу – образ Богородиці з Дитятком. Також майстром 
М. Сойковським з Перемишля був виготовлений орган у ІІ половині XIX століття, про 
що свідчить напис над клавіатурою. Орган, який використовується для служб, має 
6 регістрів в мануалі (54 клавіші) та 2 в педалі (18 клавіш). У 1910 році замінили і 
стару дерев’яну дзвіницю. Каплицю Яна Непомука було споруджено з ажурним 
ліхтарем. Праворуч від вівтаря вмонтовано пам’ятну таблицю з мармуру, 
виготовлену скульптом Т. Бломіцьким з нагоди 500-річчя відновлення Краківського 
університету та Ґрюнвальдської битви, а також тексти латиною (Regni Poloniae 
recepiums dyadema ut ip[su]m regnu[m] claritate doctaru[m] p[er]sonaru[m] illustrem[us]) 
і польською (Praojcom na chwałę). 
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У 1921 році, за часів польської влади, було відремонтовано купол-вежу за 
ініціативи кустоша Національного музею Перемишльської землі Маріяна Осінського. 
Згодом, у 1934, костел, а також дзвіниця та мур були взяті під державну охорону, 
після чого почали проводитися значні роботи з реставрації. Інженер Юзеф Вілєнко 
розробив план, а також був організований комітет, до котрого входили: староста Й. 
Лібуха (голова), магістр Г. Копя (заступник голови), В. Рахвал (секретар), Я. 
Вишневський (скарбник), інженер Полуднєвський (технічний радник), ксьондз С. 
Ґавел, В. Щасний, В. Пельц (члени). За даними протоколу з засідання комітету від 
14 липня 1935 року наявна інформація про деяких майстрів, котрі працювали над 
відновленням храму: бляхар М. Ціфер та слюсар М. Дзюґевич. У 1935 році майстри 
завершили ремонт дзвіниці та підвісили новий дзвін вагою 500 кг. Напис на дзвоні 
свідчить, що його виготовила фірма Фельчинських у Перемишлі в 1933 році.  

На диво, в часи радянського тоталітарного режиму костел був одним з 
небагатьох храмів, котрі продовжували діяти. У 1988 році костел було 
відремонтовано силами української громади та передано у розпорядження місцевої 
римо-католицької парафії. У 1994 році костел вкотре зазнав пошкоджень через 
пожежу, після чого, у 1996-1999 роках, за фінансування Сенату Польської 
Республіки, К. Кудельський провів консерваційні роботи у храмі. На початку ХХІ 
століття парафія храму (з настоятелями: ксьондз Едвард Лоранц, 2003- 2012 і 
ксьондз Роман Теслюк, з 2012-го) мала понад 70 вірних, діє школа для підготовки 
до катехизації. Більша частина документів костелу, що датуються від 1784 року до 
кінця ХХ століття нині зберігаються в костелі св. Мартина (с. Скелівка). 

Сучасний стан об’єкта 
Сьогодні Костел Преображення Господнього є пам’яткою архітектури 

місцевого значення. Завдяки численним реставраціям, костел досить добре 
зберігся та є діючим римо-католицьким храмом.  

Ідеї щодо збереження та популяризації 
Зважаючи на те, що костел є пам’яткою архітектури місцевого значення, він 

підлягає державній охороні, а отже, його збереженням займаються органи 
місцевого самоврядування. Окрім державного регулювання, релігійна громада 
також бере участь в збереженні та облагородженні храму. До прикладу, було 
встановлено знак заборони паркування коло брами головного входу в костел, що 
забезпечує зручність пересування відвідувачам та не псує ландшафт. Влітку на 
подвір’ї костелу з’являються насадження квітів, а залишки будівельних матеріалів 
свідчать про те, що жителі міста беруть участь у відновленні та збереженні пам’ятки. 

Головною перепоною на шляху популяризації об’єкту є стан дорожньої 
інфраструктури області, так як основними відвідувачами є саме мешканці Львівської 
області. Проте, поганий стан дорожньої інфраструктури не має негативного впливу 
на розвиток велосипедного туризму. Були розроблені велосипедні маршрути, до 
яких входить дестинація Добромиль та інші поселення. Популяризації об’єкта 
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Костел Преображення Господнього сприяють й інші історичні пам’ятки, розташовані 
неподалік, наприклад, досить відомим є Замок Гербуртів на Сліпій горі в Добромилі, 
а також пам’ятки сусідніх сіл: дерев’яна церква Параскеви П’ятниці (1440р.), 
дерев’яна церква Воскресіння Господнього (XVII ст.), костел Святого Архангела 
Михаїла (1660р.), надзвичайно красива сецесійна кам’яниця “Вілла “Анна” (1911р.). 
Не менш позитивний вплив на розвиток внутрішнього туризму в Самбірському 
районі, а відтак, і на популяризацію Костелу Преображення Господнього має 
наявність готельного комплексу «Лаяр Палац», що знаходиться у м. Хирів, та 
пропонує СПА-послуги. Говорячи про сприятливі фактори, що впливають на 
розвиток туризму в Добромилі, слід згадати і твір чеського письменника Ярослава 
Гашека, за сценарієм котрого, головний герой Швейк побував у Добромилі, де 
згодом було встановлено пам'ятний знак в центральній частині міста. 

Висновок 
Костел Преображення Господнього в стародавньому місті Добромиль є 

пам’яткою архітектури ХVІ століття, що зараз служить для римо-католицьких вірян. 
Історія костелу, як і Добромиля, тісно пов’язана з родом Гербуртів, зокрема, перший 
римо-католицький храм з’явився в Добромилі завдяки магнатові Андрію Гербурту. 
Костел не раз потерпав від пожеж, проте, завдяки небайдужим щоразу 
відновлювався, а його стіни доповнювалися цінними елементами: родовідне дерево 
Красінських, Фігура Розп’яття, подарована краківським скульптором Віслоцьким, 
образ Богородиці з Дитятком (художник М. Сколовський), орга́н (майстер – М. 
Сойковський). Костел відображає давню історію і самого міста Добромиль: 
костельна каплиця названа в честь св. Кінґи, патронки вбогих і гірників соляних 
шахт, а, як відомо, мешканці поселення, що існувало на території сучасного 
Добромиля, займались виварюванням солі. 

Хоч костел досить добре збережений, все-таки потребує догляду та незначних 
ремонтних робіт. На жаль, через незадовільний стан дорожньої інфраструктури та 
маловідомість костел не є дуже популярним об’єктом для відвідування. Проте, за 
умови покращення дорожньої інфраструктури, а також беручи до уваги інші 
позитивні чинники, такі як: історико-культурна спадщина Добромиля та навколишніх 
поселень, природні ресурси міста, можна припустити, що пам’ятка стане відомішою 
та буде приваблювати більшу кількість відвідувачів.  

Список використаних джерел 
1. Органи України [Електронний ресурс] – Режим доступу: https://www.organy.lviv.ua/

instruments/galychyna-bukovyna/114-dobromylkostol-preobrazhennia-hospodnoho 
2. Добромильський край [Електронний ресурс] – Режим доступу: http://dobromyl.org/ 
3. Костели і каплиці України [Електронний ресурс]– Режим доступу: 

https://rkc.in.ua/index1.php?&m=n&f=a201105&l=u 
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Марта Сенкальська 

Церква Святого Мартина в Новому Місті 
Kościół św. Marcina w Nowym Mieście 

Prace należy rozpocząć od historii wsi zwanej «Nowym Miastem». Nowe Miasto 
położone jest nad rzeką Vyrva u podnóża Karpat. Pierwsza pisemna wzmianka zawarta 
jest w statucie księcia galicyjskiego Lwa Daniłowicza z 1301 roku. W czasach książęcych 
wieś nazywała się Byblo. W latach 1241–1242, po najeździe mongolsko-tatarskim, wieś 
została zniszczona. Pozostała przy życiu ludność osiedliła się 3 km od starego miejsca, 
a nowa osada została nazwana Biblo. Później niektórzy ludzie wrócili na stare miejsce i 
założyli wioskę o nazwie Nove Misto. Historia Nowego Miasta sięga czasów książęcych, 
niegdyś osada ta miała prawo magdeburskie, o czym świadczy ratusz, który wznosi się 
w centrum wsi. A na pobliskim wzgórzu znajduje się główna dekoracja Nowego Miasta - 
wybudowany na początku XVI wieku gotycki kościół św. Marcina. 

Za panowania króla Kazimierza Wielkiego pojawili się tu osadnicy niemieccy. W 
1463 Nowe Miasto otrzymało prawo magdeburskie. Wkrótce miasto doznało straszliwej 
katastrofy - w 1498 roku zostało zniszczone przez wojska wołoskie pod dowództwem 
mołdawskiego mistrza Stefana III. Podczas tego najazdu spłonął pierwszy drewniany 
kościół w mieście. Budowę nowego murowanego kościoła rozpoczęto w 1512 roku. 
Budowę przeprowadzono kosztem rodziny Herburtów – ówczesnych właścicieli miasta – 
i ukończono w ciągu kilku lat, choć wyposażenie świątyni trwało jeszcze długo [2]. 

Kościół zbudowano w stylu późnogotyckim, co szczególnie podkreśla przypory, 
murowany układ krzyżowy, ostrołukowe okna i portale. Obronny charakter budowli 
dopełniały otaczające go wały ziemne z ogrodzeniem. 

 
Rysunek 1 – Herb Nowego Miasta 

Ołtarze świątyni zostały zainstalowane w XVII wieku: w 1602 pojawił się drewniany 
ołtarz główny, w 1606 - ołtarz św. Anny, aw 1617 - ołtarz św. Stanisława. W 1610 r. w 
kościele umieszczono organy. Później do cerkwi dobudowano kaplicę Dobrynickiego. W 
połowie XVIII wieku został przebudowany w stylu renesansowym i ponownie poświęcony. 

W 1648 r. na katolików Nowego Miasta przyszło nowe nieszczęście, kiedy to Kozacy 
Bohdana Chmielnickiego zniszczyli miasto i splądrowali kościół. Jak napisano w Polskim 
Słowniku Geograficznym, na środku kościoła po lewej stronie muru po długim czasie były 
ślady krwi, co starożytny rękopis wyjaśnia następująco: 
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«W 1648 r., kiedy miasto najechali Kozacy pod wodzą Chmielnickiego, duża część 
mieszkańców udała się do kościoła, inni ukryli się w jego wieżach. Kozacy włamali się i 
zabili mieszczan. Rabując kościół i szukając bogactw, wyważyli drzwi na strych, a 
znajdując tam ludzi, zabili wszystkich. Krew zaczęła płynąć przez dziurę w suficie i 
spływać po ścianie przez kilka dni. Znak ten pozostał do 1725 roku. Próbowali go wybielić 
6 razy, ale nic nie można było zrobić» [3]. 

  

Rysunek 2 – Fasada kościoła Rysunek 3 – Ołtarz 

Kościół był często odnawiany i przebudowywany. Na początku XVIII wieku 
zainstalowano w nim nowe ołtarze boczne - św. Stanisława, św. Antoniego Padewskiego, 
Krzyża Świętego i Matki Boskiej Różańcowej. W 1796 r. ks. Józef Lisowski na własny 
koszt naprawił okna i organy kościoła. W latach 1796-1815 starą drewnianą dzwonnicę 
zastąpiono murowaną. W 1870 r. kościół został odnowiony. Fundusze częściowo 
dostarczyła rodzina cesarza Austro-Węgier Franciszka Józefa. W 1875 r. zamknięto dach 
kościoła. Nowy podpis na dachu pojawił się w 1883 roku. Pieniądze były potrzebne na 
dalszą odbudowę - zebrano je w 1884 roku w loterii. W Austro-Węgrzech w tym czasie 
loterie były możliwe tylko za zgodą cesarza - i ona też otrzymała taką zgodę [1]. 

Świątynia została odrestaurowana w latach 1889-1890. Prace nadzorował architekt 
Tomasz Priliński. Był jednym z pierwszych specjalistów w Rzeczypospolitej, który porzucił 
zasady Viola le Duke i spróbował odtworzyć budowle nie w jednym stylu, ale 
przestrzegając pluralizmu stylistycznego. 

Konserwatorzy starali się przywrócić pierwotny wygląd. Z tego czasu pochodzą 
neogotyckie ołtarze, które obecnie znajdują się w kościele – z tego okresu pochodzą 
stylizowane gotyckie witraże. Wszystkie zachowane detale wnętrza, wszystkie wiatraki i 
inne artefakty, Prilinsky zastąpił nowym neogotyckim. Następnie otynkowano wnętrze i 
dobudowano od południa do chórów prostokątne pomieszczenie. Modny był neogotyk, 
usunięto stary fronton, zastępując go szczypcami, stylizowanymi na formy północnego 
gotyku płomienistego. 
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Rysunek 4. Tympanon 

Warto również wspomnieć o ciekawym tympanonie kościoła ze sceną 
Wniebowstąpienia, który od dawna znajduje się w Polsce, w Krakowie. Pochodzenie 
tympanonu było przedmiotem wielu dyskusji, jeden z badaczy postawił hipotezę, że 
został on przeniesiony do Nowego Miasta z kościoła św. Piotra w Przemyślu. Artysta i 
teoretyk sztuki Władysław Luszczkiewicz uważał tympanon za dzieło mistrza ludowego z 
XVI wieku. 

W takiej neogotyckiej formie świątynia przetrwała do naszych czasów. Ułatwił to 
fakt, że kościół, dzięki ks. Jan Sheteli nie był zamknięty w czasach sowieckich. 

Parafia katolicka istnieje do dziś w Nowym Mieście. 

Wniosek 
Uważam, że badanie zabytków architektury starożytnej jest ważnym zadaniem 

naszego pokolenia. Musimy kontynuować dobre dzieło naszych poprzedników, którym 
udało się zachować, ożywić i promować zabytki historyczne i kulturowe, które były 
świadkami ważnych wydarzeń w naszej historii i które przez wieki będą imponować 
ludziom swoim pięknem i wielkością. 

Bibliografia 
1. Zamki i świątynie Ukrainy [Елктронний ресурс] . – Режим доступу: 
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3. Słownik geograficzny Królestwa Polskiego innych krajów słowiańskich [Електронний 
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Marlena Czajkowska 

Esej o Moście Kolejowym w Przemyślu 
Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna była pierwszą transkarpacka, dwutorową linią 

kolejową biegnącą przez Przełęcz Łupkowską. Miała ogromne znaczenie strategiczne 
łącząc Galicje z Węgrami a docelowo także Budapeszt z Twierdzą Przemyśl oraz 
Lwowem. 

Do użytku została oddana 25 grudnia 1872r. przez władze austro – węgierskie, 
chociaż budowa tunelu w Łupkowie została zakończona dopiero w 1874r. Przy budowie 
Kolei Łupkowskiej doradcą prawnym był dr Erazm Łobaczewski. Jednymi z ważniejszych 
dworców kolejowych na trasie były: Sátoraljaújhely, Homonna, Łupków, Zagórz, Chyrów 
i Przemyśl. Była połączona z węgierską, istniejąca już linią Sátoraljaújhely – Miszkolc – 
Budapeszt Keleti.Po stronie galicyjskiej zaś w Przemyślu łączyła się z istniejącą od 1861r. 
Koleją Galicyjska im. Karola Ludwika. Zapewniło to po raz pierwszy w historii 
bezpośrednie połączenie kolejowe Budapesztu i Lwowa. 2 sierpnia 1892r.właścicielem 
kolei zostały Austriackie Koleje Państwowe. Kolej Żelazna miała ogromna rolę 
strategiczną w I wojnie światowej dla zaopatrzenia Twierdzy Przemyśl. Gdy w 1918r. 
powstała granica w Karpatach pomiędzy niepodległymi państwami Czechosłowacją i 
Rzeczpospolitą Polską jej rola znacznie osłabła. 

Warto tutaj nadmienić, że dzieło budowniczych kolei węgiersko – galicyjskiej 
w 1880r. miał okazje podziwiać sam cesarz austro – węgierski Franciszek Józef I, w 
czasie trzytygodniowej podróży po Galicji. Udało mu się też zawitać do Łupkowa. Fakt 
ten uwiecznił na obrazie „Pożegnanie w Łupkowie” wielki malarz Wojciech Kossak. W 
późniejszym czasie obraz był reprodukowany jako okolicznościowe pocztówki. 

Obecnie dawna Kolej Żelazna znajduje się na terenie czterech państw, tworząc w 
nich lokalne połączenia. Linia nie funkcjonuje jako całość jednak sa czynione próby 
wznowienia jej działalności jako atrakcji turystycznej. Widać to zwłaszcza po stronie 
polskiej i węgierskiej. Na przestrzeni lat różne losy spotkały poszczególne odcinki kolei 
węgiersko – galicyjskiej. Dzisiaj sa one administrowane przez czterech różnych 
przewoźników narodowych. Dzisiaj nie maja już takiego znaczenia jak w czasach swojej 
świetności. Pozostały wspomnienia, sentyment i może jeszcze nadzieja, że uda się choć 
w niewielkim stopni przywrócić im świetność z przeszłości. 

Jednym z elementów pierwszej Kolei Żelaznej jest most kolejowy na rzece San. 
Powstał on w 1860r. w wyniku budowy linii kolejowej, która łączyła Wiedeń ze Lwowem 
w czasie gdy ten region był częścią Cesarstwa Austrii. Pojawiła się kiedyś informacja, że 
projekt mostu miał powstać w pracowni Gustave’a Eiffla jednak nie jest ona w żaden 
sposób potwierdzona. W obecnej postaci most istnieje od 1891r. 

Most z 1891r. był stalowy. Zawierał trzy podwójne przęsła w konstrukcji 
kratownicowej. Natężenie ruchu było tak duże, ze były potrzebne dwa tory aby umożliwić 
pociągom wymijanie się. Posiadał cztery przyczółki, z których dwa znajdowały się w 
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korycie rzeki a dwa na jej brzegach. Filary początkowo stworzone były z kamiennych 
ciosów. Środkowe dźwigary były w kształcie parabolicznym, co sprawiło że wyglądały 
inaczej niż te co widzimy obecnie. Skrajne zaś były proste i równoległe. Przemyski most 
nie został jednak zbudowany dokładnie jak plany budowy przewidywały. Poza torami 
kolejowymi miał on tez posiadać kładkę dla pieszych, która miała na celu ułatwienie 
komunikacji. Nie została ona jednak zbudowana i służył on głównie kolei. Historia mostu 
wiąże się zarówno z I jak i II wojną światową. Pełnił on bardzo ważna role w działaniach 
wojennych. Umożliwiał on transport zaopatrzenia i żołnierzy. W 1915r. w trakcie 
wycofywania się armii austro – węgierskiej został wysadzony filar od północnej strony 
oraz środkowe przęsła, które ugrzęzły w rzece. Rosjanie którzy zajęli miasto 
prowizorycznie most podnieśli, jednak podczas swojego odwrotu ponownie go uszkodzili. 
W 1916r władze austro – węgierskie zdecydowały o stałej odbudowie mostu. 
Wykorzystano do tego wiele elementów wtórnych. Zniszczony przyczółek od strony 
północnej został odbudowany przy użyciu nowego materiału konstrukcyjnego, 
żelazobetonu. Pojawiły się tez nowe przęsła środkowe naśladujące dawne, odlane w 
hucie w Witkowicach (obecne Czechy). 

 
Most spokojnie funkcjonował do wybuchu II wojny światowej. Po 1939r. Przemyśl 

został podzielony na część niemiecką oraz rosyjską. Granica przebiegała na moście. 
Pełnił on także istotną role w operacji „Barbarossa”. Niemcy byli w stanie zdobyć go bez 
zadania jakichkolwiek uszkodzeń.  

W 1941r. niemiecki oficer H. Tesske w odniesieniu do istoty strategicznej porównał 
linie kolejowe do złota, mosty zaś do brylantów. Wielu ludzi straciło na moście życie. 
Przepędzano nim Żydów, prowadzono ostrzał wykorzystując jeden z niewielu polskich 
pociągów pancernych. Był świadkiem walk, śmierci, porażek i zwycięstw. W 1944r. został 
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ponownie wysadzony przez uciekające niemieckie wojska. Do odbudowy wykorzystano 
dawna konstrukcję, jedynie w środkowym przęśle toru wschodniego umieszczono nowe 
dźwigary, znacznie wyższe o łamanym kształcie. Od tego czasu wciąż jest używany. 
Nazwano go imieniem Tadeusza Porembalskiego, prezydenta Przemyśla, biorącego 
udział w walkach o jego obronę. 

 
Most ma już prawie 130 lat. „Przeżył” trzy wojny i okupację mocno wrastając w 

krajobraz Przemyśla. Pomimo, że jeszcze rok temu wydawać by się mogło, że z powodu 
braku możliwości sprostania nowoczesnym wyzwaniom, jego los jest już przesądzony i 
przynajmniej jego część „pójdzie na żyletki” to jednak zebrała się grupa pasjonatów żeby 
go uratować. Dzisiaj jest już wiadome, że jedno przęsło będzie kładką pieszo – rowerową 
a drugie częścią Muzeum Narodowego Ziemi Przemyskiej oraz atrakcja dla turystów. Ma 
tam powstać wystawa plenerowa, która będzie związana z bogatą i wieloaspektową 
historia tego mostu. Most „pamięta” czasy trzech wojen, dwóch światowych i polsko – 
ukraińskiej – przypomina Jan Jarosz. – W moim odczuciu najciekawsza jest tu historia 
związana z faktem, że na Sanie była granica pomiędzy III Rzeszą i Rosją Sowiecką. 
Kolejny aspekt to historia rozwoju technologicznego. 

Dyrektor Muzeum ma mnóstwo pomysłów na to w jaki sposób będzie wyglądała 
część muzealna na moście kolejowym. Salonka, platforma widokowa umożliwiająca 
podziwianie cudownych zachodów słońca nad Sanem. Miejscami będzie przeźroczysta 
podłoga i wiele innych atrakcji. To wszystko ma się znajdować na tej części mostu która 
miała skończyć jako żyletki. Część zabytkowa mostu ma przejść w ręce miasta. Zostało 
to potwierdzone przez prezydenta Przemyśla. Ma tam powstać ścieżka pieszo – 
rowerowa odpowiednio połączona ze ścieżkami rowerowymi już istniejącymi nad Sanem. 
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Dziś jest już wiadome, że na szczęcie most nie zniknie z miejskiego krajobrazu i 

nadal będzie jednym z bardziej charakterystycznych obiektów w Przemyślu. Teraz jednak 
zamiast być „przeprawą” dla pociągów, będzie „przeprawą” dla ludzi. Tych spacerujących 
i tych poruszających się na dwóch kółkach. Będzie też przyciągał turystów, bawił i uczył 
historii, zarówno kolei jak i miasta. Zamiast likwidacji i smutnego końca most kolejowy 
czeka początek nowego życia dla miasta, którego jest częścią od wielu lat. 
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Mateusz Kurasz 

Esej o Zabytkowym Moscie Kolejowym w Przemyślu 
Przemyśl to miasto którego historia sięga X wieku. Przez dziesięć wieków miasto 

doświadczyło wiele szkód, ale zostało również obdarowane wieloma obiektami, które dziś 
nazywamy zabytkami. Zazwyczaj zwracamy uwagę na pałace, kościoły czy kamienice, a 
rzadko wspominamy o obiektach które na pozór zwyczajne i nie zbyt atrakcyjne mają 
ciekawą historię i ogromny potencjał. Jednym z takich obiektów jest zabytkowy most 
kolejowy na Sanie. Do dziś jest to nieodłączna część komunikacji kolejowej Przemyśla, 
ponieważ bez mostu żaden pociąg nie mógł wydostać się ze stacji Przemyśl Główny. 

 
Most kolejowy w Przemyślu jest najstarszym istniejącym mostem na rzece San. 

Został on zbudowany ze stali i posiada dwa tory dzięki którym pociągi mogą bezpiecznie 
się wymijać. Most posiada dwa przęsła które różnią się od siebie, co czyni go wyjątkowym 
i jedynym w niewielu mostów o takiej konstrukcji. Na pierwszy rzut oka most nie robi 
spektakularnego wrażenia, ale po chwili zastanowienia w mojej głowie pojawiła się myśl 
„Ten most coś mi przypomina”. W głowie inny osób w pewnością pojawiają się podobne 
pytania. Zadałam/em pytanie wśród znajomych czy może poznają ten most i czy czegoś 
im nie przypomina. Zazwyczaj padała odpowiedź, że to most w Przemyślu i faktycznie 
wygląda znajomo jak jakiś inny obiekt. Niestety większość nie potrafiła nazwać budowli 
która przypominała im przemyski most kolejowy. Jedna z osób powiedziała „Przecież to 
przemyski Eiffel!”. I wtedy wszystko stało się jasne, słynna wieża Eiffela w Paryżu 
faktycznie przypomina w pewien sposób ten most. Okazuje się, że bardzo 
prawdopodobne jest, że za projekt przemyskiego mostu odpowiada to samo biuro 
konstrukcyjne które zaprojektowało słynną wieżę Eiffela w Paryżu. W 1891 r. most który 
dzisiaj widzimy nad rzeką San to projekt przygotowany przez biuro konstrukcyjne 
znanego na całym świecie Gustave’a Eiffela. Najprawdopodobniej jest to jedyna 
konstrukcja na terenie Polski zaprojektowana przez to znane francuskie biuro 
konstrukcyjne. Jest to wysoce prawdopodobne, ale do dziś nie znaleziono żadnego 
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oficjalnego potwierdzenia tej teorii. Nie mniej jednak osobiście uważam, że podobieństwo 
do innych projektów Eiffela jest tak duże, że moim zdaniem most w Przemyślu to właśnie 
projekt francuskiego architekta. Nie wiele osób zdaje sobie z tego sprawę, ale przy dobrej 
promocji ten most miał okazję stać się symbolem Przemyśla. Mimo, iż brak oficjalnego 
potwierdzenia teorii o wkładzie Gustave’a Eiffela w budowę tego mostu, to można było 
wykorzystać to do celów promocyjnych. Most już teraz jest jednym z bardziej 
rozpoznawalnych punktów Przemyśla, ale nadal nie jest wystarczająco doceniany. 

 
Most kolejowy w Przemyślu przetrwał obie wojny światowe i dzięki niemu możliwy 

był transport zaopatrzenia oraz żołnierzy. Mostem przepędzano również Żydów, a nie raz 
również tam ich zabijano. W trakcie I wojny światowej w 1915 r. został niemal doszczętnie 
zniszczony przez wybuch bomby podłożonej przez Austriaków, wybuch bomby 
spowodował zawalenie się filara ze strony północnej oraz środkowych elementów 
przęseł. Większość części wpadła do Sanu i tam tez ugrzęzła. W momencie 
przejmowania Przemyśla przez Rosjan most został tymczasowo naprawiony, ale w chwili 
wycofywania się wojsk rosyjskich most został ponownie uszkodzony. Odbudowa całego 
mostu w większości z jego oryginalnych części rozpoczęła i zakończyła się już rok później 
w 1916 r. Podczas II wojny światowej Przemyśl był okupowany przez Niemcy oraz ZSRR, 
a rzeka San stanowiła granicę tegoż podziału. W latach 1939-1941 most kolejowy był 
przejściem pomiędzy strefami okupacji. W czerwcu 1941 r. walczyły o niego wojska 
niemieckie i radzieckie. W lipcu 1944 r. wojska niemieckie planowały wysadzić most, ale 
Armia Krajowa w porę usunęła większość ładunków wybuchowych, zapobiegając 
całkowitemu zniszczeniu. Na szczęście most został uszkodzony tylko w nieznacznym 
stopniu i po wojnie został w całości wyremontowany i w tym stanie pozostaje do dziś. 

Most został nazwany imieniem Tadeusza Porembalskiego, prezydenta Przemyśla, 
który walczył aby most nie został kompletnie zniszczony.  

Niestety obecnie most jest w nienajlepszym stanie. Z racji na fakt, iż jest o jedyny 
most kolejowy który łączy stację Przemyśl Główny z drugim brzegiem Sanu, most przez 
lata był eksploatowany przez pociągi pasażerskie i towarowe. Brak wystarczającej opieki 
oraz prac konserwatorskich sprawił, że obecnie most stanowi potencjalne zagrożenie i 
nie wiadomo jak długo pociągi będą mogły z niego korzystać. Przez brak zainteresowania 
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urzędników most po prostu niszczeje. Nie wygląda reprezentatywnie, a w dodatku jak 
wcześniej wspomniałam/em stanowi zagrożenie dla pasażerów i mieszkańców 
Przemyśla. Dlatego tak ważne jest aby w końcu rozpocząć jego modernizacje. Jak się 
okazuje sam most oficjalnie nie jest wpisany na listę zabytków więc nie podlega opiece 
konserwatora zabytków. Jest to dosyć dziwna sprawa zważywszy na rok budowy oraz 
fakt, że jest to najstarszy most na Sanie. Dodatkowo jego bogata historia oraz 
prawdopodobny związek z architektem Eiffelem czyni go obiektem który moim zadaniem 
powinien znaleźć się na tej liście. 

 
Dodatkowym atutem most kolejowego jest również fakt, że jako jedyny most 

kolejowy spełniał on ważną funkcję gdy w Przemyślu funkcjonowała tzw. Linia 102. 
Pierwsza Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna była ważnym punktem strategicznym, 
który łączył Węgry z Galicją. 

Od lat trwają rozmowy i spory w sprawie mostu kolejowego. Padało wiele propozycji 
oraz pomysłów jak rozwiązać problem mostu. Jednym z pomysłów był plan dekonstrukcji 
całego mostu, co nie spotkało się z aprobatą mieszkańców oraz miłośników architektury. 
Most który obecnie ma już 126 lat i przetrwał prawie nienaruszony do dziś to w moje opinii 
wystarczający argument aby go nie rozbierać. Rozbiórka może być tańszym 
rozwiązaniem niż modernizacja, ale patrząc w przyszłość jest spora szansa aby most po 
odpowiedniej przeróbce zaczął przynosić miastu wiele korzyści. Wystarczy odrobina 
chęci oraz dobry pomysł. Na szczęście udało się dojść do porozumień i most kolejowy 
nie zostanie zburzony. Wśród informacji które są dostępne dla opinii publicznej pojawiają 
się dwa ciekawe projektu. Pierwszy z nich zakłada budowę nowego mostu kolejowego 
obok oraz przeróbkę starego w kładkę dla pieszych. Drugi projekt jest o wiele bardziej 
innowacyjny i intrygujący, ale również wymagający. Z informacji wynika, że 
pomysłodawcy chcą zmienić most w muzeum. Jedna część mostu miała by pozostać tak 
jak w pierwszym projekcie jako kładka dla pieszych, a druga część miałaby stać się 
nowoczesnym oszklonym muzeum z widokiem na San i Przemyśl. Trzeba przyznać, że 
dość odważny projekt, ale nie jest niemożliwy do zrealizowania. Z pewnością przykułby 
uwagę ludzi jako jedyny w Europie „most, nie tylko most”. 
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Most kolejowy w Przemyśl tu zdecydowanie jednym z ważniejszych zabytków 
miasta. Większość osób nie zna jego historii, ale jest w stanie go rozpoznać i podkreślić 
jak duże jest jego znaczenie dla Przemyśla. Znaczenie dla transportu kolejowego, 
turystyki, dziedzictwa Przemyśla oraz walorów estetycznych jest tak duże, że 
modernizacja lub odrestaurowanie obiektu powinno być priorytetem miasta. Mam 
nadzieję, że projekt „Popularyzacja obiektów turystycznych Pierwszej węgiersko-
galicyjskiej kolei żelaznej” przyczyni się do szybszej realizacji działań w sprawie mostu 
kolejowego w Przemyślu. 
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Maria Wachowiak 

Esej o Forcie Twierdzy Przemyśl w Hermanowicach. 
Pięknego słonecznego, letniego ciepłego popołudnia. Idąc z czterołapym 

przyjacielem długą prostą drogą przez swoją okolicę a wzdłuż rozciągał się pas zieleni, 
za którym schowane były przepiękne pola obrośnięte w zboże i kukurydzę. Chodząc po 
głuchej, cichej, spokojnej drodze gdzie od czasu do czasu było słychać jadący 
czterokołowy pojazd doszłam do przepięknego miejsca, w którym kiedyś coś istniało a 
dzisiaj otacza go pustka. To miejsce ma niesamowity bieg wydarzeń i znajduje się w 
przeuroczej wiosce natomiast na dzień dzisiejszy zostało zapomniane. 

 
Miejscowiłam się w przepięknej wsi, która była zamieszkała od niepamiętnych 

czasów. Gdyż twierdzono ze już od VII wieku znajdował się w niej obronny gród. Za 
pierwszą wiodącą datę uznaje się rok 1383 i właśnie w tedy na górze, która była zwana 
„Pakoszówka” wzniesiono drewniany gród. Co się z nim stało? A więc historia głosi, że 
został on spalony w czasie najazdu Tatarów w 1395 roku. Jednak mieszkańcy się nie 
poddawali i odbudowali gród. 

Jednak jak to dawniej bywało znów został zniszczony przez kolejny najazd tatarski. 
Król Władysław Jagiełło w 1422 roku porozdawał Piotrowi Grochowskiemu kolejne wsie 
Hermanowice, Malhowice, Komanice razem z Koniuchami. Jedna z tych wsi, która 
należała do Grochowskich została określona, jako Hermanowskim gdyż Piotr, jako dobry 
ojciec przekazał swojemu synowi Janowi mieścinę Hermanowice a ten od 1439 roku 
zaczął używać na tą cześć nazwiska Hermanowski. W 1408 roku utworzono w 
Niżankowicach parafie Rzymskokatolicką i właśnie to do niej uczęszczali wszyscy 
katolicy zamieszkujący malowniczą okolicę, która zwała się Hermanowice. Zbliżamy się 
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do dat pierwszej wojny światowej i to właśnie w trakcie jej trwania moja kochana wieś 
została całkowicie zniszczona. Zapoczątkował proces odbudowy dopiero po 
zakończonych działaniach tej wojny. W późniejszych latach kolonie odziedziczyli 
Drohojowscy a także Fredrowie, po czym majątek przeszedł na Krasińskich. I tak 
dochodzimy do XIX wieku gdzie osada rolnicza należała do Państwa Jurantowskich1. 
Moja przecudowna, wspaniała wieś liczyła w 1869 roku około 419 mieszkańców a na 
dzień dzisiejszy może koło tysiąca osób. Wioszczyna ta leży dziewięć kilometrów od 
bardzo sławnego miasta Przemyśl, nie mówiąc o tym, że między Przemyślem a 
Niżankowicami sam Karol Ludwik miał swój przystanek kolei. 

Odwracając się o sto osiemdziesiąt stopni, patrząc troszkę w dal za ogromnymi 
przepięknymi zielonymi liściami a także potężnym brązowym pniem były tory, które 
rozciągały się w kilometrową podróż. Cóż to by była za urokliwa podróż? A więc w 
niedalekiej przeszłości przejeżdżała tędy Pierwsza Węgiersko Galicyjska Kolej Żelazna i 
zwana była dwutorową oraz rozciągała się poprzez Przełącz Łupkowską, która oddzielała 
Beskid Niski od Bieszczadów nie mówiąc o tym, że jednocześnie dzieliła Karpaty 
Zachodnie od Wschodnich. Przyłącz ta należy do granicy Polski i Słowacji a pod samą 
przełączą znajduje się tunel kolejowy, który miewa 416 metrów długości. Kolej ta łączyła 
Galicję z Węgrami a docelowo Budapeszt z Twierdzą Przemyśl a także Lwowem. Ma 
przepiękna Historię nie mówiąc o tym, że bardzo ważną rolą odgrywała w trakcie trwania 
pierwszej wojny światowej, gdyż zaopatrzała Twierdze Przemyśl, później jej znaczenie 
troszkę osłabło, po czym ponownie wzrosło na krótko w czasie II wojny światowej. I to 
właśnie w tedy zmieniono ustawienia prześwitu szerokotorowej linii kolejowej potrzebnej 
armii sowieckiej w przeładunku sprzętu wojskowego z ZSRR. Linia taka biegła od granicy 
słowacko-polskiej w Łupkowie do Jasła i Chyrowa, a po stronie słowackiej do samego 
Humennego. Jak mi wiadomo z opowieści w 2010 roku Pierwsza Węgiersko – Galicyjska 
Kolej Żelazna znajduje się na terenie czterech państw. Dzięki temu tworzy połączenia 
lokalne w tych krajach. Niby linia nie funkcjonuje, jako całość jednak słyszy się coraz 
częściej, że są czynione próby jej restytucji – tym razem, jako atrakcji turystycznej. I już 
sobie wyobrażam ten stukot torowy gdzie pędzi maszyna z pełnym stanem pasażerów. 
Mijają obłędne widoki, pełne wydarzeń miejsca, budynki, kościoły, cerkwie czy też 
zapomniane forty. 
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A no właśnie forty! Czy wiecie gdzie lub na czym ja siedzę? W przepięknym miejscu, 

które otoczone jest potężnymi polami przykrytymi zieloną kukurydzą bądź pełne 
pachnącego schnącego zboża a w dali zielone potężne drzewa i niegdyś tory 
rozciągające się w głęboką dal. Parę lat temu jeszcze nie tak dawno miejsce było 
zwiedzane przez samotnych osobników, historyków, znawców kultury, hobbistów a także 
rodzin. Dziś pełna pustka, nikogo nie słychać, nikogo nie widać a to przecież tutaj w tym 
miejscu stał fort międzypolowy, który posiadał 4 armaty polowe na wale. Wybudowany w 
1914 roku. Jak to się stało, że go tu nie ma? A więc w 2006 roku jeden z mieszkańców 
wsi zakupił pole, do którego między innymi należała część, na którym stał Fort, po czym 
w 2011 roku postanowił go wyrównać z ziemią. Jak można zniszczyć pomnik historii? 
Niestety, większość z nas nie szanuje naszej kultury czy też interesu. Nie potrafimy 
doceniać i pilnować tego, co nasze! Gdzieś głęboko w sercu mam nadzieję, że uda się 
odbudować przy pomocy starych zdjęć ten fort gdyż miał on w sobie również bardzo 
tajemnicza i niezwykłą opowieść. 
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Twierdzą określano zazwyczaj zespół umocnień wraz z koniecznym zapleczem, 

który był wzniesiony w dogodnym miejscu a także wedle obowiązujących w tym czasie 
zasad sztuki fortyfikacyjnej i wiedzy wojskowej. Bardzo ważnym zadaniem takiej twierdzy 
było to, aby uniemożliwić wrogim siłom wtargnięcia na terytorium własne. Dlatego 
wznoszono je na głównych szlakach komunikacyjnych, którymi zazwyczaj przebiegały 
kierunki uderzeń. Wszystko było wyposażone w odpowiednie środki walki czy też załogę. 
Dlatego najważniejsza miejsca wyznaczała topografia. Fortece mogły pełnić dodatkowe 
role a mianowicie stanowić w razie przegranej schronienie dla całej armii. A oprócz tego 
zapewniały zaplecze dla operujących sił własnych. Forteca musiała mieć duże rozmiary, 
aby wchłonąć wycofujące się siły zapewniając im osłonę oraz zaplecze magazynowo- 
koszarowe a także całą infrastrukturę potrzebną do zapewnienia siłą ofensywnym 
potrzebnych dostaw materiału wojennego czy też ludzi. Ostatnia rola była przypisywana 
zazwyczaj twierdzą pierścieniowym. Sam rozwój sztuki fortyfikacyjnej związany jest z 
ogólnym postępem w dziedzinie wojskowości a także w szczególności z rozwojem teorii 
i środków walki. Najważniejszym środkiem walki oprócz broni ręcznej czy też 
samopowtarzalnej była i jest broń artyleryjska. Jej rozwój wymuszał na fortyfikacjach 
ciągłe zmiany. Jej celem było uodpornienie na jej działania realizowanych umocnień. 
Oczywiste jest to ze nie podlega dyskusji fakt, iż rozwój środków walki w tym arterii 
znacznie wyprzedza rozwój fortyfikacji. Wiąże się on z rozciągniętym w czasie cyklem 
budowy umocnień czy też znalezieniem rozwiązań uniemożliwiających neutralizacje 
nowoczesnych środków walki a także konieczność modernizowania instalacji obronnych 
do nowych wymagań pola walki. 

Fort Twierdzy Przemyśl w Hermanowicach był stworzony w 1914, jako fort 
artyleryjski jednowałowy a więc z jednym wałem dla wszystkich trzech elementów 
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obronny. Po czym przybrał formę fortu piechoty do obrony bliskiej. Czym się różniły w 
tedy a więc tym, że samo uzbrojenie takiego fortu to bardzo szybkostrzelne działania 
przeciwsztormowe, które były umieszczane w wieżach pancernych, karabinach 
maszynowych czy tez miotaczach ognia w kaponierach a wiec prowadzenie ostrzału 
skrzydłowego bądź skośnego w dwóch różnych kierunkach a także broń ręczna 
piechoty? Nie było mowy już wówczas o artylerii dalekonośnej, dlatego różnił się od fortu 
pancernego czy też uniwersalnego. Całość była otoczona wałem z galeriami strzeleckimi, 
który był poprzedzony fosą o trójkątnym przekroju a w samym centrum tegoż dzieła 
znajdował się budynek koszarowo-bojowy z zamontowanymi na jego skrzydłach wieżami 
pancernymi armat szybkostrzelnych. Budowano je bardzo często w między polach fortów 
głównych i były dodatkowym zabezpieczeniem pierścienia obronnego. 

 
Małe osiedle wiejskie a tyle ukrytych wrażeń. Czy ktoś o tym pamięta? Zawsze 

gonimy za tym, co znane, sławne i głośno się o tym mówi a nie dostrzegamy tego, co jest 
małe, skromne i ukryte z pięknym życiorysem samo w sobie. Biegając za sowim małym 
przyjacielem po tym polu uświadomiłam sobie, że nie jeden walczył w tym miejscu. A my 
zamiast upamiętnić i opowiadać kolejnym to nowym pokoleniom przepiękna historie 
wyburzamy, równamy i niszczymy powierzchnie, na którym nie jeden stracił swoje życie 
stając w obronie. I mimo tego, że jest tu pełna wdzięku strefa i szampańskie widoki, na 
które padają promienie słoneczne nie jestem wstanie mieć pozytywnego wyrazu twarzy 
gdyż mam głęboko w sercu to, że zakłócamy równowagę naszym prawdziwym dzieją. 
Myślę, że piękne by były chwile dostrzeżenia nadjeżdżającego pociągu, który zwalnia w 
tym miejscu, aby mieć momencik na opowiastkę o forcie, który służył do obrony i 
zabezpieczał główny pierścień twierdzy frontowej, aby móc odsunąć wroga jak najdalej 
centrum. „Walcz do końca do upadłego, bo życie to walka by dążyć do czegoś. Kto ma 
odwagę do marzeń, ten ma siłę do walki? Nic nie jest skończone dopóki się nie skończy. 
Dzisiejsze marzenie morze stać się jutrzejszą rzeczywistością”. 
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Patryk Szałaj 

 Esej o Forcie Twierdzy Przemyśl w Nehrybce 
Przemyśl to nie tylko liczne zabytkowe kamienice, urokliwe uliczki, kościoły, 

klasztory i otoczony pięknym parkiem średniowieczny zamek. To również wybudowana 
przez władze austriackie Twierdza Przemyśl, największa po Verdun i Antwerpii. To jedna 
z najpopularniejszych atrakcji miasta, chętnie odwiedzana przez miłośników militariów i 
nie tylko. Forty twierdzy Przemyśl usiane są po całym mieście i okolicznych 
miejscowościach tworząc system pierścienia wewnętrznego (w mieście) oraz pierścienia 
zewnętrznego (okolice Przemyśla) 

 
Zespół fortów Twierdzy Przemyśl cechują wybitne wartości zabytkowe i historyczne, 

związane z rozwojem sztuki obronnej oraz krajobrazowe. Twierdza jest prawie 
kompletnie zachowanym do dzisiaj zespołem zabytków architektury obronnej i obiektów 
zaplecza z bardzo rozwiniętą siecią dróg  

fortecznych. Rdzeń Twierdzy który jest prawie kompletnie zachowany jest 
elementem na skalę europejską. Zachował się też w dużym stopniu autentyczny 
krajobraz warowny. W jego skład wchodzą przede wszystkim systemy maskowania 
zielenią, ukształtowanie terenu, przebieg dróg fortecznych. Obiekty obronne Twierdzy 
Przemyśl są namacalnym dowodem rozwoju austrowęgierskiej sztuki obronnej od połowy 
XIX w. do wybuchu I wojny światowej oraz podczas jej trwania (fortyfikacje polowe). 
Noszą one ślady dramatycznych wydarzeń historycznych, związanych z 3 oblężeniami w 
latach 1914-15, podczas których użyta została przeciw fortom najcięższa artyleria 
oblężnicza, a w szczególności wysadzenia newralgicznych fragmentów dzieł obronnych 
podczas kapitulacji załogi po drugim oblężeniu w dniu 22.03.1915r. Obecny stan 
niektórych fortów jest też efektem powojennych rozbiórek części murowanych oraz 
bardzo fragmentarycznych niwelacji części obwałowań związanych z jej powojennym 
wykorzystaniem. Twierdza odegrała ogromna rolę w czasie walk w początkowym okresie 
I wojny światowej. Miała znaczenie strategiczne oraz duży wpływ na przebieg walk na 
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wschodnim froncie Wielkiej Wojny. Jej obrona zaś urosła do symbolu heroizmu i 
poświęcenia setek tysięcy jej obrońców i próbujących przyjść oblężonej twierdzy z 
odsieczą. Wśród załogi oraz wśród oblegających walczyli przedstawiciele kilkudziesięciu 
narodów, w tym Polaków. 

Problem ufortyfikowania Galicji zaczął być dostrzegany przez austriackich 
strategów na początku XIX w. W 1809 r. powołano komisję, która miała ustalić miejsce 
pod budowę fortyfikacji. Zdecydowała ona jednak, że umacniać należy przełęcze 
karpackie, w szczególności Przełęcz Dukielską. Dopiero kolejne rozważania 
doprowadziły do ukształtowania koncepcji oparcia obrony o linię San-Dniestr i 
ufortyfikowania przyczółków mostowych, m.in. w Jarosławiu, Radymnie i Przemyślu. 
Jednak dopiero wydarzenia z lat 1846 i 1848 oraz zajęcie przez Austrię Krakowa skłoniło 
cesarza i sztab austriacki do przesunięcia środków na fortyfikowanie Krakowa i Lwowa. 
Niedługo potem międzynarodowa sytuacja uległa znacznemu pogorszeniu co 
doprowadziło do wybuchu wojny krymskiej, w której Austria, pomimo swojej neutralności 
zajęła stanowisko nieprzychylne Rosji. Rok 1854 przyniósł tak ogromne napięcia w 
stosunkach pomiędzy mocarstwami, że wybuch wojny był oczekiwany w każdej chwili. 
Doprowadziło to do rozpoczęcia budowy fortyfikacji polowych w strategicznych punktach 
w Galicji, w tym w Przemyślu. W 1854 r. na wzgórzach otaczających Przemyśl rozpoczęto 
budowę pierścienia umocnień pierwszego obozu warownego. Z planowanych 42 
szańców artyleryjskich typu FS (tzw. - szaniec ogniowy) wykonano jedynie część 
obiektów. Największy z szańców, o nietypowej rozbudowanej formie, powstał na 
Zniesieniu i otrzymał nazwę „Fort Przemyśl”. W 1855 r., w związku z odprężeniem w 
stosunkach międzynarodowych, prace fortyfikacyjne wstrzymano, a tereny z szańcami 
zwrócono prywatnym właścicielom. Pomimo tego większość szańców w następnych 
latach została przebudowana i rozbudowana. W oryginalnej formie do dzisiaj zachowały 
się jedynie 3 szańce: nr 18 „Czeremoszna” i nr 19 „Hurko B” oraz nieukończony nr 34½ 
(przy drodze fortecznej do fortu VII Prałkowce). 

Pokój po zakończonej Wojnie Krymskiej nie zmienił sytuacji strategicznej Austrii, 
która od 1871 r. została monarchią dualistyczną – Austro-Węgry. Sprawy obronności 
państwa kształtowały ministerstwa spraw zagranicznych, wojny i finansów bezpośrednio 
zależne od cesarza. Nowe państwo musiało zmienić swoją strategię wojenną, gdzie 
Galicja nabrała wielkiego znaczenia. Ten sam rok przyniósł decyzję cesarza o budowie 
fortyfikacji w Przemyślu. Tutaj tez zlokalizowany był armijny pałac składowy. Dyrektorem 
Inżynierii Fortecznej w Przemyślu został mianowany Daniel von Salis-Soglio, który 
szybko podjął decyzję o wykupieniu z rąk prywatnych szańców z lat 1854-55 oraz o 
budowie budynków magazynowych i administracyjnych dla kierowanej przez siebie 
instytucji. W tym samym roku powołana została komisja, której zadaniem było 
opracowanie projektów fortyfikacji. Pierwszy projekt obwarowań o charakterze polowym 
został zatwierdzony przez cesarza w 1872 r. Kolejne lata przynosiły kolejne projekty. W 
1878 r. decyzją cesarza rozpoczęto budowę pierwszych 9 szańców artyleryjskich, 
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będących namiastką zewnętrznego pierścienia. Na prawym brzegu Sanu zlokalizowano 
5 szańców: I „Przekopana”, II „Jaksmanice”, III „Łuczyce”, IV „Optyń” i VI „Iwanowa Góra”. 
Na brzegu lewym powstały 4 szańce: IX pomiędzy Ujkowicami i Lipowicą, X 
„Orzechowce”, XI „Duńkowiczki” i XIII „Bolestraszyce”. Całością prac kierował Dyrektor 
Budowy Fortyfikacji pułk. Anton Werner. 

Kolejny program budowy fortyfikacji, tym razem w formie stałej, powstał w 1881 r. 
Pierwszy stały, jednowałowy fort artyleryjski – VIII „Łętownia” wzniesiono w latach 1881-
82. Był to pierwszy obiekt, do budowy którego wykorzystano lany beton. Kolejne 3 forty 
tego typu, jednak nieco unowocześnione, zbudowano w latach 1882-85. Były to: XII 
„Żurawica” (potem XII „Werner”), V „Grochowce” i VII „Prałkowce”. W latach 1883-86 w 
najdalej na wschód wysuniętej części pierścienia wzniesiono najpotężniejszy i najbardziej 
skomplikowany fort artyleryjski I „Siedliska”, (potem „Salis-Soglio”). Równocześnie na 
wzgórzach na przedpolu fortu I wzniesiono 4 baterie artylerii: Ia-Id. W ten sposób 
powstała pierwsza w Twierdzy Przemyśl grupa fortowa, tzw. Grupa Siedliska. W 
kolejnych latach w północnej części pierścienia zbudowano forty artyleryjskie oparte na 
nowej koncepcji fortu dwuwałowego. Polegała ona na rozdziale stanowisk do obrony 
bliskiej i dalekiej na osobnych wałach. Według tej koncepcji powstały 3 forty: XIV „Hurko”, 
X „Orzechowce” i XI „Duńkowiczki”. 

W 1887 r. rozpoczęto budowę wewnętrznego pierścienia obronnego - rdzenia 
„Noyau”. Powstało 6 fortów: XVI „Zniesienie”, XVII „Ostrów”, XVIII „ Lipowica”, XIX „Winna 
Góra”, XX „Przekopana”, XXI „Bakończyce” oraz 10 baterii i szańce piechoty - „Trzy 
Krzyże” oraz na Wilczu. Wszystkie obiekty były połączone ciągłym wałem i fosą. Obwód 
rdzenia wyniósł 16 km. Rozbudowano prowizoryczne szańce z lat 1854-55 w pierścieniu 
zewnętrznym oraz dotychczas nie rozbudowane szańce z 1878 r. Zbudowano dwa nowe 
prowizoryczne forty II „Jaksmanice” i XV „Borek”. Pomiędzy pierścieniami zbudowano 
kilka baterii tworzących 2 linię (tzw. „linię wspierającą”): 1 „Krówniki”, 2 „Nehrybka”, 12 
„Buszkowiczki”, A „Łapajówka” i B „Kruhel”. W roku następnym rozpoczęła się rozbudowa 
zaplecza twierdzy – budowa nowych zespołów koszarowych. Twierdza podzielona 
została na 8 tzw. obwodów obronnych. Dwa pierwsze obejmowały odcinki rdzenia na 
prawym i lewym brzegu Sanu, a kolejne III – VIII obejmowały fragmenty pierścienia 
zewnętrznego z poszczególnymi fortami głównymi w centrum. Do tych obwodów 
obronnych włączono także baterie linii wspierającej. 

Koniec lat 80. XIX w. przyniósł przełom techniczny w fortyfikacji. Rozpoczęły się 
testy nowych obrotowych wież pancernych i obserwacyjnych, których produkcję seryjną 
uruchomiono w 1890 r. Do ich uzbrojenia opracowano nowe typy szybkostrzelnych dział 
na amunicję scaloną, zaadaptowanych moździerzy 150mm M.80 oraz haubic 150mm o 
dużo większej donośności. Na bazie doświadczeń z wojny francusko-pruskiej zwyciężył 
pogląd o konieczności rozdzielenia funkcji obrony dalekiej oraz bliskiej i umieszczenia ich 
w osobnych, wyspecjalizowanych dziełach. Baterie artylerii ciężkiej miały znajdować się 
na pozycjach pomiędzy fortami, które miały otrzymać nowe stanowiska do obrony bliskiej. 
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W międzypolach lokowano mniejsze dzieła przeznaczone do obrony bliskiej, częściowo 
wyposażone w wieże pancerne. Postawiono także na nowy system obronny, nazwany 
systemem grupowym. Budowę nowych fortów w Twierdzy Przemyśl rozpoczęto od 3 
małych fortów międzypolowych pierścienia obrony bliskiej, tzw. „fortów piechoty”. Były to: 
forty GZW IIb „Cyków” w południowo-wschodniej części pierścienia, GZW Va 
„Leśniczówka Grochowce” w części południowej i GZW VIIIa „Leśniczówka Łętownia” w 
części zachodniej. Forty te powstały w latach 1891-93. W tych samych latach w północno-
zachodniej części rdzenia wzniesiono tego samego typu fort 20 (N XVIIIb) „Głęboka” i 
mniejszy fort N XVIIIa „Strzelnica”. Na prawym skrzydle fortu 20, na drodze do Lipowicy, 
zbudowano obronną barierę „Lipowica”, złożoną z bramy i ceglanego muru ze 
strzelnicami. 

Głównym projektantem pancernej przebudowy Twierdzy Przemyśl był dyrektor 
Inżynierii Fortecznej gen. Moritz Josef von Brunner. W latach 1892-1896 wzniesiono 2 
najpotężniejsze forty Twierdzy Przemyśl jego autorstwa - GHW IX „Ujkowice” (potem na 
IX „Brunner”) i GHW XIII „San Rideau”. Dotychczasowy pobliski prowizoryczny szaniec 
artyleryjski XIII „Bolestraszyce” został przebudowany na fort międzypolowy GZW XIIIb 
„Bolestraszyce”. Nowe forty były pancerną wersją dawnych fortów ześrodkowanych 
mieszczących stanowiska dla artylerii ciężkiej (działa i moździerze, wymienione potem 
na haubice umieszczone w wieżach pancernych) i do obrony bliskiej. Były to tzw. „forty 
jednostkowe”.  

Pomiędzy głównymi fortami pierścienia, w miejscach szczególnie istotnych z punktu 
widzenia skuteczności obrony budowano tzw. forty międzypolowe służące głównie do 
obrony bliskiej, z działami umieszczonymi w wieżach pancernych oraz w tzw. tradytorach 
(kazamatach zaopatrzonych w tarcze pancerne) służących do obrony międzypól 
pomiędzy fortami. Wg tej koncepcji zbudowano forty: GZW IX a „Przy Krzyżu”, GZW XIa 
„Cegielnia” i GZW Xa „Pruchnicka Droga” (z pancernymi tradytorami, lecz bez wież 
pancernych). 

W latach 1893-1905 znacznie wzmocniona została Grupa Siedliska (w obwodzie 
VI) powstały nowe, silnie uzbrojone w nowoczesne działa w wieżach pancernych i 
tradytorach, forty pancerne: GHW XV „Borek” z sprzężoną baterią walki dalekiej dla 4 
moździerzy 150 mm oraz wysunięte w kierunku przedpola GVW I/2 „Byków”, GVW I/5 
„Popowice”, GVW I/6 „Dziewięczyce” z baterią sprzężoną i GVW I/1 „Leśniczówka 
Byków” znany pod drugą nazwą „Łysiczka”. W tym ostatnim forcie zastosowano 2 
najnowocześniejsze wysuwano-obrotowe wieże pancerne Senkpanzer z 
szybkostrzelnymi armatami 80mm. Po lewej i prawej stronie fortu powstały baterie 
sprzężone: obrony bliskiej dla 4 dział w przewoźnych pancerzach Fahrpanzer oraz 
obrony dalekiej dla 4 dział 120mm. W Grupie Siedliskiej zbudowano także kilka baterii 
pozycyjnych dla ciężkiej artylerii, baterii dział polowych i 2 główne magazyny amunicyjne 
obwodu nr VII i VII. Przynajmniej jeden z tych magazynów nie został wysadzony 
22.03.1915 r. i jest zachowany do dzisiaj, co jest ewenementem w całej Twierdzy 
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Przemyśl. Opisane wyżej dzieła obwodu VI (z wyjątkiem fortu XV) znajdują się na terenie 
Ukrainy. W opisywanym etapie pancernej rozbudowy Twierdzy Przemyśl przebudowie 
poddano też wcześniej istniejące forty. Dodano do nich baterie pancerne z działami w 
obrotowych wieżach oraz pancerne tradytory. Modernizacje te przeszły: GHW II 
„Jaksmanice”, dwuwałowy fort GHW X „Orzechowce” i bardzo silnie uzbrojony GHW IV 
„Optyń”, który powstał w miejscu prowizorycznego szańca artyleryjskiego. Fort „Optyń” 
był ostatnim dużym obiektem obronnym wybudowanym w Twierdzy Przemyśl. 

W lewym międzypolu, pomiędzy fortem GHW X „Orzechowce” a starym szańcem 
artyleryjskim Xb „Zagrodnia”, podczas wielkich manewrów w 1896r. zbudowano owalny 
szaniec piechoty „Zagrodnia”, (lepiej znany jako „Orzechowce”) 

Podczas przebudowy pancernej w latach 1897-1899 zmodernizowano także rdzeń 
„Noyau” Twierdzy Przemyśl. Na zachód od fortu XVIc zbudowano posterunek piechoty z 
murowanym blokhauzem ze strzelnicami dla broni ręcznej i karabinów maszynowych. 
Zbudowano też mury kurtynowe do Bramy Sanockiej Dolnej, Bramę Sanocką Górną, 
ziemny szaniec (redan) po zachodniej stronie fortu XVI „Zniesienie”, murowaną 
wartownię przy Bramie Sanockiej Dolnej. Wcześniej, w latach 1895-1896, wzmocniono 
obronę rdzenia pomiędzy fortem XIX „Winna Góra” a linią kolejową. W latach 1900-1908 
przeprowadzono ostatni etap rozbudowy Twierdzy Przemyśl. Przebudowano wtedy 
baterię 4 na fort główny GHW VII½ „Tarnawce”, wzniesiono nowy fort obrony bliskiej XIIIa 
„Zabłocie” (fort piechoty), 3 stałe baterie artylerii do obrony dalekiej w części północnej 
pierścienia i zmodernizowano fort XI „Duńkowiczki”. Ten ostatni fort wyposażono w 4 
najnowocześniejsze wysuwano-obrotowe wieże pancerne Senkpanzer, jakie 
zastosowano w forcie GVW I/1 „Łysiczka” w Grupie Siedliskiej. Przebudowano też 
większość budynków koszarowych, w niektórych z nich wzniesiono 2-3 kondygnacyjne 
budynki. Tuż przed wybuchem wojny modernizacji poddano większość z fortów 
zewnętrznego pierścienia. Dodano nowe schrony bomboodporne oraz rozpoczęto 
budowę nowych fortów obrony bliskiej XIb „Gaj”, IIb „Rożubowice”, VIb „Lipnik” i punkty 
oporu piechoty „Byków” i „1/Popowice”, które ukończono już po wybuchu wojny. Po 
wybuchu wojny ukończono modernizację ostatnich 2 fortów w południowym odcinku 
pierścienia zewnętrznego: GHW III „Łuczyce” i GHW VI „Iwanowa Góra” (Helicha). 

Twierdza Przemyśl odegrała bardzo ważną rolę w pierwszych 10 miesiącach 
zmagań Wielkiej Wojny na obszarze Galicji. Komendantem Twierdzy Przemyśl był gen. 
Herman Kusmanek von Burgneustädten. Po wybuchu wojny w twierdzy  

zostały przeprowadzone olbrzymie prace mające przygotować ją do ewentualnego 
oblężenia. W obrębie pierścienia zewnętrznego zbudowano nowe zamknięte, polowe 
punkty oporu, ok. 50 km zakrytych przed szrapnelami i opadami linii okopów. Wycięto ok. 
1000 ha lasu na przedpolu, zburzono i spalono 21 miejscowości by utrudnić działania 
wojsk rosyjskich. Wzdłuż dróg fortecznych ułożono linie kolejki polowej. Na przedpolu 
założono liczne pola minowe i zasieki z drutu kolczastego. Za liniami obronnymi piechoty 
oraz na zapleczu punktów oporu zbudowano liczne schrony, punkty sanitarne, kuchnie 
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polowe, magazyny, wydrążono nowe studnie. Zbudowano 2 dodatkowe mosty na Sanie. 
Załoga twierdzy liczyła ok. 131 000 żołnierzy, 21 000 koni i 1010 dział różnych typów i 
kalibrów. 

W trakcie wojny Twierdza Przemyśl przeszła 3 oblężenia. W dniu 17 września 
zaobserwowano pierwsze patrole kozackie wokół Twierdzy. Dzień ten uznaje się za 
początek I oblężenia. Pierwszy strzał padł 18 września o godzinie 5:13 z fortów „Grupy 
Siedliskiej”. Rosjanie ostrzał fortów rozpoczęli 27 września. Kilka dni później odnotowano 
pierwsze uszkodzenia w fortach „Grupy Siedliskiej”. Na początku października Rosjanie 
zaproponowali kapitulację, jednak została ona odrzucona przez obrońców Twierdzy. 
Ponad miesiąc armia carska prowadziła nasilony ostrzał artyleryjski skierowany głównie 
na „Grupę Siedliską”. Ostrzeliwania dotknęły również północną część pierścienia 
zewnętrznego. Najsilniejszy ostrzał był skierowany na fort XI „Duńkowiczki” i XI a 
„Cegielnia”. Ofensywa przybrała na sile 5 października. Wtedy Rosjanie przypuścili atak 
na „Grupę Siedliską”, a dwa dni później przeprowadzono szturm na całą Twierdzę. 
Rosjanom udało się wedrzeć do fortu I/1 Łysiczka, jednak po ciężkiej walce z załogą fortu 
ponieśli dotkliwe straty. Dzień później armia carska rozpoczęła wycofywać się z Twierdzy. 

II oblężenie rozpoczęło się niedługo po zakończeniu I. Tym razem Rosjanie 
postanowili okrążyć dzieła obronne. Generał Hermann Kusmanek, ostatni dowódca 
twierdzy, postanowił zorganizować wypady mające związać siły rosyjskie. Akcje te były 
przeprowadzane w dniach 11, 14, 16, 20 i 30 listopada. Wypad w kierunku Birczy z dnia 
20 listopada zakończył się niewielkim sukcesem. Do niewoli trafiło ok. 130 jeńców. 
Kolejne wypady zorganizowano w dniach 9-10, 15-18, 27-28 grudnia. Zima 1915 była 
ciężkim okresem dla obrońców. Twierdzy szerzyły się choroby, zaczęło brakować 
żywności. Luty przyniósł wznowienie przez Rosjan ataków, które miały zdobyć pozycje 
obrońców. Sytuacja w marcu 1915 była wręcz tragiczna. Nie tylko brakowało żywności, 
ale zaczęły podupadać morale załogi. Ostatni wypad 19 marca to nieudana próba 
przebicia się przez pozycje wojsk rosyjskich. Sytuacja ta doprowadziła do wysadzenia 
infrastruktury fortecznej dnia 22 marca 2015r. 

Za datę rozpoczęcia odbijania twierdzy Przemyśl z rąk Rosjan uznaje się 15 maj 
1915r.Po bitwie pod Gorlicami front przesuwał się w kierunku wschodnim. Pułki austro – 
węgierskie dotarły przed fort VII „Prałkowce” dopiero 16 maja, niestety Rosjanie stawiali 
silny opór, który uniemożliwił zdobycie fortu. Kolejna próba miała miejsce 30 maja. Użyto 
moździerzy kaliber 30,5 cm. Wówczas, gdy siły austro – węgierskie atakowały od 
zachodu Twierdzę, od północy atak przepuściła Bawarska Dywizja Piechoty. Do wsparcia 
ataku użyto baterię „Grubych Bert” o kalibrze 420 mm. Pod koniec maja artyleria 
ostrzeliwała też forty zlokalizowane na północnym odcinku umocnień. W dniu 3 czerwca 
1915r. Twierdza Przemyśl zakończyła swój udział w Wielkiej Wojnie. Trzy dni później 
odbyła się w Przemyślu defilada zwycięstwa wojsk Monarchii Austro – Węgierskiej i 
Cesarstwa Niemieckiego. Po zdobyciu twierdzy, Przemyśl przez krótki okres pełnił 
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funkcję ufortyfikowanego przyczółka mostowego. W zawiązku ze spadkiem zagrożenia 
rosyjskiego zrezygnowano z dalszego  

wykorzystywania fortów. W okresie międzywojennym niepotrzebne fortyfikacje były 
rozbierane. Rozbiórki dotyczyły głównie koszar szyjowych fortów. Ich celem było 
odzyskanie materiałów budowlanych. Zwłaszcza stali zbrojeniowej. Rozbiórki uniknęły 
forty, które wykorzystywane były przez Wojsko Polskie lub firmy cywilne. W całości 
przetrwały tylko ziemne elementy fortów. W tym stanie twierdza dotrwała do lat po II 
wojnie światowej. Opuszczone forty stopniowo zarastały bujnie rozwijającą się zielenią. 
Równocześnie malownicza twierdza stopniowo stawała się atrakcją turystyczną. 
Twierdza stała się też przedmiotem badań naukowych z dziedziny architectura militaris, 
a także badań historycznych. Obiekty twierdzy zaczęły być postrzegane jako zabytki 
sztuki obronnej. Po sporządzeniu w latach 70. XX w. pierwszych dokumentacji 
konserwatorskich forty wpisano do rejestru zabytków. Część fortów została 
uporządkowana przez organizacje społeczne i osoby prywatne. 

 
Jednym z wielu fortów Przemyskich jest Fort nr 2 Nehrybka. W rzeczywistości była 

to Bateria nr 2 „Nehrybka”, która wchodziła w skład obwodu obronnego VII – Pikulice. 
Należała do pierścienia wspierającego Twierdzy Przemyśl. Umiejscowiona na północ od 
zabudowań Nehrybki. Była prowizorycznym dziełem międzypolowym, którego zadaniem 
było zabezpieczenie rejonu Wiaru w razie przebicia się przeciwnika na południowym 
odcinku. Znajdowały się tam murowane schrony w poprzecznicach. Powstała około 1880r 
jako fort artyleryjski. Została założona na planie bastionu ze spłaszczonym narożem. Na 
wyposażeniu Baterii były 2 90mm Feldkanone M. 75/96 na Feldlafette M. 75/96.  

Obecnie teren fortu odnowiony, łatwo dostępny, jednak wskutek tego odnowienia 
zatracił swój pierwotny charakter. 



 
 

 

39 

  
Znajduje się tam cmentarz Rosjan i Włochów, którzy zginęli w obozie Stalag 327/7 

Nehrybka-Pikulice. Kiedyś był tutaj też pomnik upamiętniający ich, aczkolwiek został 
zdewastowany a następnie rozebrany. 

Zespół Twierdzy Przemyśl nadaje się do zwiedzania na różne sposoby. Można to 
robić na piechotę, korzystając z dwóch kółek czy przemieszczając się na końskim 
grzbiecie. W zimie, o ile tylko pozwalają na to warunki, szczególnie polecane są do tego 
celu narty biegowe. Oczywiście, ze względu na to iż poszczególne forty charakteryzują 
się różnym stopniem zachowania i zawładnięcia przez przyrodę, przy ich zwiedzaniu 
należy zachować sporą ostrożność 

Вibliografia:  
1) Idzikowski T. - Twierdza Przemyśl. Powstanie, Rozwój Technologie, Krosno 2014r Wyd, Arete 
2) Bator J. -Wojna galicyjska. Działania armii austro-węgierskiej na froncie północnym 

(galicyjskim) w latach 1914–1915, Kraków: Libron, 2005, ISBN 83-921494-4-0, OCLC 
69496821. 

3) Błoński J. - DNI KLĘSKI – marzec 1915 r., „Nasz Przemyśl”, marzec 2008 (Nr 42)  
5) Forstner F. - Twierdze i zamki obronne w Polsce – Twierdza Przemyśl, Warszawa 2000, ISBN 

83-11-09039-4. 
6) Idzikowski T. - Twierdza Przemyśl. Miniprzewodnik, Przemyśl 2008, ISBN 978-83-923302-4-

0. 
7) Rożański J. - Twierdza Przemyśl, Rzeszów: Krajowa Agencja Wydawnicza, 1983, ISBN 83-

03-00025-X, OCLC 749346925. 
8) Rożański J. - Tajemnice Twierdzy Przemyskiej, Przemyśl: San-Set, 2000, ISBN 83-911659-5-

7, OCLC 802104125. 
9) Wieliczko M. - Walki w okolicach Twierdzy Przemyskiej w latach 1914–1915 na łamach prasy 

polskiej, Przemyśl 1992. 
 



 
 

 

40 

Kamila Kalawska 

Esej o Budynku Stacji Kolejowej w Hermanowicach 
W niedzielne popołudnia bardzo często wraz z rodziną wsiadamy na rower i 

wyruszamy w daleką przejażdżkę, gdyż „podróżowanie uczy tolerancji” a także „Przygoda 
warta jest każdego trudu”. I tym razem pokonując bardzo długą trasę asfaltową drogą, 
mijając korytarze zieleni jak i również stawy pełne chłodnej wody, a nad nimi pełno 
odpoczywających ludzi dotarliśmy do małej wioski, którą otaczały większości pola pełne 
kukurydzy i zboża. Jadąc krętą wąską drogą natknęliśmy się przypadkiem na stary 
budynek, który otoczony był ludźmi z plecakami. Wśród nich człowiek z potężną wiedzą 
i przekazem, który pozostał w głębi serca. „Podróżowanie to odnajdywanie tych rzeczy, 
których nie wiedzieliśmy, że szukamy”. I tym razem było tak samo jak zawsze, 
znaleźliśmy coś nieziemskiego, przecudownego, urokliwego z rajską historią. 

 
Wieś, w której przebywaliśmy zwała się Hermanowice, a otoczona była pięknymi 

zielonymi wzgórzami. Powstała w wyniku niemieckiej akcji kolonizacyjnej w XV wieku i 
jak dobrze pamiętamy z faktów jeszcze wtedy władano tym językiem, aż do pierwszej 
połowy XVIII wieku. Wieś od 1426 roku należała do Piotra Grochowskiego, gdzie jedna z 
wielu dzielnic została obdarzona imieniem Hermanowskim i właśnie w ten sposób tą małą 
przepiękną okolicą zaczął się dzielić Jan wraz z Marcinem Hermanowskim. I jak to 
zazwyczaj bywa ktoś ją później musiał odziedziczyć i tak było również tym razem. Została 
zdobyta w posiadanie przez Drohojowskich i Fredrów. Po czym doczekała się przejęcia 
przez łowczego sieradzkiego Krzysztofa Krasińskiego dzięki temu majątek przeszedł na 
Krasińskich. Pod koniec XIX wieku wieś należała do Jaruntowskich. Bystra 
indywidualność przekazywała swojej elicie, że w 1869 roku wieś liczyła 419 istot ludzkich 
jednak na stan dzisiejszy jest około 800 mądrych, wrażliwych i wiedzących, co chcieliby 
zmienić swojej miejscowości ludzi. 

Siedząc, patrząc w dal na przepiękne widoki i opierając się o mury starego budynku 
przypomniała mi się malownicza lekcja z języka polskiego o twórczości Macieja Bogusza 
Stęczyńskiego, polskiego poety, rysownika a także podróżnika i krajoznawcy, który 
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urodził się 20 lutego 1814 roku w czarującej posadzie zwanej Hermanowicami. To 
właśnie on wspominał i pisał: 

„A jeżeli w obcej ziemi piękna okolica, 
Czaruje wdziękiem oczy i umysł zachwyca; 
Jeżeli skał lodowatych nęci obraz dziki, 
Jeżeli bory posępne wesołe graiki, 
Jeżeli maja zaletę zdroje przeźroczyste, 
Dla mnie te najpiękniejsze, które są ojczyste. 
O nieprzebrane źródła najczystszej słodyczy! 
O ty ziemi naddziadów wdzięku czarownicy! 
Jak silnemi ogniwy trwa święta potęga 
Z ojczystą ukochaną dusze nasze sprzęga!” 

 
I prawdą jest, że podróże to forma wypoczynku od szkoły czy też pracy i może lub 

nie musi dostarczać nam wiele rozrywki, ale jednak poszerza naszą wiedzę w każdej 
dziedzinie, a nie tylko historii. 

 
Siedząc, odpoczywając oraz oddając się urokowi okolicy słucham człowieka o 

potężnej wiedzy i już wiem, że majętność, o którą się opieram a także, która przypomina 
stary dwór zbudowana jest z cegły, a na końcu wznosi się czerwona dachówka wraz 
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dwoma kominami, są dwa wejścia zamykane drewnianymi drzwiami. Jedno wejście jest 
od głównej małej jasno niebieskiej bramki, natomiast drugie od strony krużganki. 
Kompleks posiada wyjście na taras i otoczony jest dookoła zaroślami, z malowniczym, 
cudownym krajobrazem oraz bijącym ciepłem o każdym uśmiechniętym kącie. To stary 
budynek stacji kolejowej Hermanowice. Czy była to zwykła stacja kolejowa?  

A otóż nie, ponieważ mówimy tutaj o dworcu kolejowym słynnej Kolei Węgiersko – 
Galicyjskiej. Tak, była to pierwsza Węgiersko – Galicyjska kolej żelazna, którą zwano 
pierwszą Węgiersko – Galicyjską Drogą Żelazną. Jako jedyna w swoim rodzaju trans 
karpacka dwutorowa linia kolejkowa o długości 266,3 kilometra, która pędziła przez 
Przełącz Łupowską, dzięki temu łączyła Galicje wraz z Węgrami, a finalnie Budapeszt z 
potężnym zespołem obiektów obronnych w Przemyślu oraz Lwowem. W maju, a 
dokładnie dwudziestego w 1869 roku oddano do rąk pismo koncesyjne na realizacje 
budowy szlaku komunikacyjnego Przemyśl – Łupków. Aktywnym uczestnikiem procesu 
gospodarczego, na którego została wydana koncepcja byli: Książe herbu Lis –polski 
działacz społeczny a także polityk Adam ks. Sepieha, Karol ks. Jabłonowski, Książe 
Czartoryska na Wołyniu, który znany był, jako Konstanty Kariatowicza, więc mowa tutaj 
o Konstantym Czartoryskim, Cezary hr. Mąciński, Michał hr. Załuski, Paweł baron 
Sennyey, Edward hr. Karolyi i hr. Erdődy. I jak to zazwyczaj z urzędami bywa pojawia się 
nam jeszcze jeden dokument, który zostaje wydany dnia 11 września 1869 roku i to 
właśnie on uwzględniał płaszczyznę Łupków – Mihályi i akurat już formalnie 
koncesjonariuszem zostało Towarzystwo Akcyjne Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei 
Żelaznej. Od autorytetu grupy dowiadujemy się również, że oficjalnie kolej została 
oddana do użytku 25 grudnia 1872 roku przez władze państwa związkowego w Europie 
Środkowej, a więc mówimy o Austro – Węgrach, jednak sam tunel w miejscowości 
Łupkowie został skończony 1874 roku. Każda Konstrukcja w czasie budowy powinna 
mieć swojego prawnika i w tym przypadku również tak było. Doradcą prawnym był dr 
Erazm Łobaczewski, który cechował się doktorem prawa, adwokatem, burmistrzem 
Sanoka i Przemyśla jak i również właściciel Zagórza i działacz społeczny. Jak dobrze 
wiemy i pamiętamy Pierwsza Węgierska odegrała bardzo ważna rolę w czasie I wojny 
światowej i to właśnie jej używano niejednokrotnie w celach wojskowych, jednak po 1918 
roku z powodu narodzenia się granicy w Karpatach przecudownego, kolorystycznego 
łańcucha górskiego w środkowej Europie, który ciągnie się łukiem przez osiem krajów, a 
pomiędzy suwerennymi państwami Czechosłowacja jak i Rzeczpospolita Polska jej 
autorytet osłab. Dokonując ustalenia Traktatu w Trianon, który został podpisany 4 
czerwca 1920 roku w pałacu Trianon zwany traktatem pokojowym pomiędzy Węgrami a 
państwami Ententy zakazano Węgrom być użytkownikiem kolei dwutorowych. Dlatego 
rozebrano tor na linii Mihályi – Łupków. Z powodu zatracenia międzynarodowego 
oznaczenia kolei, a także bardzo napiętych światopoglądów Polski z Czechosłowacją 
pozbyto się drugiego toru po naszej stronie. 
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Jednak rola kolei wróciła i wzrosła w okresie drugiej wojny światowej i zmieniono ją 

do szerokotorowej linii kolejowej, gdyż armia sowiecka potrzebowała jej do przeładunku 
sprzętu wojskowego z ZSRR. Linia taka galopowała od granicy słowacko-polskiej przez 
tunel kolejowy Łupków do miasta położonego w południowo wschodniej Polsce, a więc 
Jasło a także przez miasto na Ukrainie w obwodzie lwowskim i mówimy tutaj o Chyrowie. 
A po stronie słowackiej do samego Humennego, a więc linii kolejowej·Łupków –
Michalany. Siedząc na starych nieaktywnych torach, płynąc falą starego przewodnika, 
zaczęłam przypominać sobie z wykładów wydarzenia drogi żelaznej.  

 
I tak wędrując dookoła placu, który był osłonięty wysoką trawą, pokrzywami, a także 

drzewami samosiejkami, wysłuchiwałam wypowiedzi programowej, która płynęła z głębi 
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duszy starego przewodnika, który po pewnym czasie usiadł na postoju i spoglądał na 
arcy-piękny krajobraz. Podchodząc do niego czułam dreszcze, ale wiedziałam i czułam, 
że dowiem się czegoś jeszcze, czegoś, czego nikt nie wie. Usiadłam obok człowieka i 
zaczęłam kierować pytania, gdyż, „Kto pyta nie błądzi, kto nie pyta nigdy się nie dowie”. 

I już wiem, że znaleziony przez nas budynek oficjalnie był oddany do użytku w 1892 
roku, natomiast został zamknięty, jako przystanek osobowy w 1994 roku. Istota myśląca 
była również przyjacielem starego kolejarza, który mieszkał w zajezdni dworca i od niego 
wiadomo, że Księżna Lubomirska miała tutaj swoją własną poczekalnię. I właśnie po tych 
słowach, zamilkł na chwilę i wzdychał, „jaka szkoda, że nikt już o to nie dba i nie 
podejmuje się próby restytucji. Tu zostawiam swoje wspomnienia…”. Po czym po 
policzku popłynęła łza. 

I tak sobie dumam jak to jest możliwe, że to, co piękne, wspaniałe zawsze w 
przyrodzie ginie. Czy to nam narodzie polski, nie powinno zależeć na odbudowie naszej 
historii? Czy to nie my powinniśmy przywracać to, co jest piękne, wspaniałe i cudowne? 

„Witaj dany zabytku ubiegłej przeszłości, 
Wiary, cnoty i męstwa, sławy i wielkości. 
Stoisz smutny! Dla tego widzieć ciebie smutno, 
Wkoło piękna przyroda, a tobie okrutno, 
Czuję twoje cierpienia, widzę ciebie jeszcze, 
I świętym twym widokom me oczy napieszczę.” 

 
Dlaczego ludzie dawniej bardziej tęsknili za czymś naszym? Dlaczego my dzisiaj w 

XXI wieku nie umiemy tak tęsknić i wspominać? Czy to przez to, że żyjemy w ciągłym 
biegu i nie widzimy tego, co jest obok, przez co nie potrafimy również docenić i 
pielęgnować?! „Chciejmy się tylko zastanowić nad swoim krajem, a znajdziemy w nim 
tysiąc wdzięków, tysiąc pamiątek, tysiąc godnych zastanowienia przedmiotów”. Dlatego 
mówię stop! Stój! Zatrzymaj się! Ucieknie nam wszystko to, co jest piękne! Pierwsza 
Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna ma rozbudowane wydarzenia jak i również nie 
śmiem wątpić, że jest to perełka architektury o przemyślanej drodze i ciekawym detalu 
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architektonicznym. Jednak najważniejszym faktem jest to, że ciągnie się przez pasmo 
Karpat, które wprawiają nas w zachwyt, zatrzymują wdech, a krajobraz zostaje w naszych 
sercach i pamięciach. 

Dziadek zawsze powtarzał: „wierz w lepsze jutro, bo brak wiary w siebie jest 
chorobą. Jeśli stracisz panowanie nad tym, wątpliwości staną się twoją rzeczywistością”. 
Już wiem, że w 2018 roku podjęto próbę przetarcia szlaku Przemyśl – Ustrzyki Dolne. I 
mimo tego, że się im udało do dnia dzisiejszego nic się w tym zakresie nie zadziało! 
Jednak patrząc przed siebie i rozmyślając w ten upalny słoneczny dzień, mam przed 
oczami ciuchcię, która zwalnia i zatrzymuje się na bajecznej stacji w kolorze białym, z 
czerwoną dachówką i ciepłym wnętrzem a w oknach białe niewinne unoszące się przez 
wiatr firanki. W środku pełno ludzi oczekujących w kolejce do kasy. Na krzesłach matki z 
dzieckiem i kolejarz w niebieskiej kurteczce. 

„Jak rozmaitość zachwyca tu oko! 
Łąki i gaje na przemian się wiją, 
Tam znowu góra wznowi się wysoko, 
Albo jar spada długą, ciemną szyją; 
Tam wdzięcznie małe wzgórza rozsypane, 
Lub powój zdobi stroma skały ścianę.” 

Potencjał tego wszystkiego jest bardzo wielki, tylko czeka nas bardzo duże 
wyzwanie – zmiana społecznych postaw i duże zadanie! Wiara jest nadzieją, nadzieja 
jest wiarą, jeśli w coś wierzymy - to zostanie nam to dane. 
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Dmytro Kachyn 

Esej o Wieża ciśnień na stacji Przemyśl 
Dzisiaj turyzm jest tematem nie bardzo prostym dla dużej części ludzi. Pandemia 

COVID-19 stworzyła bardzo dużo róznych problemów dla wszystkich. Środki 
kwarantanny stanowią dla turysći przeszkody dla podróz. 

Co wtedy możemy zrobić jeżeli taki problem przed nami? Wtedy spada na pamieć 
to, że w naszym miaście i jego okolicach mamy dużo różnych miejsc i pomników dla 
odwiedzin. Pałac Lubomyrskich, stare kościoły w centrum miasta, Rynek albo Twierdza 
Przemyśl – takie miejsca spadają mi na myśle, jak i innym, kto kiedyś chciał odwidać 
Przemyśl. W mojej opinii, takie piękne miejsca są bardzo atrakcyjne, ale to już miejsca 
klasyczne dla turysty, które ogląndał każdy człowiek, jeżeli dla niego jest cziekawy 
turyzm. Stare i piękne miejsca są bardzo ważnymi ze zwględu historii, ale warto 
reklamować dla ludzi inne miejsca, które mogą być nie takimi pięknymi, jako stary pałac, 
ale nie mniej ważnymi ze względu historii. 

 
Jednym z takich miejsc, w mojej opinii, jest stara kolejowa wieża ciśnień w 

Przemyślu. Historia wieży nie bardzo ciekawa, w porównianu z tym że Pałacem 
Lubomyrskich, ale ona odegrała swoją role w historii Niemców i Austrii. Wieża z czewonej 
cegły ma 30 metrów wysokości, i znajduję się na ul. Czarnieckiego, przy torach 
kolejowych. Odnosiła się ona do stacji kolejowej Przemyśl. Historia kolei Przemyśl 
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również ciekawa. Stacja Przemyśl powstała nim. Karola Ludwika w 1860 roku. Co 
ciekawo wieża znajduje się na pierwszej Ukrańskiej kolei Lwów – Przemyśl. 

 
Wieża ciśnienia była zbuduwana w czasie 2 Wojny Światowej przez Niemców w 

ramach planu „Otto”. Plan „Otto” odegrał rol w historii Austrii. Co to za plan w ramach 
któregobyła zbuduwana wieża? 24 czerwca 1937 r. naczelni dowódcy trzech rodzajów sił 
zbrojnych III Rzeszy otrzymali od feldmarszałka von Blomberga dyrektywy oznaczone 
„Ściśle Tajne”, sporządzone tylko w trzech egzemplarzach. 

„Zadaniem tej operacji jest zmuszenie Austrii do rezygnacji z przywrócenia 
[monarchii]. W tym celu, wykorzystując wewnętrzne spory polityczne wśród ludności 
austriackiej, zorganizować kampanię w kierunku Wiednia i przezwyciężyć jakąkolwiek 
konfrontację”. 

Dla czego była wieża? W przeszłości służyła do dolewania wody do parowozów. 
Wieża jest używana w połączeniu z przepompownią znajdującą się pod Kamiennym 
Mostem. Ta z kolei czerpie wodę bezpośrednio ze rzeki San. Woda z rzeki Sań jest 
pompowana do przepompowni pod Kamiennym Mostem. Stamtąd zostałą 
przetransportowana do wieży. Następnie pompowała się na górę. Kiedy parowóz się 
zatrzymał, napełniano go wodą przez specjalną konstrukcje. Kiedy parowózy zniknely z 
toru, przestała działać. Później wieża służyła do wyrównania ciśnienia w sieci. Na górze 
zainstalowano zbiornik na wodę. Początkowo były to wanny z wodą, a wraz z rozwojem 
technologii montowano zbiorniki metalowe, które napełniano pompami.  
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Wieża wygląda nie bardzo ciekawym objektem, ale jak widzimy ona jest cięsciu 
bardzo ważnych wydarzeń historycznych. Co wtedy z niej dzisiaj? Dzisiaj ona nie 
działalna i wystawiona na sprzedaż. 

Na sajcie Nowiny 24 jest możliwość obejrzyć wideo o tym jaka ona wewnętrz. Co 
jest wewnętrz? Wieża ta ma bardzo ciekawą i niepowtarzalną konstrukcję. W tym ściana 
zewnętrzna, wodomierz i metalowa balustrada. Pokazuje ilość wody w wieży. 
Zastosowani tu stropy żelbetowe. Są to mury o grubości półtora metra. Trudno sobie 
nawet wyobrazić, jaka ciężka jest nad nią woda. Znajdują się tutaj ogromne stalowe rury 
prowadzące na górę. Przestronny pokój na pierwszym piętrze. Wewnątrz nadal znajduje 
się stary żyrandol, oczywiście nie jest już podłączony do źródła prądu. Są też dwa 
gniazda ptaków. Prowadzą do nich strome i wąskie drewniane schody. 

 
Ostatni raz jak byłem w Przymyślu widziałem tej wieży, tylko nie znałem, że to była 

bardzo stara wieża cisnienia. Zrobiłem foto, bo myślałem, że to jakaś cięść Twierdzy 
Przemyśł, na pewno stara wieża wartowa. Na róznych pomnikach i ciekawych obiektach 
są jakieś tablice informacyjne, ale nie na starej wieże ciśnienia, co, jak wydaje mi się, nie 
bardzo poprawnie. Dzisiaj to jakaś stara wieża, o której nikt niczego nie wie, co, jak myslę, 
tak być nie powinno. Historia parowozów i kolej jest nidooceniona, kiedyś dzięki tym 
objektom pracowały fabryki i inne ważne strukture miejski, a dziśiaj one już nie tak 
aktualne w szerokim znaczeniu. Jak już wiem ona wystawiona na sprzedaż, jeśliby Rada 
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Miejska kupiłaby ten objekt, to mogłaby restawrować go i organizować tur dla turystów. 
Co ciekawego mogłoby być w tym turze? 

Tur o pierwszej Ukraińskiej kolei w partnerstwie z Ukrainą. Ten tur mogłby być 
cięścią tury o linii Kolei Galicyjskiej, bardzo atrakcyjny tur w partnerstwie kilku państw. 
Ekskursje na stacji Przemysł, stare depo, stara wieża ciśnienia na stacji Przemysł. To 
wszystko tylko w Przemyslu, a ille ciekawych objektów w innych miastach, zwjązanych z 
kolejami. Kilku muzeum, reklama tury, ciekawe rozkazy od ludzi, które kiedyś tam 
pracowali – wszystko wygląda bardzo atrakcyjne. 

Jaki wynik mam co do tej wieży? Na pierwszy pogląd widzę jakąś starą wielką 
konstrukcje, bardzo podobną na cięść Twierdzy Przemyśl. A faktycznie okazuje, że to 
jakaś stara wieża ciśnienia. Co w niej ciekawego? Tylko jeśli pointeresować się powtornie 
okazuje się, że w tej starej wieży ciśnienia jest ciekawa historia, wygląda, że w samej 
wieży ona nie jest bardzo atrakcyjna, ale sama wieża jest cięściu kilku innych i bardzo 
historycznych działań. Jedna stara wieża była cięściu płanu Niemców po politycznemu 
atakowaniu Austrii. Równiż ona stała cięściu pierwszej Ukrainskiej linii kolejowej. Jedna 
stara wieża, o której nikt niczego nie wie, a jaka historia! 

Spis żródeł: 
1. https://nowiny24.pl/weszlismy-do-nieczynnej-od-kilkudziesieciu-lat-kolejowej-wiezy-cisnien-

w-przemyslu-wideo-zdjecia/ar/10554130 
2. https://city-adm.lviv.ua/portal/history-of-lviv/for-the-first-time-in-lviv/5265-persha-v-ukraini-

zaliznytsia-lviv-peremyshl 
3. https://www.alamy.com/operation-otto-preliminary-plan-for-operation-barbarossa-graphic-

representation-of-original-german-plan-of-attack-on-soviet-union-during-world-war-ii-from-
us-government-study-image234280282.html 

4. https://uk.wikipedia.org/wiki/Галицька_залізниця_імені_Карла_Людвіга#/media/
File:Galicia_1897_1.jpg 

5. 1 foto wieży by Norbert Ziętal 
6. 2 foto wieży by Dmytro Kachyn 
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Beata Bułat 

Esej o Forcie Twierdzy Przemyśl w Nehrybce. 
Przyjechałem na wakacje do przeuroczej wioski. Pewnego ciepłego poranka 

postanowiłem wyjść na spacer. Szedłem prostą, długą asfaltową drogą. Od czasu do 
czasu pominął mnie czterokołowy pojazd. Idąc przez dłuży czas omijając urokliwe widoki 
doszedłem do zakrętu i tam napotkałem idącego wolno starszego mężczyznę. Było 
widać, że to jeden z najstarszych mieszkańców wioski, który starym zwyczajem wyszedł 
na przechadzkę. Zagadałem do niego, chciałem się zorientować czy nie jest mu za ciężko 
i jak daleko mieszka. Tak to się zaczęło od słowa do słowa rozpoczęła się bardzo fajna 
rozmowa. Zorientowałem się, że człowiek ten bardzo dużo widział i ma cały szereg 
ciekawych informacji do opowiedzenia. Przyznam się szczerze, że byłem bardzo 
spragniony wiedzy o danej miejscowości. Przypadkowy wędrowiec zaproponował że 
podejdziemy do pewnego miejsca, usiądziemy i tam mi wszystko na spokojnie opowie. A 
więc poszedłem trzymając go za rękę. Zaprowadził mnie w dość tajemnicze miejsce, ale 
bardzo anielskie.  

 
Usiedliśmy na dość chłodnym murku. Jednak tutaj wszystko się zaczęło. Najpierw 

się dowiedziałem że to osiedle wiejskie ma również swoją przepiękną historię o której 
nigdy nie słyszałem a przyjeżdżałem tu od lat. Nehrybka jest położona w malowniczym 
miejscu z przecudowną panoramą i można ja oglądać z paru punktów. Najpiękniejszy 
jest widok od Przemyśla „z górki“, można powtórzyć za lwowskim gawędziarzem, „Jeśli 
ktoś wędrując po świecie widział gdzieś piękniejszą panoramę, niech powie, proszę”. 
Wieś tą można również zobaczyć z pod strony Hermanowic jak i spoglądać z Łuczyckiej 
Góry czy też z Optynia. Pierwszy dokument pochodzi z 1363 roku. Powiada się, że 
Nehrybka jest nazwą fizjograficzną i związana ze środowiskiem przyrodniczym 
miejscowości a zdaniem Władysława Mokarskiego niby nazwa była równa staroruskiej 
nazwie Nehrebka. Miała ona oznaczać rzekę o spokojnym nurcie. Przez sołectwo płyną 
dwie niegłębokie potoki. Pierwszy z nich to Jawor i posiada swoje źródło w Grochowcach, 
natomiast drugi Malinowski wypływa z Kupiatycz. Jednak oba potoki wpadają do Wiaru. 
Wrócimy ponownie do nazwy danej kolonii ponieważ pierwszy raz spotykam się z tym 
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aby dana miejscowość była nazywana wieloznacznie i ponoć do dnia dzisiejszego nie 
ustalono dokładnie jak się wcześniej nazywała i dlaczego pozostała ta nazwa. Starszy 
człowiek powiada że brzmień było wiele, W samych Aktach grodzkich  
i ziemskich z czasów Rzeczpospolitej Polskiej występuje jako: Nehrzebka (1389), 
Nyehrabka (1472), Hnyerebka (1501). W dokumentach Archiwum Diecezjalnego w 
Przemyślu – Nyehrybka (1558), Nehrobka (1633), Nerybka (1746). Wieś miała również 
prawa ruskie, dlatego możliwe że nazwy były podawane o metryce staroruskiej a więc: 
Nehrebka przeszło w polsko ukraińskie Nehrebka a więc zamiast polskiej Niegrzebki i 
Nehribki przeszło Nehrybkę. Słownik geograficzny Królestwa Polskiego podaje natomiast 
że w dokumencie z 1389 roku widnieje zapis który mówi że Władysław Jagiełło nadał 
Przemyślowi pełne prawo magdeburskie i sto łanów frankowskich „zowie się wieś 
Nehrzebka”. W kolejnym dokumencie zmian nazw miejscowości w południowo 
wschodniej Polsce, które dokonały się zgodnie z Zarządzeniem ministra Administracji a 
także Gospodarki czy też Ochrony Środowiska w latach 1977-1981 roku spotykamy się 
z nazwą Podgrodzie, które zostało zamienione na Nehrybka. Wieś ta należała do 
starostwa przemyskiego w drugiej połowie XVI wieku i położona była na przełomie XVI 
oraz VII wieku w ziemi przemyskiej województwa ruskiego, a więc województwa korony 
Królestwa Polskiego, część prowincji małopolskiej jednostka administracyjna Królestwa 
Polskiego istniejąca w latach 1434-1772. Oprócz opowiadań o samej nazwie, 
dowiedziałem się, że w tej boskiej wsi 4 października 1831 roku urodził się Bruno 
Bielawski. Zapytano mnie czy wiem oraz słyszałem o nim? Odpowiedziałem, że tak bo 
przecież to jego wiersz pod nazwą „czarny krzyż” znany był jako pieśń powstania 
warszawskiego. Czy pamiętasz chłepcze słowa? Nie, a Pan?  

„Gdym na ciężkie krwawe boje 
Iść przed laty miał, 
Tom żegnając dziewczę moje, 
Czarnym krzyżyk dał. 
„Rankiem modląc się do Boga, 
Za mnie pacierz zmów, 
A choć ostre miecze wroga, 
Wrócę z boju znów!” 
„Tylko stała w méj obronie, 
Szczerze Boga proś, 
Z wiarą w przyszłość, na swém łonie 
Czarny krzyżyk noś!” 
Widać w jasnym łez jéj zdroju 
Szczerość widział Bóg… 
Tysiąc braci legło w boju, 
A mnie nie tknął wróg, 
Lecz z powrotem mając milę, 



 
 

 

52 

Gdym ją witać chciał, 
Jéj nie było!… Na mogile 
czarny krzyżyk stał!” 

Znany pisarz, dziennikarz i poeta, który związany był z „Gazetą Lwowską” a 
1859 roku został pierwszym redaktorem czasopisma „Dzwonek: pismo do ludu.” Był 
przyjacielem pisarza Walerego Łozińskiego. Walczył jako ochotnik „Za Naszą i Waszą 
Wolność” w legionie Giuseppe Garibaldiego. 7 stycznia 1861 wdał się w spór w Jassach 
z urzędnikiem telegrafu Trzaskowskim i wyzwał go na pojedynek gdzie został ciężko 
ranny. Zmarł po czterech dniach w Jassach. Mój przewodnik zachęca mnie do zwiedzenia 
najstarszej nekropoli w Lwowie ponieważ to właśnie tam na Cmentarzu Łyczakowskim 
został wystawiony mu pomnik z napisem: „Zasłużonemu Autorowi, Szlachetnemu 
Patryocie, Przyjacielowi ludu Polskiego, Krzewicielowi oświaty i miłości Ojczyzny między 
kmiotkami, pierwszemu i najgorliwszemu pracownikowi na polu literatury ludowej w tej 
prowincyi, skromny ten pomnik wznieśli ziomkowie”. 

Siedząc na murku spoglądając przed siebie gdzie widzę czarne wbite krzyże czy 
tez tablice pamiątkowe zastanawiam się co tu robimy i czego za chwilę się jeszcze 
dowiem. Jednak zapytałem czy starzec nie chce chwile odpocząć lub przenieść swych 
opowiadań na inną chwilę. Usłyszałem tylko „Zły rozum u tego człowieka, który na stan 
swój narzeka”. 

 
W tym miejscu pełnej zieleni z obrośniętymi potężnymi drzewami znajdowało się 

prowizoryczne dzieło międzypolowe. Miało ono za zadanie zabezpieczać rejon Wiaru w 
razie przebicia się przeciwnika na odcinku południowym. Mówimy tutaj o forcie, który 
należał do tzw. pierścienia wspierającego twierdzy Przemyśl. Zbudowany około 1880 r. 
jako fort artyleryjski, półstały jednowałowy, jest założony na planie bastionu ze 
spłaszczonym narożem. Na dziele znajdowały się murowane schrony w poprzecznicach. 
Uzbrojona w dwie armaty Feldkanone po 8 cm a sama załoga to 15 artylerzystów.  

W latach 1941 - 1944 funkcjonował również tutaj obóz jeniecki gdzie 
przetrzymywano najpierw jeńców radzieckich a następnie włoskich. W wyniku warunków 
jakie panowały w obozie setki tysięcy jeńców zmarło, wielu zostało też rozszczelonych a 
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zwłaszcza w momencie likwidacji obozu. Zostali oni pochowani w tak zwanych mogiłach 
zbiorowych usytuowanych na terenie fortu z I wojny światowej. Po zakończeniu działań 
wojennych mogiły zostały częściowo ekshumowane i uporządkowane. W 1962 roku 
postawiono pomnik upamiętniający ich aczkolwiek został zdewastowany i rozebrany. Na 
pomniku był umieszczony napis: „w latach 1942 – 43 hitlerowscy przestępcy zamordowali 
w obozach przemyśla Pikulic i Nehrybki kilka tysięcy żołnierzy radzieckich jeńców 
wojennych i żołnierzy włoskich, którzy odmówili brania udziału w walce ze związkiem 
radzieckim. Pomnik wzniesiony na miejscu masowej zagłady jest symbolem braterstwa 
narodów i wspólnie przelanej krwi. „za naszą i waszą wolność”.” W 2015 roku wykonano 
kompletne urządzenie cmentarza. Mogiły zbiorowe zostały otoczone ceglanym 
obramowaniem, na każdej ustawiono tablice z inskrypcją: „mogiła zbiorowa jeńców 
radzieckich i włoskich zmarłych w latach 1941 – 1944”. Napis wyryto w języku polskim, 
rosyjskim i włoskim. Na każdej mogile ustawiono także dwa kamienne krzyże, katolicki i 
prawosławny. Przy wejściu na cmentarz, na ceglanym murze, umieszczono tablicę 
informacyjną o treści: „Na tym cmentarzu spoczywają jeńcy radzieccy i włoscy zmarli w 
latach 1941 – 1944 w Niemieckim obozie „stalag 327” w Nehrybce i Pikulicach.” 

 
Przypadkowo napotkany starzec prosił o odprowadzenie do domu, jednak sam 

zaproponował kolejne spotkanie gdyż jeszcze wiele ma do opowiedzenia i musi komuś 
przekazać te rzeczy które skrywa w sobie od wielu lat. Jednak do planowanej rozmowy 
nigdy nie doszło, gdyż następnego dnia rozmówca trafił do szpitala i nigdy już do sił nie 
wrócił. Miałem wrażenie że nosi w sobie jakaś tajemnicę i chciał się z nią ze mną podzielić 
jednak się spóźniłem. Bagaż doświadczeń i wspomnień zabrał za sobą.  

Wrodziła mi się myśl aby ocalić od unicestwienia to co żyje jeszcze w ludzkiej 
pamięci, dlatego biorę udział w tym projekcie bo mam nadzieje że dzięki odbudowie linii 
102 która pędzi za fortem zostanie przekazane innym osobnikom to co tutaj się działo w 
tej fascynującej mieścinie. Napoleon powiadał „że głowa bez pamięci jest jak twierdza 
bez załogi”, a czas pustoszy wszak naszą pamięć a nie „znając historii skazujemy siebie 
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i przyszłe pokolenia na jej powtórne przeżycie” a także oczywiste jest że na powtórne 
doznanie jej najboleśniejszych momentów. Ratujmy świat od zapomnienia niezwykłych, 
czasem groźnych a także podniosłych wydarzeń. Niech pozostanie po nas coś więcej niż 
ślady na piasku i kręgi na wodzie. „Proszę was: Pozostańcie wierni temu dziedzictwu! 
Przechowajcie to dziedzictwo! Pomnóżcie to dziedzictwo! Przekażcie je następnym 
pokoleniom!”. 

 
Bibliografia: 
1. Aleksander Jabłonowski Atlas historyczny Rzeczypospolitej Polskiej wydany z zasiłkiem 

Akademii Umiejętności w Krakowie , , Epoka przełomu z wieku XVI-ego na XVII-sty.. "Ziemie 
Ruskie" Rzeczypospolitej , [...],  

2. Aleksander Jabłonowski, „Polska wieku XVI, t. VII, Ruś Czerwona”, Warszawa 1901 i 1903,  
3. Antoni Sozański, „Wykład politycznej geografii, rządu i administracji dawnej Polski przy końcu 

istnienia całego państwa (1648-1772)”, Kraków 1889,  
4. Bruno Bielawski, „Czarny Krzyż” Lwów 1860 rok Bruno Bielawski „Gawędy i powieści” Lwów 

1899  
5. George Santayana, „Poczucie piękna”, Toruń 2014.  
6. Jan Paweł II apel skierowany do młodych, Gniezno 1979 rok  
7. Karol Maleczyński, „Urzędnicy grodzcy i ziemscy lwowscy w latach 1352–1783” Lwów 1938 
8. Kazimierz Schleyen „Lwowskie gawędy”, Warszawa 2002Napoleon Bonaparte, „Twierdza, 

Głowa, Załoga” 2019 
9. Nehrybka, Słownik geograficzny Królestwa Polskiego, t. VI: Malczyce – Netreba, Warszawa 

1885.  
10. Stanisław Nicieja „Cmentarz Łyczakowski we Lwowie w latach 1786-1986.” Wrocław: 

Ossolineum, 1989, Stefan Krzysztof Kuczyński, „Polskie herby ziemskie”. Geneza, treści, 
funkcje, Warszawa 1993. 

 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Aleksander_Walerian_Jab%C5%82onowski
http://www.mtg-malopolska.org.pl/images/skany/urzednicy_djvu/urzednicy.djvu


 
 

 

55 

Piotr Szkola 

Esej o Dworcu Kolejowym w Przemyślu 
Wraz z budową Twierdzy Przemyśl miasto przeżywało okres dynamicznego 

rozwoju. Powstawały nowe drogi, rozwijał się handel i rzemiosło. Wiązało się to z 
koniecznością rozbudowy infrastruktury kolejowej. W ten sposób powstał dworzec 
kolejowy, łączący Przemyśl z Lwowem i Wiedniem. Kiedy w 1867 roku powstała 
monarchia austro-węgierska, wręcz konieczne było połączenie z Budapesztem, które 
powstało w 1867r. 

Budynek dworca w Przemyślu powstał w latach. 1859-1860 równocześnie z budową 
linii kolejowej z Krakowa do Lwowa przez cesarsko królewską uprzywilejowaną Kolej 
Galicyjską Karola Ludwika. W 1872 roku Przemyśl został połączony linią kolejową przez 
Karpaty z Węgrami. Przemyski dworzec można zaliczyć do typowych, jakie budowano w 
tym okresie wzdłuż linii kolejowej Kraków - Lwów. 

Dworzec wzniesiono na rzucie wydłużonego (95m) prostokąta, z częściowym 
podpiwniczeniem. Bryła złożona jest z 3 wyższych, piętrowych części, wysuniętych na 
południe w formie ryzalitów. Część centralna mieszcząca hall kasowy, jest wyższa, 
szersza i bardziej wysunięta od dwóch pozostałych. Części te przykryte są cztero 
spadowymi dachami, częściowo zasłoniętymi attykami. W osiach części wyższych, od 
strony południowej, powyżej attyki, znajdują się szczyty w formie lukarn, przykryte dwu 
spadowymi daszkami. Części wyższe połączone są parterowymi łącznikami z dachami 
dwu spadowymi, od strony południowej z lukarnami. Do części zachodniej, mieszczącej 
restaurację, dobudowany jest jedno piętrowy aneks, węższy i niższy od restauracji, 
przykryty dachem trzy spadowym. Podobny, niższy aneks po stronie wschodniej z 
mezaninem, połączony jest wąską przewiązką z trzy kondygnacyjnym budynkiem 
administracyjnym. 

  
Dworzec zbudowany jest z cegły na zaprawie wapienno-cementowej, otynkowany. 

Ściany w piwnicach są kamienno-ceglane, cokoły z piaskowca, stropy drewniane oraz 
drewniane na dźwigarach stalowych. Nad piwnicami są sklepienia kolebkowe i odcinkowe 
na belkach stalowych. Więźba dachowa drewniana płatwiowo-stolcowa, pokrycie 
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dachowe pierwotnie z blachy miedzianej, po remoncie tytanowo-cynkowej na deskowaniu 
pełnym. 

Elewacja frontowa – południowa posiada cokół kamienny, ściany z pasami 
wykonanymi w tynku, podzielone wertykalnie boniowanymi, rustykowanymi lizenami. 
Najbogatszy wystrój architektoniczny posiada dwu kondygnacyjna część na osi budynku. 
Są tam profilowane opaski otworów drzwiowych i okiennych, pulpitowy dach nad 
wejściami wsparty na stalowych, kutych, ozdobnych wspornikach, fryz obiegający 
elewację z rombową dekoracją w płycinach i wysuniętymi cokołami pilastrów z boniami 
diamentowymi. W kondygnacji piętra półkolumny z głowicami korynckimi, belkowanie, 
gzyms z ząbkowaniem i kroksztynami, balustradowa attyka z tralkami i datą 1895 na osi. 
Szczyt stworzony w formie ozdobnej lukarny z okrągłym otworem, w którym umieszczony 
jest zegar. 

 
Elewacje skrajnych, 5-osiowych części wyższych podobne są do części środkowej, 

z uproszczoną dekoracją architektoniczną. Drzwi posiadają jedynie w osiach środkowych 
z daszkiem podpartym dwoma stalowymi wspornikami z kolistą dekoracją, boniowane 
lizeny, płyciny z girlandami pośrodku attyk, szczyty w formie lukarn z okrągłymi 
okienkami. 

Elewacje parterowych łączników są zdobione przez duże, półkoliście zakończone 
okna w profilowanych opaskach, boniowane lizeny, fryz wieńczący obiegający budynek i 
niewielkie, okrągłe lukarny w połaciach dachowych. 

Elewacja części zachodniej jest dwu kondygnacyjna, z poziomymi pasami w tynku, 
oknami w profilowanych opaskach, nadokiennikami okien parteru w formie gzymsów, 
zwieńczona wydatnym gzymsem. 

Elewacja aneksu wschodniego jest dwu kondygnacyjna z mezzaninem, pasami w 
tynku. Drzwi i okna posiadają profilowane opaski i nadokienne gzymsy. Drzwi osłania 
pulpitowy daszek, podparty stalowymi wspornikami. Elewacja aneksu przedłużona jest w 
kierunku wschodnim na krótki, parterowy łącznik z budynkiem administracyjnym. 

Wzdłuż całej elewacji północnej, z wyjątkiem aneksu zachodniego, przebiega 
pulpitowe zadaszenie peronu, podparte żeliwnymi kolumienkami, w linii których znajduje 
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się ozdobna balustrada. We wschodniej części wiaty mieści się zejście do tunelu pod 
torami. Elewacja bez cokołu, z pasami w tynku, z uproszczonymi opaskami otworów 
okiennych i drzwiowych. Narożniki części wyższych zaakcentowane są boniowanymi, 
rustykowanymi lizenami. Elewację zwieńcza attyka z dekoracją płycinową z rombami, w 
części środkowej z długą płyciną, z okręgami w osiach okiennych. Połacie dachowe bez 
lukarn i szczytów. 

Elewacja zachodnia 3-osiowa z dekoracją architektoniczną jest analogiczna do 
elewacji północnej aneksu zachodniego. 

Wzrost liczby ludności miasta oraz stacjonowanie w nim dużego, bo 
kilkudziesięciotysięcznego garnizonu wojskowego, wymusił konieczność rozbudowy zbyt 
małego dworca. W 1895r. dworzec został przebudowany w stylu neobarokowym i 
rozbudowany co nadało mu przepiękną formę architektoniczną, która nawiązywała do 
architektury pałacowej. Przebudowa polegała m.in. na likwidacji dwóch wież w bocznych 
pawilonach, które następnie zostały podwyższone o jedną kondygnację. Od strony 
wschodniej dobudowano bagażownię, od strony zachodniej nowy budynek, w którym 
mieściło się zaplecze restauracji zaś od strony torów drewnianą wiatę. Wiata została 
wsparta na żeliwnych kolumnach korynckich, przywiezionych z Wiednia gdzie w 1895 
zostały wykonane. Wokół dworca zaczęto budować wystawne kamienice mieszczące 
hotele, restauracje i kawiarnie. Powstała dzielnica rzemieślniczo-handlowa. Miasto 
budowało nowe drogi i remontowało już istniejące. Tutaj skupiało się jego życie 
gospodarcze i kulturalne. Na dworcu przemyskim w latach 1880 i 1886 witany był cesarz 
Franciszek Józef I, który przyjechał koleją na inspekcję fortów i cesarskie manewry, a 
także dwukrotnie w 1887 r. następca tronu cesarstwa Rudolf. 2 września 1914 r. jeszcze 
przed I oblężeniem z obu przemyskich dworców nastąpiła przymusowa ewakuacja 
ludności cywilnej z twierdzy. W czasie wojny sale dworców pełniły funkcję szpitala. Tutaj 
przywożono rannych żołnierzy armii austro-węgierskiej, a po udzieleniu im pierwszej 
pomocy transportowano poza linię frontu. Po upadku twierdzy, z Dworca Głównego 
nastąpiła wywózka jeńców do niewoli rosyjskiej, a także wywózki mienia zagarniętego 
mieszkańcom przez żołnierzy obu walczących stron, zwłaszcza po drugim i trzecim 
oblężeniu. W 1922 roku wykonano kapitalny remont budynku i nadbudowano o jedno 
piętro zaplecze restauracji. W 1939 r. dworzec był również celem nalotów samolotów 
Luftwaffe. Pomimo nieustannych ataków, nie udało się jednak Niemcom zniszczyć 
przemyskiego dworca. W latach 2010–2012, przeznaczając na ten cel ponad 25 mln 
złotych przeprowadzono gruntowny remont przemyskiego dworca pod nadzorem 
konserwatorskim, który przywrócił mu wygląd sprzed ponad stu lat. Wygląd budynku 
odtwarzano wykorzystując odnalezione źródła archiwalne. Odnowione zostały wszystkie 
detale architektoniczne. W ramach inwestycji odnowiono elewację obiektu, stolarkę 
okienną i drzwiową oraz instalacje wewnętrzne. 
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Zabytek ma piękną formę architektoniczną nawiązującą do architektury pałacowej i 

bogatą dekorację wnętrz. Na elewacji zewnętrznej widać liczne wsporniki, fryzy, pilastry, 
półkolumny, gzymsy i inne ozdoby. Na samej górze znajduje się balustradowa attyka z 
tralkami, zegar i data powstania (1895). Wewnątrz można zobaczyć różne gzymsy, 
pilastry i złocone sztukaterie. Dekorowany jest także sufit, z którego zwisa oryginalny 
żyrandol i terakotowa posadzka. 

Wewnętrzne ściany głównego holu, w którym są kasy biletowe, ozdobione są 
dwunastoma plafonami autorstwa Feliksa Wygrzywalskiego, Jana Talagi i Mariana 
Strońskiego. Hol główny dworca zdobi 12 malowideł przedstawiających różne zawody. 
Po odrestaurowaniu wyglądają one jak nowe. W dawnej sali restauracyjnej znajduje się 
panorama Przemyśla, wykonana przez przemyskiego malarza Mariana Strońskiego. 
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Zamontowano też oryginalny żyrandol. Na gzymsach zamontowano dwa małe 

reflektory, dzięki czemu wieczorem malowidła są bardzo ładnie podświetlone. W holu 
działają dwie kasy – można tu kupić bilety krajowe i międzynarodowe. Zainstalowano 
biletomat przed dworcem. 

Na stacji Przemyśl Główny są 4 perony. Są one zadaszone, wyposażone w 
elektroniczne wyświetlacze. Peron 4 służy do odprawy pociągów międzynarodowych. 
Przejście graniczne Przemyśl - Mościska powstało dzięki umowie między Rządem 
Rzeczypospolitej Polskiej a Rządem Ukrainy. Czynne jest przez całą dobę. Dopuszczony 
jest ruch osób oraz środków transportowych i towarów niezależnie od przynależności 
państwowej oraz mały ruch graniczny. Przejście graniczne obsługuje Placówka Straży 
Granicznej w Medyce  

Przez przejście przebiega ważna magistrala kolejowa Kraków – Rzeszów – Lwów. 
Kursują tędy międzynarodowy pociąg Lwów Express, wykorzystujący system 
automatycznej zmiany rozstawu kół oraz Przemyśl – Lwów – Kijów po torze szerokim. 

Dworzec jest otwarty dla zwiedzających i wart obejrzenia. Wyremontowany, 
urokliwy i tak dobrze oddający klimat dawnych czasów, że w zasadzie tylko „Szwejka” 
tam brakuje. Dziś budynek dworca dzięki nie tylko swojemu wnętrzu ale i wyglądowi 
zewnętrznemu robi ogromne wrażenie zarówno na turystach jak i na mieszkańcach. 
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Krzysztof Zabrzański 

Esej o Cerkwi pw. Św. Onufrego w Posadzie Rybotyckiej 
Województwo Podkarpackie w stosunku do innych województw posiada jeden z 

najliczniejszych pod względem ilościowym zasobów materialnego dziedzictwa 
kulturowego w Polsce. Stan ten jednak stale się zmienia pod wieloma względami: 
ilościowym (nowe obiekty wpisywane inne skreślane z rejestru zabytków oraz z 
wojewódzkich i gminnych ewidencji zabytków), stanu zachowania oraz nowych ustaleń 
naukowych. 

Jeden z takich zabytków znajduje się we wsi Posada Rybotycka. Jest to nieduża 
wioska położona wśród zalesionych terenów Pogórza Przemyskiego nad rzeką Wiar, 
przy drodze prowadzącej z Rybotycz do Birczy. Znana jest z zabytkowego obiektu 
sakralnego - murowanej cerkwi obronnej, która jest najstarsza tego typu cerkwią 
zachowaną na ziemiach polskich. 

Cerkiew pw. Św. Onufrego wzniesiona została najpóźniej w drugiej poł. XVw. 
prawdopodobnie z fundacji ówczesnych właścicieli wsi, którzy wywodzili się ze szlachty 
ruskiej. Mógł nim być sędzia przemyski Waśko z Rybotycz, zmarły przed 1469 r. Cerkiew 
przez ponad 200 lat była świątynia prawosławną, zaś w 1691r. przekształcona została w 
świątynię unicką. Było to związane z przystąpieniem do unii brzeskiej prawosławnego 
władyki przemyskiego Innocentego Winnickiego. W okresie późnego średniowiecza i we 
wczesnej epoce nowożytnej cerkiew pełniła nie tylko funkcje związane z kultem. Jej drugą 
rolą było pełnienie funkcji ufortyfikowanego punktu obronnego, wraz z otaczającymi ją 
terenami, w dolinie rzeki Wiar. Od początku swojego istnienia cerkiew w Posadzie 
Rybotyckiej była świątynią klasztorną, która należała do OO. Bazylianów. Posiadali oni 
przylegający do niej drewniany klasztor. W podziemiach cerkwi został pochowany ostatni 
prawosławny władyka przemyski Michał Kopystyński w 1642 roku. W latach 70. XVIII w. 
po opuszczeniu klasztoru przez Bazylianów, cerkiew pełniła funkcje świątyni parafialnej 
należącej do unickiej eparchii przemyskiej. W 1945r. po wysiedleniu miejscowej ludności 
do USRR cerkiew pozostawała opuszczona. Jej wyposażenie zaś zostało zdewastowane 
i rozkradzione. W związku pełnieniem funkcji obronnej cerkiew była wielokrotnie 
niszczona przy najazdach. Całość otaczał mur ze strzelnicami. Po wojnie pomimo, że 
należała do Skarbu Państwa, opuszczona uległa dewastacji. W 1966 roku z inicjatywy 
Muzeum Budownictwa Ludowego w Sanoku, cerkiewne wzgórze zostało miejscem 
prowadzenia prac archeologicznych i badawczych. Zostały odkryte i zabezpieczone 
malowidła ścienne. W 1977 r. cerkiew przekazano w użytkowanie Muzeum Narodowemu 
Ziemi Przemyskiej. Z jego ramienia od 1977 r. były prowadzone prace remontowo-
konserwatorskie, które rozpoczęły się jeszcze w latach 60. XX w. W 1991 roku 
Greckokatolicka Parafia Archikatedralna w Przemyślu wystąpiła o zwrot zagrabionej po 
II wojnie światowej cerkwi w Posadzie Rybotyckiej. Od 2010 r. świątynia w Posadzie 
Rybotyckiej jest cerkwią parafialną p.w. Św. Onufrego należącą do archidiecezji 
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warszawsko-przemyskiej Kościoła greckokatolickiego. Stanowi ona własność 
greckokatolickiej parafii archikatedralnej w Przemyślu. W 2011 roku Parafia 
Archikatedralna w Przemyślu zawarła porozumienie z Polskim Bractwem Kawalerów 
Gutenberga w Warszawie i skutecznie aplikowała w Narodowym Instytucie 
Audiowizualnym o dofinansowanie przeprowadzenia pełnej inwentaryzacji (digitalizacji) 
malowideł ściennych i gmerków we wnętrzu cerkwi pod wezwaniem Św. Onufrego. Prace 
te zostały przeprowadzone pod koniec 2011r. Cyfrowa dokumentacja fotograficzno - 
pomiarowa została wykonana przez Pawła Myszka z zespołem. Za rysunki 
rekonstrukcyjne oraz analizę ikonograficzną i historyczną odpowiadał Jarosław Giemza. 
W części prezbiterium i nawy możemy podziwiać zachowane na ścianach polichromie, 
które wiele lat szybciej poddano pracom konserwatorskim w zakresie artystycznym i 
techniczno-technologicznym. Konserwację tę można jednak określić jako zachowawczą, 
gdyż nie zostały w niej uwzględnione rekonstrukcje brakujących elementów dekoracji. 
Inwentaryzacji podlegały nie tylko malowidła ścienne w nawie i sanktuarium oraz gmerki 
w kruchcie ale i rozpoznane pozostałości malowideł oraz gmerki w kaplicy górnej. Prace 
te były niezbędnym etapem na drodze dopełnej konserwacji wnętrza cerkwi. 

 

 
Cerkiew położona jest na cyplu wzgórza na lewym brzegu rzeki Wiar w zachodniej 

części wsi. Cerkiew jest otoczona kamiennym murem biegnącym po krawędzi wzgórza. 
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Budynek cerkwi orientowany. Świątynia pierwotnie była dwudzielna. Złożona z wysokiej 
nawy na rzucie zbliżonym do kwadratu, w której mieściła się kruchta i babiniec oraz 
niższego sanktuarium na planie prostokąta. Obecnie jest trójczłonowa z wieżą 
dobudowaną od zachodniej strony. Bryła cerkwi jest trójdzielna. W części centralnej 
mieści się nawa o dwóch kondygnacjach. Nakryta jest dachem czterospadowym, 
brogowym zwieńczonym baniastym hełmem. Boki i naroża nawy są opięte przyporami. 
W górnej części ścian na poziomie poddasza zachowały się niewielkie otwory strzelnicze 
o podwójnym rozglifieniu. Portal wejściowy do cerkwi znajduje się w południowej ścianie 
nawy. Cześć zachodnia stworzona jest przez dwukondygnacyjną wieżę z namiotowym 
dachem z jednym załamaniem. W przyziemiu mieści ona przedsionek, zaś w kondygnacji 
górnej kaplicę. Budynek murowany wzniesiony z kamienia łamanego na zaprawie 
wapiennej, otynkowany przykryty czterospadowym dachem wykonanym z miedzianej 
blachy. Wewnątrz możemy znaleźć sklepienia kolebkowe w dolnej kondygnacji wieży i w 
części ołtarzowej górnej kaplicy, zaś w części zachodniej strop z drewnianych belek. 
Nawę i sanktuarium rozdziela murowana przegroda ikonostasowa z dzikiego kamienia. 
Znajdują się w niej otwory dla wrót carskich i diakońskich. W zachodniej części nawy 
przejście do kaplicy na piętrze wieży. Malarski wystrój cerkwi stworzony jest przez 
ornamentalno-figuralne malowidła bizantyjskie wykonane w technice fresku z 
temperowymi laserunkami zachowane w prezbiterium. 

 



 
 

 

63 

 
Cerkiew pw. św. Onufrego w Posadzie Rybotyckiej to jeden z najciekawszych 

zabytków Pogórza Przemyskiego. Można ją znaleźć na zachodnim krańcu wsi, tuz przy 
drodze wiodącej wzdłuż rzeki. Niestety nigdzie nie ma nawet tablicy informacyjnej z 
podstawowymi informacjami na temat świątyni. Można przejechać obok i nawet nie być 
świadomym tego, że coś ważnego umknęło naszej uwadze. Samochód można 
pozostawić przy drodze - nie ma parkingu tylko ubita ziemia. Wnętrze zamknięte dla 
zwiedzających, nigdzie dookoła "żywej duszy". Dobrze by było, aby pracownicy Gminy 
Fredropol zajęli się promocją tej perełki w internecie i zadbali o łatwiejszy dostęp do 
informacji na jej temat i udostępnienie do zwiedzania. 
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Aneta Semerko 

Esej o Dawnej cerkwi Narodzenia Najświętszej Maryi 
Panny w Liskowatym 

Dawna cerkiew Narodzenia Najświętszej Maryi Panny w Liskowatem to drewniana 
greckokatolicka cerkiew wzniesiona prawdopodobnie w 1832 roku na miejscu dawnej 
cerkwi wzmiankowanej już w 1564 roku. Cerkiew w Liskowatem jest przykładem cerkwi 
Bojkowskiej w typie prostym. Ten rodzaj budownictwa jest jednym z najstarszych znanych 
form ruskich cerkwi drewnianych. W Polsce pozostały jedynie trzy takie budowle. 
Niektórzy badacze uważają, że ze względu na archaiczny wygląd obiektu budynek 
powstał wcześniej niż informuje napis na nadprożu południowych odrzwi. 

Cerkiew wybudowano na wzniesieniu w południowej części wsi Liskowate niedaleko 
drogi między Kuźminą a Krościenkiem. Po północnej stronie cerkwi znajduje się cmentarz 
cerkiewny, a nieco dalej cmentarz grzebalny. Teren cerkiewny oraz przylegający 
cmentarz zostały częściowo ogrodzone drewnianym, rozpadającym się już, płotem, w 
którego południowo-zachodniej części znajduje się murowana, parawanowa dzwonnica 
z bramką, wybudowana prawdopodobnie pod koniec XIX wieku lub w okresie 
dwudziestolecia międzywojennego. W okolicy świątyni zachowały się również 
pozostałości starodrzewu. 

Drewniany budynek, wybudowany na kamiennej podmurówce, został wzniesiony w 
konstrukcji zrębowej. Jego węgły, podtrzymujące płatwie daszku okapowego, zostały 
mocno wysunięte. Opasanie okrąża świątynię z trzech stron, choć z rysunku 
pomiarowego cerkwi wynika, że pierwotnie obiegało dookoła. Górna część ścian oraz 
dach zostały pokryte gontem, natomiast dolną część pozostawiono zrębową. W trakcie 
remontu powiększono okna nawowe, które na górze są półkoliste, natomiast okna w 
zakrystiach są kwadratowe. Do świątyni prowadzą trzy wejścia – dwa od strony 
zachodniej oraz jedno, ze wspomnianym nadprożem, na ścianie południowej. 

Bryła cerkwi, choć zwarta, posiada niższą część prezbiterialną niż babiniec i nawy. 
Cerkiew jest trójdzielna, w której babiniec, nawa oraz prezbiterium są wybudowane na 
planach zbliżonych do kwadratu. Babiniec, węższy od nawy, posiadał drugą 
kondygnację, prawdopodobnie z kaplicą pw. św. Dymitra. Nawa oraz babiniec zostały 
nakryte dachami namiotowymi jednospadowymi, a prezbiterium dachem dwuspadowym. 

We wnętrzu nad nawą znajduje się kopuła zrębowa, w prezbiterium sklepienie 
zrębowe, w zakrystiach i babińcu stropy belkowe. Jest tam również chór muzyczny. 
Ściany podczas jednego z remontów zostały pozbawione polichromii, a na jednej z belek 
stężających zostały wyryte nazwiska budowniczych. 

W świątyni nie zachowały się elementy pierwotnego wyposażenia. Dział Sztuki 
Cerkiewnej Muzeum Zamku w Łańcucie posiada XVII-wieczne ikony pochodzące z 
poprzedniej cerkwi. Jedna z ikon, bardzo rzadkie przedstawienie św. Marii Egipskiej-
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Pustelnicy znajduje się z kolei w Muzeum Narodowym im. Andrzeja Szeptyckiego we 
Lwowie. 

Cerkiew została wybudowana, lub gruntownie przebudowana, w 1832 roku przez 
Wasyla Tomczaka z Liskowatego i Iwana Raka z Łopuszanki. Wspomniany na początku 
napis został napisany cyrylicą i zawiera datę oraz nazwisko ówczesnego parocha, 
kapłana Mikołaja Liskowackiego.  

W 1929 roku w cerkwi został przeprowadzony gruntowny remont. Dobudowano 
wtedy piętrowy przedsionek oraz przebudowano galerię, dodano również wieżyczkę na 
sygnaturkę, a także przekształcono dachy w cerkwi.  

Od zakończenia II wojny św. wieś Liskowate należała do Związku Socjalistycznych 
Republik Radzieckich. W 1951 roku naniesiono korektę granic z ZSSR, a Liskowate 
zostało ponownie częścią Polski. Została wtedy wysiedlona ludność ukraińska, która 
zamieszkiwała wieś. W połowie lat pięćdziesiątych świątynia została przekazana greckim 
emigrantom, którzy zamienili świątynię w magazyn nawozów sztucznych, przedzielając 
jej wnętrze stropem.  

Na początku lat sześćdziesiątych podjęto próbę wykonania kolejnego remontu, 
który nie został jednak dokończony z powodu braku pełnej dokumentacji historycznej. 
Zniszczono polichromię, wystrój wnętrza oraz zewnętrzną galerię, której nie udało się 
później odtworzyć, tak jak ażurowego dachu otaczającego niegdyś kaplicę nad babińcem 
oraz jej strop. 

Do roku 1973 miejscowy PGR nadal używał budynku jako magazyn, w związku z 
czym cerkiew uległa ogromnym uszkodzeniom. 

W 1974 roku cerkiew została przekazana w użytkowanie kościołowi 
rzymskokatolickiemu. Został tam utworzony kościół filialny parafii w Krościenku. 

Dwa lata później rozpoczęto remont zabezpieczający świątynię. Okna oszklono, 
dach nad nawą i prezbiterium został przekształcony, wymieniono pokrycie dachu 
gontowego na nowy, a także wstawiono nowe belki. Na zachodniej ścianie babińca 
wybudowano nowy chór muzyczny. 

Świątynia była użytkowana przez kilkanaście lat przez kościół rzymskokatolicki, 
następnie filię parafii krościeńskiej przeniesiono do nowo wybudowanego niedaleko 
kościoła. 

Przez kilkanaście lat budynek niszczał, aż w 2014 roku cerkiew w Liskowatem 
została przejęta od Skarbu Państwa w użytkowanie przez Oddział Bieszczadzki 
Towarzystwa Opieki nad Zabytkami w celu całkowitego remontu i konserwacji tego 
cennego zabytku. 

Przez kilka lat konserwator zabytków oraz mieszkańcy wsi nie mogli porozumieć się 
w kwestii remontu, m.in. oszalowania budynku deskami. Towarzystwo miało jedynie 
środki na prace porządkowe wokół terenu cerkiewnego – odnowienie niektórych 
nagrobków oraz odczyszczenie mogił, wykonanie schodów do cerkwi oraz utrzymanie 
terenu w stanie użyteczności. 
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Od 2017 roku rozpoczęła się seria prac renowacyjnych. Wyremontowano 
fundamenty świątyni, odtworzono prawidłowy dach czterospadowego nad babińcem, 
wykonano oczyszczenie i impregnację brusów oraz wymieniono zbutwiałe ich fragmenty 
w obrębie ścian babińca, odtworzono usunięte fragmenty konstrukcyjne babińca. We 
wnętrzu oczyszczono i naprawiono brusy ścienne, a także wykonano całkowitą 
impregnację pozostałych elementów. 

W 2018 roku Towarzystwo Opieki nad Zabytkami kontynuowało remont cerkwi w 
Liskowatem, w którym przemurowano podmurówkę w obrębie nawy, wymieniono 
podwaliny w obrębie nawy i prezbiterium oraz belki zrębu w południowym węgle nawa-
prezbiterium. 

W lipcu 2021 roku rozpoczął się kolejny długo wyczekiwany remont, w którym 
Oddział Bieszczadzki Towarzystwa Opieki nad Zabytkami będzie przeprowadzał prace 
nad zrekonstruowaniem kaplicy nad babińcem, przedłużeniem rysi, zewnętrznego tarasu 
oraz wykonaniem daszku okapowego. 

Biorąc pod uwagę stan, w jakim znajduje się cerkiew, aktualnie nie można wchodzić 
do jej wnętrza, a z powodu remontu podziwianie jej jest również utrudnione. Jednak 
można zwiedzać okoliczny cmentarz, na którym pozostało kilka nagrobków, między 
innymi dwóch parochów parafii Liskowate Anatola Kordasewicza oraz Antona Fedorjaka, 
a także nagrobek z żelaznym krzyżem prawdopodobnie niemieckiego żołnierza 
poległego 06.08.1944 roku. Warto zobaczyć również starą bramę-dzwonnicę zwieńczona 
trzema wieżyczkami sygnaturowymi. Przy cerkwi stoi również pionowa belka, pamiątka 
po krzyżu misyjnym, pozioma belka leży niedaleko. Drugi krzyż misyjny zachował się od 
strony drogi. 

Dzięki pracy Oddziału Bieszczadzkiego Towarzystwa Opieki nad Zabytkami oraz 
wsparciu ludzi, dawna cerkiew w Liskowatem ma szansę powrócić do swojej dawnej 
świetności.  
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Justyna Zabroni 

Esej o Pałacu Lubomirskim. 
Przemyśl to miasto dla mnie wyjątkowe i niespotykane. Posiada bogatą, przeszło 

tysiącletnią historię ze swoimi zabytkami i kulturą. Jest również wspaniałą bazą 
wypadową w Bieszczady, do Lwowa, zamku w Krasiczynie, sanktuarium w Kalwarii 
Pacławskiej. Wśród licznych zabytków Przemyśla na szczególną uwagę zasługuje 
znajdujący się w południowo - wschodniej dzielnicy Przemyśla odnowiony pałac 
Lubomirskich. 

Pałac Lubomirskich jest to zespół pałacowo - folwarczny, wybudowany w latach 
1885–1887 na polecenie księcia Hieronima Adama Lubomirskiego, zaprojektowany 
przez Maksymiliana Nitscha architekta z Krakowa. Ta piękna budowla, wzniesiona na 
planie prostokąta, od samego początku wyróżniała się wspaniałymi ryzalitami, basztami, 
tarasem oraz wieżą z glorietą widokową. Pałac wymurowano z kamienia i cegły. Pałac 
według Romana Atanazego był dwukondygnacyjny z ok. 30 pomieszczeniami. Obecnie 
rodzaj trzeciej kondygnacji stanowi rozbudowane poddasze. Całość wykonana została w 
stylu eklektycznym, łącząc elementy neobarokowe, neogotyckie oraz neoromańskie. 

Elewację frontową (północną) otaczają ośmioboczne baszty. Pomiędzy nimi na 
poziomie parteru znajduje się 9 osiowa arkadowa loggia, dźwigająca taras. Od strony 
wschodniej uwagę zwraca przybudówka, również dźwigająca taras. W elewacji 
południowej centralną część zajmuje ryzalit z dwukondygnacyjną rotundą. W narożniku 
południowo – wschodnim budowlę urozmaica smukła cylindryczna wieża. W elewacji 
zachodniej zaś ryzalit o ściętych narożnikach. Ponadto całą bryłę architektoniczną 
zdobią: pilastry, półkolumny, balustrady i gzymsy, a także bogate obramowania okien. 
We wnętrzu budowli od strony podjazdu znajdowała się wielka sala reprezentacyjna – 
sień z dwubiegową klatką schodową. Na prawo od sieni wielki pokój o 3 oknach. Zaś w 
trakcie do ogrodu 3 duże sale ozdobione stropami kasetonowymi. Posiadały one kominki 
i ozdobne piece kaflowe. Pozostałe pokoje na parterze były mniejsze. Podobny był układ 
I piętra. 

Wysoka cylindryczna wieża od południowego-wschodu, podobnie jak dziś, mieściła 
kręte schody prowadzące do widokowej gloriety na szczycie. Wyposażenie w sprzęt i 
dzieła sztuki, było zapewne skromne, zważywszy na fakt, że pałac przez pierwotnych 
właścicieli nie został do końca zasiedlony. W czasach, gdy wznoszono pałac, 
Bakończyce leżały poza zwartą zabudową miasta. W skład podmiejskiej rezydencji 
wchodzi również ponad 7 ha park, otaczający pałac. Ważnym elementem kompozycji 
ogrodu parkowego był staw z okrągłą wyspą pośrodku.W przypałacowym folwarku 
hodowano konie. Funkcjonował także browar, istniejący od czasów hrabiego Cetnera. 

W średniowieczu na terenie Bakończyc znajdował się rozległy zwierzyniec. Majątek 
ten aż do pierwszego rozbioru stanowił własność królewską. W tym czsie stanowił letnią 
rezydencję starosty przemyskiego. 
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W 1772 r. przejął go rząd austriacki i sprzedał Ignacemu Cetnerowi wojewodzie 

bełskiemu. Od Cetnerów majątek z działającym tu folwarkiem, w którym mieścił się dwór 
drewniany i niewielkie ogrody geometryczne, zostal sprzedany Konstantemu 
Czartoryskiemu, który przekazał go swojemu synowi. Na mocy kontraktu z 16 lutego 1868 
całość majątku nabył od Adama K. Czartoryskiego Hieronim Adam Lubomirski. To z jego 
inicjatywy na miejscu starego dworu wybudowano pałac. Wtedy także zmieniono uklad 
ogrodu, znacznie go powiększając, wprowadzając swobodny układ ścieżek w miejsce 
dawnych, geometrycznych kwater. Zespół pałacowo-parkowy miał wtedy charakter 
rezydencji podmiejskiej. 

Zespół pałacowy był własnością Lubomirskich aż do II wojny światowej. W okresie 
I wojny światowej Bakończyce znalazły się w obrębie twierdzy Przemyśl, a działania 
wojenne spowodowały pożar pałacu, spłonął dach. Całe wyposażenie pałacu zostało 
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zrabowane lub zniszczone. Okres walk rosyjsko – austriackich rodzina Lubomirskich 
spędziła w Wiedniu. 

W czasie II wojny światowej pałac spustoszyli najpierw stacjonujący w nim rosyjscy 
żołnierze, a po nich niemieccy żołnierze. Ostatnim nominalnym właścicielem dóbr był 
Jerzy Ignacy Lubomirski, który nigdy nie objął ich w faktyczne posiadanie. 

Po wyzwoleniu Przemyśla w 1944 roku decyzją miejscowej Rady Narodowej Pałac 
Lubomirskich wraz z otaczającym go folwarkiem będzie siedzibą szkoły rolniczej. 
Funkcjonowało rownież tzw. gospodarstwo pomocnicze. Do lat pięćdziesiątych XX w. 
rezydencję zajmowało Ludowe Wojsko Polskie. W 1954r. Pałac objęła Szkoła Rolniczo - 
Ogrodnicza, która przeprowadzila remont kapitalny połączony z przystosowaniem pałacu 
do potrzeb dydaktycznych. Znacznie przekształcono wtedy także park, częściowo 
osuszono i zasypano staw z wyspą. W 1979 r. rozpoczął w nim działalność Punkt 
Konsultacyjny Akademii Rolniczej w Krakowie. Kolejny remont pałac przeżył w 1966 r. 

Obecnie to jest od 2001 r. w zwspole pałacowo-parkowym ma swoją siedzibę 
Państwowa Wyższa Szkola Wschodnioeuropejską w Przemyślu, a na terenie parku 
ulokowano nowe budynki dydaktyczne szkoły. W pałacu znajduje się rektorat uczelni i 
spora część pracowników administracyjnych. W spichlerzu znajduje się biblioteka, a 
budynki na terenie parku mieszczą wydziały uczelni oraz inne instytucje. Park jest 
dostępny, a prowadząca do niego neogotycka brama wjazdowa została odnowiony i 
służy mieszkańcom, jako miejsce do spacerów i odpoczynku. 

 
W okresie od 10 marca 2011 do 30 czerwca 2013 roku Państwowa Wyższa Szkoła 

Wschodnioeuropejska w Przemyślu zrealizowała projekt pt. „Rewitalizacja zabytkowego 
Zespołu Pałacowo – Parkowego Lubomirskich w Przemyślu. Inwestycja objęła swym 
zakresem rewitalizację zabytkowego Zespołu Pałacowo – Parkowego Lubomirskich w 
Przemyślu przyczyniając się do stworzenia lepszych warunków rozwoju społeczno-
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gospodarczego miasta. W ramach projektu wykonano m.in. regulację i szaty roślinnej 
zabytkowego parku oraz nasadzenie nowych drzew. 

Prace remontowo – konserwatorskie przy Pałacu Lubomirskich w Przemyślu objęły 
remont elewacji wschodniej, remont tarasów, schodów, cokołów, gzymsów oraz płyty 
odbojowej. 

Odbudowę dwóch stawów oraz regulacje gospodarki wodnej wraz z budowa 
przyłącza energetycznego policzkowego na terenie Parku Lubomirskich na działkach 
przy ul. Tymona Terleckiego 6 w Przemyślu, która w 2015r została przemianowana na 
ulicę Książąt Lubomirskich. 

Pracami objęto też ciągi piesze o nawierzchni żwirowej, brukowej i pieszo jezdnych 
o nawierzchni żwirowej. Wykonano nową nawierzchnię z kostki brukowej na istniejącej 
starej podbudowie betonowej. 

Rozbudowano istniejący parking przy budynku Kolegium Nowe, małą architekturę 
w tym pergole, ławki, kosze parkowe, tablice informacyjne. 

Wymieniono stare lampy oświetleniowe na nowe energooszczędne oraz 
zamontowano monitoring terenu obejmujący swym zasięgiem 2,5h powierzchni. 

Dzięki realizacji projektu miejsce to odzyskało swój blask i stało się atrakcyjnym 
miejscem nie tylko dla mieszkańców, ale i studentów oraz turystów, którzy zdecydowali 
się tam zajrzeć. Obiekty objęte projektem tj. Pałac i Park Lubomirskich w Przemyślu na 
Bakończycach wpisane są do rejestru zabytków nieruchomych prowadzonego przez 
Podkarpackiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. Budowla łączy w sobie 
elementy neobarokowe, neogotyckie i neoromańskie. To z pewnością dodaje 
wyjątkowego charakteru i czyni go perełką architektoniczną. Pałac jest dziś siedzibą 
uczelni, można, więc wejść do środka. Budynek jest bardzo ciekawy - pełen wiezyczek z 
wielkimi, białymi oknami. Wnętrze ma niesamowity klimat. 

Park jest przyjemny, bardzo dobrze utrzymany. Posiada wydzielony plac zabaw dla 
dzieci, szerokie alejki. Wycięto krzaki, pozostał starodrzew, dzięki czemu nawet 
wieczorem bezpiecznie się spaceruje. Wśród pałacowych drzew można się 
pospacerować co pozwala na wyciszenie i „naładowanie baterii”. 

W dzisiejszych czasach stosowanie Internetu stało się codziennością, dlatego też 
warto promować się w Internecie. Środki przekazu są tu różnorodne i obejmują zarówno 
informacje tekstowe, dźwiękowe, jak i obrazy. Sieć stwarza przedsiębiorstwom i 
instytucjom różne możliwości zaprezentowania swojej oferty. Reklama w Internecie (tzw. 
webvertising) może przybierać rozmaite formy: reklama docelowa na własnej stronie 
internetowej instytucji, reklama odnośnikowa, ogłoszenia reklamowe, przerywniki 
reklamowe, banery, guziki reklamowe, mini-strony reklamowe. Można też wykorzystać 
pocztę elektroniczna do wysylania oferty. Należy jednak pamiętać, żeby wysyłać je tylko 
do tych osób, które zadeklarowały, że są zainteresowane ich otrzymywaniem. Dobrze 
jest też reklamować się w radio, gdyż taka reklama ma duży zasięg oraz wielu odbiorców. 
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Hubert Pilawa 

Esej o Cerkwi Narodzenia Najświętszej Panny Marii w Liskowatem 
Liskowate to polska wieś, położona w województwie podkarpackim, w powiecie 

bieszczadzkim, w gminie Ustrzyki Dolne. W 1589 roku Wołoska wieś królewska 
Leskowate położona była w starostwie przemyskim w ziemi przemyskiej województwa 
ruskiego. Od 10 sierpnia 1944r., kiedy to została zajęta przez wojska radzieckie do 1951r. 
miejscowość była częścią Związku Radzieckiego. Do Polski wróciła w ramach umowy o 
zamianie granic. Od 1977 do 1981 nazwą urzędową wsi był Lisówek. 

 
We wsi Liskowate znajduje się zabytkowa cerkiew pw. Narodzenia Najświętszej 

Panny Marii, która włączona jest do Szlaku Architektury Drewnianej – obecnie pełni 
funkcję kościoła rzymskokatolickiego. 

Obecna cerkiew wzniesiona została prawdopodobnie w 1832 r. (chociaż być może 
jest to jedynie data gruntownego remontu) przez majstrów ciesielskich - Iwana Raka z 
Łopuszanki i Wasyla Tymczaka z Liskowatego. Przemawiać za tym ma fakt że jej 
konstrukcja jest charakterystyczna dla cerkwi budowanych w XVII w. Na nadprożu drzwi 
w południowej elewacji wyryty cyrylicą jest napis z datą oraz nazwiskiem ówczesnego 
parocha (Rokù Božiâ AŌLV/ Ïêrêj Nikolaj Lyskovačkij - Roku Bożego 1832 / kapłan 
Mikołaj Liskowacki). Górna kaplica z babińcem początkowo mieściła się nad babińcem 
(od zachodu). W wyniku remontu w 1929r. zachodnia część cerkwi została mocno 
przebudowana. Został dobudowany piętrowy przedsionek przez co pojawiła się 
konieczność zabudowania i przebudowania galerii nad babińcem. Zlikwidowano 
namiotowy dach nad kaplicą, zastępując go dwuspadowym, wspólnym dla dawnej kaplicy 
i nowego przedsionka. W kalenicy tego dachu dodano baniastą wieżyczkę na sygnaturkę. 
Przekształceniu uległy też dachy cerkwi, powiększone zostały okna w nawie. Również w 
górnej kaplicy zostały wycięte otwory okienne o wstawiono okna tego samego typu co w 
nawie. Obok cerkwi zachowała się murowana dzwonnica-bramka, która została 
wzniesiona prawdopodobnie w okresie dwudziestolecia międzywojennego. Po 
wysiedleniu ludności ukraińskiej w latach 50. XX w. cerkiew została przekazana 
przybyłym na te tereny imigrantom greckim. Była jednak użytkowana przez nich prze 
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krótki okres. Następnie, do lat 70. XX w., pełniła rolę magazynu miejscowego PGR-u, co 
przyczyniło się do daleko posuniętej dewastacji świątyni. 

 
Zniszczona została polichromia oraz wystrój wnętrza. W połowie lat 60. XXw. W 

trakcie nieudolnego remontu obiektu zlikwidowana została m.in. zewnętrzna galeria nad 
babińcem wraz z daszkami okapowymi w części zachodniej. Usunięty został strop nad 
babińcem, zaś w nawie chór śpiewaczy. Przywrócony został natomiast namiotowy dach 
nad górną kaplicą. W 1974r. kościół rzymsko – katolicki przejął obiekt w użytkowanie. 
Zaś dwa lata później rozpoczął się remont mający na celu zabezpieczenie świątyni. 
Zostało wymienione pokrycie dachu gontowego na nowe. Wymieniono zniszczone belki, 
oszklono okna. Przekształcono dach nad nawą i prezbiterium. Pojawił się z powrotem 
chór muzyczny, założony na zachodniej ścianie babińca. W babińcu zaś zostały 
zaślepione otwory okienne. Świątynia służyła mieszkańcom wsi do czasu wybudowania 
nowej w latach 90. 

 
Cerkiew znajduje się w południowej części wsi, na niewielkim wzniesieniu, ok.150 

m od drogi Krościenko-Kuźmina. Na północ od cerkwi rozciąga się cmentarz. Teren 
cerkiewny oraz cmentarz ogrodzony jest częściowo przez drewniany parkan. W 
południowo - zachodniej części ogrodzenia usytuowana jest murowana bramka - 
dzwonnica. W bliskiej odległości od cerkwi można znaleźć relikty starodrzewu. 

Bryła cerkwi jest stosunkowo zwarta, pomimo wyraźnego wydzielenia członów 
babińca i nawy, znacznie wyższych od części prezbiterialnej. Cerkiew jest trójdzielna. Jej 
głównymi członami są babiniec, nawa i prezbiterium. Wszystkie usytuowane są na 
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planach zbliżonych do kwadratu. Z obu stron prezbiterium znajdują się dwie prostokątne 
zakrystie nie wyodrębnione w bryle - prezbiterium wraz z zakrystiami mają taką samą 
szerokość jak nawa. Babiniec zaś jest węższy od nawy. W zrębie babińca można 
dostrzec wyraźne ślady po drugiej kondygnacji - otwór wejściowy w elewacji zachodniej 
mogący być pozostałością dawnej kaplicy lub dzwonnicy. Prezbiterium nakrywa wysoki, 
łamany dach dwuspadowy, u dołu płynnie przechodzący we wspólne dla całego budynku 
opasanie. Od wschodu znajduje się ściana szczytowa, będąca efektem modernizacji z 
1976 roku. Nawę i babiniec nakrywają dachy namiotowe jednozałomowe. 

Cerkiew usadowiona jest na kamiennej podmurówce. Została wzniesiona w 
konstrukcji zrębowej, zwęgłowana na obłap z ostatkami, mocno wysuniętymi w górnej 
części (rysie), podtrzymują płatwie wydatnego daszku okapowego (opasania), który 
obiega świątynię z trzech stron (pierwotnie wokół cerkwi - o czym może świadczyć 
rysunek pomiarowy cerkwi zamieszczony w publikacji M. Dragana z 1937 r.). Powyżej 
opasania ściany i połacie dachowe pokryte są gontem, poniżej jest pozostawiony zrąb. 
Okna w nawie są zamknięte półkoliście, w zakrystiach zaś okna są kwadratowe. W 
elewacji zachodniej mieszczą się dwa prostokątne otwory wejściowe – w górnej i dolnej 
kondygnacji. W elewacji południowej jest prostokątny otwór wejściowy do nawy. 
Wewnątrz nad nawą znajduje się kopuła zrębowa, w prezbiterium zaś sklepienie 
zrębowe. W zakrystiach i babińcu znajdują się stropy belkowe. Chór muzyczny jest 
nadwieszony, o prostym parapecie. Ściany pozbawione są polichromii. Ściany nawy 
wzmocnione są wewnątrz ściągiem krzyżowym, który założony jest na belkach oczepu 
nawy. Na jednej z belek stężających są wyryte w języku polskim nazwiska budowniczych 
cerkwi „Z Łopuszanki Iwan Rak Mayster cerkwi i Wasyl Tymczak z Liskowatego Mayster”. 
Poniżej wokół cerkwi biegnie daszek okapowy mocno zniszczony i wsparty przez belki 
zrębu. 

Nie zachowały się niestety elementy pierwotnego wyposażenia cerkwi. Dział Sztuki 
Cerkiewnej Muzeum Zamku w Łańcucie posiada jedynie XVII-wieczne ikony pochodzące 
z poprzedniej cerkwi, na miejscu której obecna cerkiew miała zostać postawiona. Przy 
cerkwi można znaleźć zachowane nagrobki, m.in. Anatola Kordasewicza oraz Antona 
Fedorjaka, którzy byli parochami parafii Liskowate. Grób ks. Fedorjaka został jakiś czas 
temu odnowiony i zyskał nową granitową płytę. Ciekawostką jest znajdujący się na 
przyległym cmentarzu nagrobek, prawdopodobnie żołnierza niemieckiego, który poległ 6 
sierpnia 1944r. będący pod stałą opieką. Przycerkiewny cmentarz otaczał kamienny 
murek, który po roku 1951 został w całości rozebrany. 

Cerkiew znajduje się w kępie drzew przy drodze prowadzącej z Krościenka na 
północny zachód w kierunku na Arłamów. Dojazd do niej od drogi asfaltowej stanowi 
150m odcinek drogi gruntowej. Geograficznie cerkiew znajduje w Górach Sanocko-
Turczańskich. Do zwiedzania cerkiew dostępna jest tylko z zewnątrz. Przez kilkanaście 
lat obiekt pozostawał nieużywany. W 2014r Oddział Bieszczadzki Towarzystwa Opieki 
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nad Zabytkami przejął cerkiew w użytkowanie od Skarbu Państwa na okres 3 lat w celu 
przeprowadzenia całkowitego remontu i konserwacji tego jakże cennego zabytku. 

 
Obecnie z powodu braku środków na remont cerkiew w Liskowatem sukcesywnie 

niszczeje. Dużym problemem jest też brak porozumienia pomiędzy konserwatorem 
zabytków i mieszkańcami, którzy chcą m.in. oszalować budynek deskami. Te i wiele 
innych czynników prowadzi do tego że powoli znika z naszej rzeczywistości jedna z 
nielicznych (zaledwie 3 ocalałych) bezcennych bojkowskich cerkwi. Na chwile obecna 
jest to jeden z najbardziej zagrożonych obiektów cerkiewnej architektury drewnianej na 
tym obszarze. 
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Piotr Hawryluk 

Esej o Dawnej Cerkwi Narodzenia Matki Bożej w Krościenku 
Cerkiew Narodzenia Matki Bożej w Krościenku obecnie pełni funkcje 

rzymskokatolickiego kościoła parafialnego pw. Narodzenia Najświętszej Marii Panny. Ta 
drewniana greckokatolicka cerkiew została wzniesiona w miejscowości powiatu 
bieszczadzkiego nad rzeką Strwiąż. Obecnie istniejący obiekt został wystawiony w 
miejscu wcześniejszej cerkwi datowanej na rok 1558. Po zachodniej stronie cerkwi stoi 
drewniana XIX-wieczna dzwonnica. Dzwonnicę charakteryzuje konstrukcja słupowa, z 
krytym gontem dachem namiotowym. Konstrukcja słupowa jest to sposób budowania 
stosowany do wznoszenia dzwonnic i wież. Polega na połączeniu pionowych słupów w 
górnej ich części przy pomocy oczepów. Pozioma belka stanowi podporę stropu. 
Konstrukcja często wzmocniona jest zastrzałami. Zastrzały to ustawione ukośnie do 
słupów i oczepów belki usztywniające konstrukcję. Słupy były ustawiane na podwalinie 
lub kamieniach, jeszcze wcześniej po prostu wkopywane w ziemię. Ściany były okrywane 
szalunkami lub gontami.  

Z kolei gont to drewniany surowiec do wykonywania pokryć dachowych, a także 
elewacyjnych. Jest to deseczka z drewna iglastego, o przekroju klina, z wpustem wzdłuż 
dłuższej krawędzi, łączona poprzez wsunięcie pierwszego elementu w drugi. Gonty 
łupane tworzone są ręcznie, poprzez promieniste rozszczepienie ostrzem kloca drewna, 
który rozpada się wzdłuż naturalnych włókien na deszczułki o trójkątnym przekroju. 
Drewienka takie mają szerokość od kilku do kilkunastu centymetrów. To zależy od 
średnicy pnia. Formy te mają także lekko falistą powierzchnię. Są one wygładzane 
ręcznym narzędziem do strugania i korowania drewna, po czym w ich grubszej krawędzi 
żłobi się rowek. Drewno używane do wyrobu gontów musi być dobrej jakości, nie powinno 
mieć sęków. Dlatego gonty szczypane wykonywano jedynie z bezsęcznych odcinków 
pnia pomiędzy kolejnymi okółkami gałęzi. Zadecydowało to o ich maksymalnej długości 
od 60 do 70 cm. Gont łupany w związku z zachowaniem naturalnej struktury drewna jest 
bardziej odporny na warunki pogodowe niż gont cięty. Mankamentem gontów 
szczypanych jest ich wysoka cena, związana z ręczną produkcją. Gonty cięte wykonuje 
się z desek tartacznych. Ostrze formatując równą deseczkę przecina surowiec przez jego 
naturalne włókna. Powoduje to, że gonty te pod wpływem zmiennych warunków 
atmosferycznych wypaczają się lub pękają. Wówczas pokrycie z nich wykonane ma 
mniejszą trwałość i jest mniej estetyczne. Dach namiotowy to pokrycie o kilku trójkątnych 
połaciach zbiegających się w jednym wierzchołku. Rozwiązanie takie przykrywa budynek 
na planie wielokąta foremnego. Liczba połaci zależy od kształtu rzutu budynku. Dach 
namiotowy czterospadowy nazywany jest także dachem brogowym. Odmianą dachu 
namiotowego jest dach stożkowy, w przypadku gdy rzut budynku jest kołem. Dach 
stożkowy skonstruowany jest z promieniście ustawionych krokwi opartych na łukowej 
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murłacie, połączonych górą w jednym punkcie. Dachy stożkowe mogą być pełne lub 
częściowe. 

Cerkiew wzniesiona została w roku 1794 lub 1799. W roku 1864 została 
wyremontowana. Po powrocie wsi do Polski cerkiew stała kilka lat opuszczona. W latach 
1956–1971 obiekt służył greckim emigrantom jako owczarnia i magazyn obornika. W 
okresie tym całkowitemu zniszczeniu uległa podłoga, drzwi oraz wyposażenie cerkwi. W 
roku 1971 obiekt przejął kościół rzymskokatolicki. W roku 1973 wykonany został remont, 
po którym cerkiew pełni funkcję kościoła parafialnego. Nieopodal świątyni jest cmentarz 
cerkiewny z kilkoma starymi nagrobkami. Cerkiew w Krościenku jest świątynią 
orientowaną. Orientowanie w architekturze sakralnej to zwrócenie części prezbiterialnej, 
mieszczącej ołtarz główny, ku wschodowi w stronę, z której ma nadejść Jezus Chrystus 
podczas drugiego przyjścia – paruzji. O takich kościołach mówi się, że są orientowane. 
Jeżeli prezbiterium kościoła zwrócone jest w inną stronę, mamy do czynienia z kościołem 
nieorientowanym. Spotyka się określenie „odwrotna orientacja kościoła”. Określenie takie 
dotyczy kościołów, których prezbiterium skierowanie jest na zachód. Historycznie 
orientowanie nowo powstających budynków kościelnych pojawiło się w chrześcijaństwie 
wschodnim w V wieku n.e. Orientowane bywają także świątynie innych religii, szczególnie 
synagogi i meczety. W cerkwi od prezbiterium do północy przylega zakrystia. Nawa jest 
szersza niż pozostałe części. Od zachodu do babińca dobudowano niewielki 
przedsionek. Jak już wspomniano dach pokryty jest gontem. Nad babińcem i prezbiterium 
widnieją nieduże wieżyczki z cebulastymi kopułami, nad nawą większa kopuła 
zbudowana została na ośmiobocznym bębnie. 

Dawna cerkiew Matki Bożej w Krościenku jest także świątynią trójdzielną o 
konstrukcji zrębowej. Konstrukcja zrębowa to ściana drewniana znana od czasów 
prehistorycznych. Praktykowana od neolitu konstrukcja bywa różnie określana. 
Rozwiązanie to określa się mianem ściany wieńcowej, zrębowej, na zrąb, konstrukcji 
węgłowej, na zamek. Tradycja ta nadal kontynuowana jest w rejonach Polski o dorobku 
ciesielskim, takich jak Podhale czy Kurpie. Tego typu domy stanowią część substancji 
mieszkaniowej we wsiach i miasteczkach. Poza Polską występują na Białorusi, Rosji i 
Ukrainie. Ściana składa się z ułożonych horyzontalnie wieńców z listew drewnianych 
zespajanych w narożach, czyli węgłach na zamki z ostatkami lub bez nich. Ostatkami 
nazywa się wystające poza obrys budynku końce belek. Kształt belek jest zróżnicowany. 
Po wyprofilowaniu efektem są: okrąglaki, połowizny, belki prostokątne lub prostokątne ze 
ściętą krawędzią, łączone na wpusty lub podobnie. Pomiędzy belkami zachowana jest 
szczelina. Belki od strony niewewnętrznej posiadają sfazowane kanty, co ułatwia proces 
uszczelnienia. Szczelinę pomiędzy nimi uszczelnia się. Można to zrobić słomą, sznurem, 
pakułami, strużynami, wrzosem, wysuszonym mchem albo połączeniem na pióro i wpust. 

W świątyni nie zachowały się elementy pierwotnego wyposażenia. Dział Sztuki 
Cerkiewnej Muzeum Zamku w Łańcucie ma w swoich zbiorach fragmenty ikonostasu z 
XVIII i XIX wieku, feretron z XIX wieku oraz kamienną chrzcielnicę. Ikonostas to ozdobna, 
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pokryta ikonami ściana we wnętrzu cerkwi, która znajduje się między miejscem 
ołtarzowym a nawą , przeznaczoną dla wiernych. Według nauki cerkwi prawosławnej 
sanktuarium jest symbolem nieba, miejsca szczególnego przebywania Boga. Tam kapłan 
sprawuje Boską Liturgię, tam znajduje się tabernakulum. Ikonostas wprowadza wiernych 
w mistykę wydarzeń dziejących się w miejscu ołtarzowym. Wierni mogą spoglądać na 
wizerunki świętych i proroków w celu lepszego zrozumienia liturgii, zgodnie z poglądem, 
że człowiek nie jest w stanie pojąć rozumem dziejących się tam wydarzeń. Ikonostas 
obrazuje niebo, którego namiastką staje się sanktuarium. Feretron to przenośny, 
obustronnie namalowany obraz religijny w ozdobnych ramach, obustronna płaskorzeźba 
lub figura świętej postaci na podstawie. Na obrazach często przedstawia się wizerunki 
Chrystusa, Najświętszej Maryi Panny, patronów parafii, postacie szczególnie czczone na 
danym terenie lub patronów stanów cywilnych, np. Świętego Józefa − patrona ojców, czy 
zawodów, np. Świętego Izydora – patrona rolników. Obnoszony w czasie procesji w 
kościele katolickim. Powstanie wielu feretronów związane jest z działalnością bractw 
katolickich. Chrzcielnica to zbiornik z wodą święconą, używaną podczas sakramentu 
chrztu. Wykonana z kamienia, metalu lub drewna. Forma dekoracji i proporcji zmieniała 
się wraz z obowiązującymi stylami w architekturze. 

Bibliografia: 
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Danuta Dobosz-Hawryluk 

Kościółek Przemienienia Pańskiego w Dobromilu 
Za najdroższy i jednocześnie słabo znany zabytek Dobromila można uznać Kościół 

Parafialny. Świątynia jest ulokowana przy drodze w kierunku Niżankowic. Obiekt od rynku 
dzieli kilkaset metrów odległości. Budynek jest przykładem świątyni renesansowej. 
Stylistyka obiektu jest łączona z pochodzącymi z tego samego okresu kościołami na 
Mazowszu. Dzięki temu określono, że Kościół Przemienienia Pańskiego, podobnie jak 
budowle w Płocku, Pułtusku, Brochowie i Broku, jest dziełem znanego architekta Jana 
Babtysty z Wenecji. Świątynia powstała w drugiej połowie XVI wieku, fundatorami była 
rodzina Herburtów. 

Późniejsza jest jednak interesująca fasada świątyni, która pochodzi z 1883 roku. 
Kościół jest jednonawowy, ma krótkie prezbiterium i dwie boczne kaplice, od 

południa Herburtów, a od północy błogosławionej Kingi. Za wspaniałe uznano 
kasetonowe sklepienia kolebkowe. W obiekcie zachowało się także piękne 
późnobarokowe wyposażenie wnętrza. Prawdopodobnie dlatego, że Kościół jako jeden z 
nielicznych nie został odebrany wiernym po wojnie. Poza ołtarzami ciekawa jest ambona, 
stare ławy w nawie oraz późnorenesansowe kamienne tabernakulum. Jest jeszcze 
nagrobek z figurą nieznanego dziecka. 

Jako autora pierwszej monografii Dobromila wskazano Wenedykta, sporo danych 
dotyczących historii kościoła zawiera schematyzm diecezji przemyskiej z roku 1901. W 
„Sprawozdaniach Komisyi do Badania Historyi Sztuki w Polsce” z 1896 roku odnotowano 
tylko dwa elementy wyposażenia kościoła: portret Błażeja Krasińskiego i tablicę z 
drzewem genealogicznym rodu Krasińskich. Dodatkowe informacje na temat dziejów 
kościoła podali Mieczysław Orłowicz w „Przewodniku po Przemyślu i okolicy” z 1917 roku 
i Mykoła Hec w wydanej dwadzieścia lat później publikacji „Stolica Herburtiv”. Obaj 
pisarze docenili renesansowe elementy w fasadzie i dekoracji sklepiennej kościoła i na 
tej podstawie określili czas powstania kościoła na XVI wiek. 

Jak wynika z protokołu wizytacji kanonicznej datowanej na rok 1648 do Kościoła w 
Dobromilu przylegały dwie kaplice. Większa była Samuela Koniecpolskiego, a mniejsza 
Jana Ormiańczyka. Przy Kościele wznosiła się drewniana dzwonnica, a cmentarz był 
otoczony murem i drewnianym płotem. W 1719 roku Wojciech Michalski, który dzierżawił 
w tym czasie Kościół podjął przeprowadzenie gruntownego remontu. Kolejną osobą, 
która podjęła się prac nad świątynią był właściciel miasta Błażej Krasiński, który w 1743 
roku rozpoczął przebudowę świątyni. Starosta przasnyski naprzeciwko kaplicy Herburtów 
dostawił do nawy kaplicę św. Kingi – patronki górników z żup solnych znajdujących się 
koło Dobromila. Jednocześnie przy prezbiterium od południa wybudowano nową 
zakrystię. We wnętrzu świątyni położono kamienną posadzkę, wybudowano 
pięciostopniowy podest przed ołtarzem głównym. Ponadto pokryto dachówką skarbiec 
oraz obito blachą sygnaturkę i gzymsy na fasadzie. Prace te zostały ukończone przed 



 
 

 

80 

wizytacją generalną parafii dobromilskiej w 1753 roku. Podczas tej wizytacji biskup 
Hieronim Wacław Sierakowski konsekrował kościół. Remont obiektu przeprowadzono 
także w 1772 roku. Podczas wielkiego pożaru Dobromila 3 września 1871 roku spłonął 
dach na kościele. W 1910 roku wybudowano na placu kościelnym wolnostojącą 
dzwonnicę. Generalny remont świątyni przeprowadzono w roku 1935. 

Kościół dobromilski został wybudowany na niewielkim nieregularnym placu, który 
wydzielono z zabudowy miejskiej. Prezbiterium jest skierowane ku wschodowi. 
Prezbiterium zamyka trójboczna apsyda. Do czwartego przęsła nawy przylegają dwie 
kaplice: większa południowa to mauzoleum Herburtów oraz mniejsza północna kaplica 
św. Kingi. W narożniki pomiędzy kaplice i prezbiterium wbudowano dwa niskie, różniące 
się nieco rozmiarami prostokątne aneksy, mieszczące zakrystię. Nawę Kościoła 
poprzedza od zachodu niewielka kwadratowa kruchta. Ze ścian nawy i prezbiterium 
wyprowadzono wydatne filary, wspierające potężne, nierozczłonkowane kolebki. 
Rozpiętość owych sklepień zawężają poprzeczne arkady, zawieszone pomiędzy filarami. 
Powierzchnie kolebek wypełnia bogata dekoracja uzyskana przez wysuwanie cegieł 
przed lico muru i nałożenie sztukaterii. 

U nasady sklepień występują ciągi smukłych arkadek, a partie środkowe kolebek 
pokryte są pseudokasetonami przypominającymi sieć o okach soczewkowych w nawie 
bądź kolistych w prezbiterium. Nad apsydą wymurowano sklepienie konchowe 
ozdabiając jego powierzchnię rozmieszczonymi koncentrycznie listwami. Wnętrze 
kościoła oświetlają smukłe prostokątne okna zamknięte półkoliście. Wyjątek stanowią 
okna w ścianach bocznych prezbiterium, które są zamknięte łukiem odcinkowym. Okna 
zamknięte półkoliście umieszczone są w głębokich dwustronnie rozglifionych niszach. 
Ważną rolę w aranżacji przestrzennej odgrywa murowany chór muzyczny wsparty na 
trójarkadowej loggi, który wypełnia niemal całe pierwsze przęsło nawy. 

Kaplice południową zasklepiono przysadzistą, bezbębnową kopułą na planie 
ośmioboku, jest wsparta na wydatnych pendentywach o bardzo ostro zarysowanych 
krawędziach. Od gładkich ścian kaplicy oddziela czaszę kopuły wydatny gzyms o 
szerokich profilach. W kaplicy św. Kingi powtórzono w ogólnym zarysie formy mauzoleum 
Herburtów. W jej ścianach wycięto ponadto płytkie nisze, zamknięte arkadami w 
profilowanych archiwoltach. 

Fasada kościoła ma formę smukłej pięciopolowej struktury. Forma ta jest podzielona 
na dwie kondygnacje równej szerokości. W porównaniu z monumentalną kondygnacją 
dolną, znacznie od niej niższa strefa górna przybiera formę rozbudowanej attyki. 
Artykulacje dolnej partii fasady przeprowadzono przy pomocy pilastrów doryckich. W 
górnych partiach fasady zastosowano krępe lizeny, pomiędzy którymi umieszczono 
płytkie arkadowe nisze. Obie kondygnacje rozdziela rozbudowane belkowanie (silnie 
wyłamane nad podziałami). Nad kondygnacją górną umieszczono wydatny gzyms, 
dźwigający niską attykę. W kompozycji fasady silnie zaakcentowano oś środkową. 
Centralne pole strefy dolnej ukształtowano w formie aediculi z przyczółkiem o zarysie 
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odcinkowym. W górnej partii fasady wysunięto pole środkowe ku przodowi, zmieniając 
jego artykulację. Centralna oś fasady podkreśla także duże prostokątne porte fenetre w 
listwowym obramieniu oraz niewielki szczyt w kształcie aediculi ze spływami wolutowymi. 
Kruchta Kościoła została przebita trzema arkadowymi otworami wejściowymi, a jej 
elewacje opinają pilastry doryckie wspierające zredukowane belkowanie i attykę 
balustradową. Pozostałe elewacje kościoła są gładkie ożywione tylko przez listwowe 
obramienia okien. Formy apsydy urozmaicono trójskokowymi przyporami 
wzmacniającymi narożniki jej ściany wschodniej. Większą różnorodność form prezentują 
kaplice o narożnikach obstawionych pilastrami doryckimi, wspierającymi rozbudowane 
belkowanie. Bryłę kaplic urozmaicają ponadto kabłąkowe dachy, kryjące ich kopuły. 
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Małgorzata Wilowska 

Esej o Pałacu w Niżankowicach 
Niżankowice (dawniej to miejscowość znajdująca się 13 km na południe od 

Przemyśla przy trakcie wiodącym na Węgry przez Dobromil. Geograficznie znajduje się 
w zachodniej części Płaskowyżu Sańsko – Dniestrzańskiego sąsiadującego ze 
wschodnią częścią Pogórza Przemyskiego. Płaskowyż rozpościera się na 
wododziałowym obszarze Sanu i Dniestru a także a także wchodzi w skład makroregionu 
Wschodniego Podkarpacia. Inną nazwą geograficznego położenia okolic Niżankowic jest 
Płaskowyż Chyrowski. Wziął on swoja nazwę od miasta Chyrów, które położone jest ok. 
20 km na południowy – wschód od Niżankowic. Przez miejscowość przepływa rzeka Wiar, 
uchodząca do Sanu w Przemyślu, której tylko 11km przepływa poza granicami Polski, 
właśnie w okolicy Niżankowic. 

Miejscowość Niżankowice, dawniej znana jako Krasnopol, istniała już w latach 
1377-1378. W 1431r. zostały przekształcone w miasto na prawie polskim, zaś w 1488r. 
król Kazimierz Jagiellończyk przekształcił je w miasto na prawie magdeburskim. 
Niżankowice wchodziły w skład starostwa przemyskiego. Około 1448r. powstała tam 
rzymskokatolicka parafia pod wezwaniem św. Trójcy ufundowana przez króla Kazimierza 
Jagiellończyka. W 1480 w Niżankowicach rządzili Koniecpolscy, następnie Kmitowie a w 
końcu Piaseccy. W XV w. miasto było znane z produkcji miodu i piwa. 

Miasto wielokrotnie było celem najazdów tatarskich. Jeden z nich miał miejsce 
w 1524r.. Uszkodzeniu wtedy uległ kościół parafialny. Najazdy te spowodowały że 
Niżankowice w XV i XVI wieku trzykrotnie były zwalniane z podatków i obciążeń. Od 
1569r. miasto posiadało przywilej pobierania myta za wozy, które przewoziły sól i inne 
towary. Wpływ na to miał fakt, że mieszkańcy zbudowali i utrzymywali własnym kosztem 
mosty i groble. Umożliwiono wtedy również wolny wyręb w lasach. Starosta otrzymał 
pozwolenie na sprzedaż alkoholu a także zostały ustanowione jarmarki na św. Trójcy i na 
św. Mikołaja. XVII w. to dla Niżankowic niemal nieustanne najazdy tatarskie, klęski 
żywiołowe oraz niepokoje wewnętrzne. W 1601r. miasto zostało złupione przez starostę 
przemyskiego Jana Tomasza Drohojewskiego maszerującego z oddziałami na sejmik w 
Stalowej Woli. Podobna sytuacja miała miejsce w 1607r. Wtedy w nocy Trzech Króli 
oddziały Jana Szczęsnego Herbuta maszerując na Przemyśl złupiły miasto wcześniej 
przepędzając wojska Adama Stadnickiego. XVII w. przyniósł minimum cztery ataki 
tatarów na miasto. Zniszczenia były ogromne i w związku z tym miasto dwukrotnie zostało 
zwolnione z podatków. W trakcie tych najazdów zniszczeniu uległo wiele budynków, np. 
w 1624r. został spalony kościół parafialny. Od 1647r. Niżankowice na mocy uchwały 
walnego sejmu koronnego w Warszawie stały się składem win węgierskich. W latach 
1600 do 1651 miasto paliło się 7 razy zaś w 1657r. po najeździe Rakoczego pozostało w 
całości tylko 12 domów. Po rozbiorze Polski w 1772r. Niżankowice przeszły w granice 
monarchii austriackiej. W 1880r. w wyniku pożaru miasto uległo zniszczeniu. 
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Na powrót do Polski mieszkańcy Niżankowic jak i Galicji musieli czekać 146lat. 
Nastąpiło to w 1918r. Jednak powrót Niżankowic w granice II Rzeczypospolitej nie był 
łatwy czy bezkonfliktowy. Pod koniec 1918r. wybuchła polsko – ukraińska wojna. Miała 
ona duże znaczenie dla przebiegu południowo – wschodnich granic odradzającej się 
Polski. Prawobrzeżny Przemyśl a także tereny przylegające już na początku walk (tj 
listopad 1918r.) zostały zajęte przez ukraińskie siły. Z czasem jednak były one wypierane 
na południe i wschód. W grudniu 1918r. walki przesuwały się w stronę Niżankowic. 
Główne natarcie rozpoczęło się 11 grudnia 1918r. 12 grudnia wojska polskie posuwały 
się naprzód co zmusiło Ukraińców do wycofania się na linie Fredropol – Kormanice, a 
także wycofanie z Hermanowic do Niżankowic. Tam też zostały przysłane ukraińskie 
posiłki. 13 grudnia 1918r. rozpoczęło się natarcie na północno – wschodnią część 
Kormanic. Następnie wraz z przybyłymi posiłkami po stoczeniu krwawej walki zdobyto 
Niżankowice. Zagrożone przez wojska polskie, które zajęły Fredropol i Kormanice, 
oddziały ukraińskie wycofały się na południowy brzeg Wiaru i tam przygotowywały się do 
dalszych walk. Do rozstrzygających walk sił polskich doszło 16 grudnia we wsi 
Podmojsce. Wojska ukraińskie wycofały się w kierunku Dobromila. Ten zaś został przez 
Polaków zajęty bez większych oporów 17 grudnia. Walki toczące się pod Niżankowicami 
były zacięte powodując duże straty z obu ich stron. Można więc powiedzieć że została 
poniesiona krwawa ofiara aby Niżankowice i ich rejon mógł należeć do Polski. Pomimo 
stoczenia tych walk przez ponad 20 lat okresu międzywojennego Polacy i Ukraińcy 
wspólnie zamieszkiwali Niżankowice i ich okolice. Po zakończeniu II wojny światowej 
znaczny obszar Polski przedwojennej został dołączony do Związku Radzieckiego. 
Niżankowice znalazły się poza granicami Polski. W 1951r. była możliwość na powrót 
Niżankowic do Polski wraz z linia kolejową Przemyśl – Zagórz w ramach wymiany 
granicznych odcinków. Nadbużański rejon miejscowości Bełz miał zostać wymieniony na 
bieszczadzki rejon Ustrzyk Dolnych. Finalnie wymieniono mniejszy obszar ok. 480 km/2 
(bez linii kolejowej przy której leżą Niżankowice). Było to spowodowane brakiem zgody 
strony polskiej na dopłatę w złocie, której zażądała Rosja. Od 1991r. po rozpadzie 
Związku Radzieckiego Niżankowice stały częścią Ukrainy, która wtedy odzyskała 
niepodległość. Istnieją plany otwarcia nowego, stałego przejścia drogowego Malhowice 
– Niżankowice. Ich realizacja trwa. 

Jednym z piękniejszych zabytków znajdujących się w Niżankowicach jest pałac 
wybudowany na przełomie XIX i XX w. Jest to piętrowy budynek, który pierwotnie należał 
do hrabiego Potockiego. Był kryty czterospadowym dachem. Znajduje się w centrum 
dawnej wsi Zabłotce (włączone do Niżankowic po 1945r.). Z lewej strony została 
dostawiona dwupiętrowa wieża z głównym wejściem. U szczytu została ozdobiona 
frontonem z herbem rodziny Kozłowskich, jest kryta dachem wieżowym. Każde piętro 
wieży posiadało balkon ze stalową balustradą. Z prawej strony dobudowano ryzalit 
posiadający trójboczna apsydę z przodu. Jest on zwieńczony tympanonem, który zawiera 
kartusz zdobiony roślinnymi motywami a także Jastrzębcem – herbem Kozłowskich oraz 
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szarfą z łacińską sentencją - UNGUIBUS ET ROSTRO CONTRA HOSTEM ARMA (Ze 
wszystkich sił przeciw wrogom będziemy się bronić). Wieżę i ryzalit łączy arkadowe 
przejście. Obiekt jest otoczony przez park. 

Właścicielami Zabłociec byli Kozłowscy herbu Jastrzębiec. Pochodzili oni z ziemi 
mazowieckiej, pierwotnie osiedli na Rusi Czerwonej. W 1618r. na ziemi sanockiej by w 
końcu w 1756r. osiąść w Zabłotcach na ziemi przemyskiej. Pierwszym właścicielem z 
Kozłowskich był Antoni. PO nim majątek przejął jego syn, również Antoni, który posiadał 
go do około 1839r. Następnie Antoni Kozłowski (syn) odstąpił je bratu, Anastazemu 
Kozłowskiemu. W posiadaniu Anastazego były od 1839r. do 1847r. W 1847r. właścicielką 
Zabłociec została do końca swoich dni żona Anastazego, Róża. W latach 80 majątek 
należał do Zygmunta Kozłowskiego, zaś od lat 90 do końca swoich dni dziedzicem oraz 
właścicielem Zabłociec był Włodzimierz Kozłowski, syn Zygmunta. Zmarł on w 1917r. 

Około 1893r. u kresu swojego życia Zygmunt Kozłowski wybudował na pagórku za 
dworem rodzinną kaplicę grobową gdzie został pochowany. Obiekt został zniszczony pod 
koniec II wojny światowej łącznie ze znajdującymi się tam sarkofagami i trumnami. 
Kaplica obecnie mieściłaby się na obszarze wsi Malhowice po stronie polskiej granicy z 
Ukrainą. 

Bibliografia: 
• Kozłowski herbu Jastrzębiec. W: Jerzy Sewer Dunin-Borkowski: Rocznik szlachty polskiej. T. 

2. Lwów: Księgarnia K. Łukaszewicza, 1883, s. 1-799. 
• Kozłowscy. W: Adam Boniecki: Herbarz polski. T. 12: Korty - Krzemieniewscy. 

Warszawa: Gebethner i Wolff, 1908, s. 1-400. 
• Grzegorz Rąkowski: Ukraińskie Karpaty i Podkarpacie. Część zachodnia. Przewodnik 

krajoznawczo-historyczny. Pruszków: Oficyna Wydawnicza „Rewasz”, 2013, s. 1-
571. ISBN 978-83-62460-31-1. 
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Anna Michalczyk-Sosa 

Esej o Cerkwi Narodzenia Matki Bożej w Krościenku 
Cerkiew Narodzenia Matki Bożej w Krościenku to dawna drewniana greckokatolicka 

świątynia, która została zbudowana we wsi Krościenko w roku 1794 lub 1799, na miejscu 
wcześniejszej, prawdopodobnie szesnastowiecznej cerkwi. Obecnie jest to 
rzymskokatolicki kościół parafialny pod wezwaniem Narodzenia Najświętszej Marii 
Panny. 

Cerkiew znajduje się w miejscowości położonej na wschód od Ustrzyk Dolnych, ok. 
8 km przed przejściem granicznym z Ukrainą. Budynek położony został na górującym 
nad doliną wzniesieniu, w widłach potoków Strwiąż i Stebnik, niedaleko stacji kolejowej 
w Krościenku. Po wycięciu starych drzew, które znajdowały się na terenie cerkwi, obszar 
otoczony został krzewami ozdobnymi. Od strony wschodniej zachowane są relikty 
starodrzewia okalającego niegdyś cmentarz cerkiewny. 

Obiekt zniesiony jest na planie podłużnym, trójdzielnym. Od strony zachodniej 
przylega do babińca niewielki przedsionek, a do północnej ściany nawy dobudowana jest 
obszerna zakrystia na planie prostokąta. 

Cerkiew zbudowana jest z drewna w konstrukcji zrębowej, a kruchta w konstrukcji 
słupowej, dach został pokryty gontem. Budynek położony został na podmurówce z 
kamienia polnego. Świątynia posiada dwie wieżyczki z cebulastymi kopułami, nad nawą 
większa kopuła zbudowana została na ośmiobocznym bębnie, a także została nakryta 
niskim, kloszowym hełmem, zwieńczona wieżyczką z ślepą latarnią i niewielkim, 
baniastym hełmem. Dachy sanktuarium i babińca są tej samej wysokości, ujmujące 
połaciami tambur. 

Nad kruchtą znajduje się dach kalenicowy z przyczółkiem od strony zachodniej, nad 
sanktuarium i babińcem osadzone są niskie wieżyczki, które również zostały nakryte 
niewielkimi, baniastymi hełmami. Wszystkie dachy pobite są gontem, elewacje 
odeskowane są pionowo z listwowaniem, a ściany szczytowe zaszalowane są pionowo 
na styk bez listwowania. Hełmy na wieżyczkach pokryte są blachą miedzianą. 

Świątynia posiada tylko jedno wejście, od strony zachodniej, które prowadzi przez 
kruchtę. Otwory okienne zostały symetrycznie położone po północnej i południowej 
stronie budynku, są wydłużone i zamknięte zostały łukiem. Wnętrze jest 
jednoprzestrzenne. Wszystkie pomieszczenia posiadają drewniane podłogi parkietowe. 
Wyposażenie świątyni jest współczesne. 

Na terenie świątyni znajduje się niewielki pomnik Najświętszej Marii Panny, jak 
również Świętego Papieża Jana Pawła II. 

Na zachód od cerkwi, w ciągu dawnego ogrodzenia zlokalizowana jest drewniana, 
wolnostojąca dzwonnica. Wzniesiona jest w konstrukcji słupowo-ramowej, nakryta 
czterospadowym dachem namiotowym pokrytym gontem, zwieńczonym blaszaną 
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makowniczką. Dzwonnica zaszalowana jest do pierwszej kondygnacji. Wejście do niej 
znajduje się od strony wschodniej. 

Na południowy zachód od cerkwi znajduje się cmentarz parafialny. Zachowało się 
w nim kilka nagrobków z okresu międzywojennego oraz kilka z lat pięćdziesiątych 
dwudziestego wieku, z inskrypcjami w języku greckim. Nagrobki te należały do greckich 
emigrantów, którzy zamieszkiwali tę okolicę. 

Wzmianki o pierwszej cerkwi można znaleźć w dokumentach z 1558 roku, jako już 
istniejąca. Prawdopodobnie działała do 1794 roku kiedy rozpoczęto budowę nowego 
obiektu sakralnego. Została zbudowana dzięki funduszom z austriackiego funduszu 
religijnego i konsekrowano w 1799 roku. 

W 1864 roku cerkiew została wyremontowana i wówczas dodano niewielką kruchtę 
i wymieniono gontowe poszycie dachu i szalunki ścian. Na końcu dziewiętnastego wieku 
dobudowano drewnianą, wolnostojącą dzwonnicę. Zaraz przed pierwszą wojną światową 
wymieniono poszycie dachu z gontu na blachę. 

W latach 1944-1951 Krościenko znajdowało się w granicach Związku 
Socjalistycznych Republik Radzieckich. Po wysiedleniu ludności w 1951 w czasie akcji 
H-T (Hrubieszów – Tomaszów), cerkiew nie była użytkowana. 

W 1956 roku cerkiew w Krościenku została oddana greckim emigrantom, kiedy 
zaczęła być używana jako owczarnia i magazyn. Przez to całkowitemu zniszczeniu uległa 
podłoga, drzwi oraz wyposażenie świątyni. W drugiej cerkwi, znajdującej się terenie 
przysiółka Wolica, Grecy urządzi dom ludowy z salą teatralną. 

W latach sześćdziesiątych dwudziestego wieku zabezpieczone zostały w Składnicy 
Ikon w Muzeum w Łańcucie fragmenty siedemnastowiecznych i dziewiętnastowiecznych 
ikonostasów, feretron oraz kamienną chrzcielnicę. 

W 1971 roku zniszczoną cerkwie przejął Kościół rzymskokatolicki, rozpoczynając 
prace naprawcze. W 1973 roku zakończono remont obiektu i utworzono z niego parafię. 
Do końca 1988 roku rozbudowano zakrystię, wnętrze obito boazerią, wnętrze kopuły 
zasklepiono stropem oraz wymieniono stolarkę okienną i drzwiową niszcząc przy tym 
pierwotne odrzwia. Na początku dwudziestego pierwszego wieku wycięto starodrzew 
okalający cmentarz cerkiewny. 

Cerkiew zyskała dużo po wycięciu starych drzew które zasłaniały ją, dzięki czemu 
teraz jest lepiej widoczna. Na zachód od cerkwi znajduje się wolnostojąca dzwonnica do 
której można wejść i zobaczyć jak wygląda od środka. Po południowo-zachodniej stronie 
od cerkwi znajduje się cmentarz, na którym można zobaczyć stare nagrobki z okresu 
międzywojennego, jak i kilka nagrobków należących do greckich emigrantów, nagrobki 
te mają inskrypcje w języku greckim. Gdy cerkiew została przejęta przez Kościół 
rzymskokatolicki, została odnowiona. Na zewnątrz cerkiew jak i dzwonnica są 
zbudowane z drewna, co sprawia że oba te obiekty wyglądają jakby miały się zawalić, 
ale w środku świątyni aktualny wystrój wnętrza jest całkowicie współczesny. 
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W tym momencie świątynia służy jako normalny kościół, w którym są odprawiane 
msze. Jeśli chodzi o zwiedzanie obiektów to dostępne są przez cały rok, lecz możliwość 
zwiedzenia trzeba ustalić telefonicznie. 

Uważam, że warto odwiedzić cerkiew Narodzenia Matki Bożej w Krościenku, 
ponieważ jest to miejsce z długoletnią historią i tradycją, a jej wnętrze wyróżnia się na tle 
innych podobnych do niej świątyń. Na uwagę odwiedzających zasługuje również 
otoczenie cerkwi, zarówno wolnostojąca, drewniana dzwonnica oraz przylegający do 
świątyni cmentarz parafialny, jak i roztaczający się ze wzgórza, na którym znajduje się 
teren cerkiewny, widok na otaczające go wzniesienia oraz potoki Strwiąż i Stebnik. 

Do wsi Krościenko można dojechać samochodem jadąc z Ustrzyk Dolnych w stronę 
granicy polsko-ukraińskiej. Cerkiew jest widoczna na wzniesieniu po skręceniu w prawo 
w kierunku Stebnik. Po kilkuset metrach można zatrzymać się przed kościołem. Świątynia 
jest również na Szlaku Architektury Drewnianej – Podkarpackie, jako część Trasy III 
ustrzycko-leskiej, na której znajdują się także inne kościoły i cerkwie drewniane. 

Na wizytę w cerkwi oraz jej zwiedzanie można umówić się z proboszczem 
tutejszego kościoła parafialnego, który ma obszerną wiedze na temat historii i losów 
cerkwi w Krościenku. Potrafi on w ciekawy i intrygujący sposób opowiadać o przeszłości 
świątyni, która w ciągu kilkuset lat przeszła przez wiele dobrych i gorszych doświadczeń, 
a także była świadkiem szeregu historycznych wydarzeń. 
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Olha Lisovska 

Esej o Pałac Lubomirskich w Przemyślu 
Co miał dawać folwark? Wszystko. Jedzenie i picie, pracę oraz odpoczynek. Pałac 

Lubomirskich w Przemyślu niegdyś był zespołem folwarcznym, dziś odnosi się do 
niegdysiejszych funkcji, gdyż jest częścią składową kampusu Państwowej Wyższej 
Szkoły Wschodnioeuropejskiej. Można doszukać się więcej podobieństw między rolą 
pałacu przed kilkuset laty i dziś. Ze śladów po zmianach w pałacu na przestrzeni wieków 
można próbować wyczytać konteksty oraz znaczenia. Obserwując jakość i formę 
kształcenia na kierunku Bezpieczeństwo i produkcja żywności warto zapytać się na ile 
funkcjonowanie folwarku przed laty było zbliżone do dzisiejszego wytwarzania pokarmu 
na przypałacowej ziemi. 

W XVII wieku Bakończyce były najeżdżane przez Tatarów, Kozaków, Szwedów i 
Siedmiogrodzian. Dziś Pałać oferuje, jako siedziba uczelni wyższej, kształcenie w 
zakresie Bezpieczeństwa Transgranicznego. Obszerny teren, pas zieleni, odbicie 
kształtu pałacu w stawie. Czego nie zmyła woda z kart historii, co zostało uznane za 
pewne w historii Pałacu Lubomirskich? Pałac został wybudowany na polecenie księcia 
Hieronima Adama Lubomirskiego. Autorem projektu jest Maksymilian Nitsche. Ten polski 
architekt zyskał miano przedstawiciela historyzmu i eklektyzmu. Historyzm to nurt w XIX 
wiecznej architekturze światowej polegający na odwoływaniu się do stylów z minionych 
epok. Z kolei eklektyzm jest łączeniem w jedną całość zróżnicowanych elementów, teorii, 
pojęć, które zostały zapożyczone z różnych stylów, doktryn. 

Druga połowa wieku XIX przyniosła dla Przemyśla ożywienie gospodarcze, a 
przełomem było poprowadzenie w 1861 Kolei Galicyjskiej im. Karola Ludwika łączącej 
Wiedeń z Krakowem oraz Lwowem. W 1872 otwarto Pierwszą Węgiersko-Galicyjską 
Kolej Żelazną, która poprzez Zagórz i Przełęcz Łupkowską umożliwiła bezpośrednie 
połączenie z Budapesztem. Miasto znacznie się rozbudowało poza dawny obszar murów 
miejskich. W 1883 roku Leopold Hauser wydał Monografię Miasta Przemyśla. Pałac 
Lubomirskich w Przemyślu budowano w latach 1885–1887.  

Bakończyce początkowo nie stanowiły części miasta Przemyśl. Pierwsze informacje 
o dzisiejszej południowo – wschodniej dzielnicy miasta pochodzą z XIV wieku, kiedy 
węgierski starosta zarządzający okręgiem założył zwierzyniec, który z biegiem czasu 
został zlikwidowany i przekształcony w rolniczy folwark. Zbudowano tam również dwór 
obronny. Odnowiono neogotycką bramę wjazdową do pałacu. Wjeżdżano nią przez laty 
po… Dlaczego odwiedzano Pałac? Czy można powiedzieć, że był jednym z 
ekskluzywniejszych miejsc regionu? 

Tajemnice posiadłości regionu zderzają się z dość oficjalnym prezentowaniem 
Pałacu Lubomirskich, bo od 20 lat pełni funkcję siedziby ważnej instytucji. Pytanie o 
najpiękniejsze i najważniejsze podkarpackie zamki, pałace, rezydencje interpretowane 
jest różnorodnie. To zależy od tego, kto co widział lub wie. W „Ilustrowanym przewodniku 
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po Przemyślu i okolicy” dra Mieczysława Orłowicza z 1917 roku czytamy: „Ulicą 
Dworskiego wiedzie przechadzka do Bakończyc (30 minut). Stoi tam, niedaleko 
przystanku kolejowego, w dość dużym parku, Pałac Lubomirskich, pochodzący z połowy 
XIX. w., utrzymany w stylu neogotyckim. Spalił się on w czasie inwazyi rosyjskiej. Park, 
obecnie dość zaniedbany, dostępny jest każdego czasu, dla publiczności”. 

Styl neogotycki, a historycyzm i eklektyzm. Historyczna zawierucha wprowadziła 
niepewność w stan wiedzy o szczegółowym wyglądzie pałacu, przed stu laty i obecnie. 
Neogotyk to styl w architekturze, a także rzemiośle artystycznym, nawiązujący formalnie 
do gotyku, powstały około połowy XVIII wieku w Anglii i trwający do początku XX wieku, 
zaliczany do historyzmu. Gotyk Europy środkowej i północnej charakteryzują: sklepienia 
krzyżowe i ostrołukowe okna i wykusze, czyli nadwieszone na zewnętrznych ścianach 
wyższe kondygnacje. W eklektycznej bryle Pałacu można doszukać się owych odniesień. 

A zatem jak już wspomniano w 1885 architekt Maksymilian Nitsch na zlecenie 
Hieronima Lubomirskiego zaczął budować w Bakończycach okazały pałac. Prace 
budowlane trwały do roku 1887, lecz z powodu braku dostatecznych środków rezydencja 
nie została wewnątrz wykończona. Pałac został zaprojektowany na planie prostokąta z 
przylegającymi do niego ryzalitami i ośmiobocznymi basztami obejmującymi elewację 
frontową, tarasem oraz dominującą okrągłą wieżą. Ryzalit to część budynku występująca 
z lica muru; po środku, po bokach lub na narożach fasady. Ryzality stosowano głównie 
w architekturze pałacowej. W przypadku Pałacu Lubomirskich zadaniem ryzalitów było 
powiększenie powierzchni pomieszczeń i urozmaicenie bryły budynku. Elewacje frontową 
(północną) otaczają ośmioboczne baszty. Pomiędzy basztami na poziomie parteru 
znajduje się 9 osiowa arkadowa loggia, dźwigająca taras. Od strony wschodniej uwagę 
zwraca przybudówka, także dźwigająca taras. W elewacji południowej centralną część 
zajmuje ryzalit z dwukondygnacyjną rotundą. W narożniku południowo – wschodnim 
budowlę urozmaica smukła cylindryczna wieża. W elewacji zachodniej zaś ryzalit o 
ściętych narożnikach. Ponadto całą bryłę architektoniczną zdobią: pilastry, półkolumny, 
balustrady i gzymsy, a także bogate obramowania okien. 

Wróćmy zatem do początku. Pierwsze informacje o Bakończycach pojawiają się 
około 1380 r. za panowania Ludwika Węgierskiego zarządzający węgierski starosta 
założył na tych ziemiach zwierzyniec. Dobra te wchodziły w skład majątku książęcego, a 
potem królewskiego. Był to obszar otoczony wodą, o powierzchni około 130 ha. Na 
przestrzeni lat zlikwidowano zwierzyniec tworząc rolniczy folwark, następnie 
wybudowano dwór obronny. W XVII wieku uprawiano tu: żyto, jęczmień, pszenicę, groch 
i owies. W owym czasie dzisiejsza południowo – wschodnia dzielnica Przemyśla 
stanowiła letnią rezydencję starosty przemyskiego. W drugiej połowie XVII wieku, był to 
rok 1778 r., rząd austriacki sprzedał starostwo wojewodzie bełskiemu Ignacemu 
Cetnerowi, który w 1780 r. otrzymał od Marii Teresy tytuł hrabiego. Córka Cetnerów Anna 
nie doczekała potomstwa, więc jej ojciec zapisał Bakończyce swoim bratankom 
Ignacemu i Andrzejowi. Dzieje ziemi, na której ulokowany jest Pałac wydają się zatem 
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bliskie historii Przemyśla w XXI wieku. Losy poszczególnych nieruchomości podlegają 
geopolityce. A z racji na przygraniczne położenie regionu regularnie głos zabiera siła 
spoza Rzeczpospolitej. 

Do rodzinnego podziału u Cetnerów doszło w 1814 r. Andrzej otrzymał Bakończyce. 
Nie wybudował jednak okazałego dworu, a przyozdobił swoją skromną siedzibę pięknym 
ogrodem. Nowy właściciel założył także cieplarnię, pełną egzotycznych gatunków roślin. 
Hrabia zamieszkiwał w budynku folwarcznym, a dopiero w 1826 r. radował się gustownie 
wystawioną i urządzoną oficyną. Po śmierci Andrzeja Cetnera majątek odziedziczyła jego 
bratanica – Eleonora żona Karola Filipa hr. Mniszka, która na stałe mieszkała w 
Wiśniowcu. Bakończyce były odwiedzane przez swoją panią sporadycznie. Synowie 
Eleonory Jerzy i Andrzej również nie angażowali się bardzo w sprawy posiadłości. W 
1852 r. dobra bakończyckie kupił ks. Konstanty Czartoryski kolejnym panem był syn 
Konstantego, ks. Konstanty Adam Czartoryski. Rodzina ta dzierżyła Bakończyce przez 
14 lat. 16 lutego 1868 r. dobra bakończyckie wraz z innymi włościami kupił książę 
Hieronim Lubomirski. Ordynat na Rozwadowie w 1875 r. poślubił Felicję z Markiewiczów. 
W 1882 r. w Bakończycach Felicji i Hieronimowi urodził się w jednej z oficyn syn Jerzy 
Ignacy Lubomirski. Kiedy wznoszono pałac, Bakończyce leżały poza zwartą zabudową 
miasta. Na założenie podmiejskiej rezydencji składał się również ponad 7 ha park. Za 
interesującą część układu przypałacowego terenu należy uznać staw z okrągłą wyspą 
pośrodku, który został odtworzony po latach. Jak się zdaje historia Pałacu to niekończąca 
się budowa, zbieranie funduszy i podejmowanie decyzji w co zainwestować. Jaki dla 
Pałacu był początek XX wieku? Wyposażenie pałacu zostało zrabowane lub zniszczone 
podczas I wojny światowej. Na mocy testamentu księcia Hieronima Lubomirskiego 
Bakończyce wraz z gruntami o powierzchni 4370 ha odziedziczyła jego córka Karolina, 
obejmując swe dobra w 1909 r. Zajmowała się działalnością charytatywną, pilnowała 
ochronki przemyskie, dostarczając żywność z folwarku, była też honorowym prezesem 
Caritasu. Po wyzwoleniu Przemyśla w 1944 roku Pałac Lubomirskich wraz z otaczającym 
go folwarkiem stał się siedzibą szkoły rolniczej. 

Początek XI wieku to nowa rola dla Pałacu Lubomirskich, który od 20 już lat jest 
siedzibą uczelni wyższej. Miejmy nadzieję, że cały XXI w. upłynie spokojnie i obiekt 
będzie w poszczególnych częściach odzyskiwał dawny blask oraz pozyskiwał nowe 
funkcje potrzebne Państwowej Wyższej Szkole Wschodnioeuropejskiej w Przemyslu. 

Bibliografia: 
1. T. S. Jaroszewski. Pałace w Polsce (Przewodnik). Warszawa, 2000, s. 14-15. 
2. S. Cunliffe, J. Loussier, Architektura. Przewodnik po stylach. Od starożytnych świątyń po 
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3. M. Orłowicz, Ilustrowany przewodnik po Przemyślu i okolicy, Przemyśl – Lwów 1917, s. 98. 
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Gabriel Lary 

Esej o Pałacu w Niżankowicach 
Opisywany pałac został wybudowany na przełomie dziewiętnastego i dwudziestego 

wieku w Niżankowicach. Miejscowość ta wcześniej nazywała się Zabłotce. O Zabłotcach 
napisano, że to dawna wieś włączona po roku tysiąc dziewięćset czterdziestym piątym 
do Niżankowic. Obecnie miejscowość ta przynależy do rejonu starosamborskiego, który 
jest częścią obwodu lwowskiego. W okresie zaboru austriackiego Zabłotce leżały w 
powiecie przemyskim i były położone dwanaście kilometrów na południowy wschód od 
Przemyśla. 

Styl architektoniczny Pałacu w Niżankowicach to klasycyzm. Słowo klasycyzm po 
łacinie classicus oznacza to, co doskonałe, pierwszorzędne, wzorowe, wyuczone. Jest to 
styl w muzyce, sztuce, literaturze oraz architekturze. Odwołuje się do kultury starożytnych 
Rzymian i Greków. Styl ten nawiązywał głównie do antyku. Na kontynencie europejskim 
tak zwany powrót do źródeł klasycznych pojawił się w renesansie. Afirmowało to 
odrodzenie kultury wielkiego Rzymu. Jako styl wiodący okresu wpływał na kształt innych 
nurtów kulturowych epoki jak manieryzm, barok, rokoko. Trwał do końca wieku 
osiemnastego. Bywało, że w niektórych krajach styl ten funkcjonował do lat trzydziestych 
następnego stulecia. Zdarzyło się, że klasycyzm był obecny dłużej. Zmodyfikowany 
klasycyzm przeradzał się czasem w eklektyzm końca dziewiętnastego wieku. Klasycyzm 
jako styl panował w epoce oświecenia. Najpełniejszy rozkwit klasycyzmu nastąpił w 
pierwszej połowie osiemnastego wieku. Zauroczenie klasyczną harmonią pojawiało się 
wielokrotnie, także później. W dwudziestym wieku pod postacią neoklasycyzmu, w 
architekturze, ale też w literaturze. Następnie doszło do inspiracji wśród artystów 
awangardowych. Klasycyzm w Polsce bywa też zwany stylem stanisławowskim, od króla 
Stanisława Augusta Poniatowskiego. 

Właścicielami Zabłociec była rodzina Kozłowskich, herbu Jastrzębiec. Rodzina 
pochodząca z ziemi mazowieckiej osiadła na Rusi Czerwonej. Od tysiąc sześćset 
osiemnastego roku Kozłowscy przebywali na ziemi sanockiej, a od tysiąc siedemset 
pięćdziesiątego szóstego w Zabłotcach na ziemi przemyskiej. Antoni Kozłowski posiadał 
ten majątek do roku około tysiąc osiemset trzydziestego dziewiątego, następnie włości 
zostały przejęte przez jego syna, także Antoniego. Młodszy Antoni odstąpił pałacowe 
tereny na rzecz brata Anastazego Kozłowskiego, który posiadał te dobra od roku tysiąc 
osiemset trzydziestego dziewiątego do roku prawdopodobnie tysiąc osiemset 
czterdziestego siódmego. Po około ośmiu latach od przejęcia terenu przez Anastazego 
właścicielką Zabłociec została Róża Kozłowska i pozostała nią do swojej śmierci w tysiąc 
osiemset siedemdziesiątym szóstym roku. W ósmej dekadzie dziewiętnastego wieku 
właścicielem Zabłociec był syn Anastazego i Róży Zygmunt Kozłowski. Od lat 
dziewięćdziesiątych do końca życia właścicielem Zabłociec był syn Zygmunta 
Włodzimierz, który zmarł w roku tysiąc dziewięćset siedemnastym. 
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Pałac jest piętrowy. Budowlę kryje dach czterospadowy. Po lewej stronie jest 
dostawiona dwupiętrowa wieża z głównym wejściem. Wieża zdobiona jest u szczytu 
frontonem. Na frontonie herb rodziny Kozłowskich. Wieża kryta jest dachem namiotowym 
o dużej wysokości, rozstrzelającym się w części dolnej. Na każdym piętrze wieży znajduje 
się balkon ze stalową balustradą. Po prawej stronie dobudowany jest występ z lica w 
elewacji budynku. Ryzalit ten prowadzony jest od fundamentów po dach, stanowi 
organiczną część pałacu. Dodatkowo ma trójboczną apsydę od przodu. Apsyda w 
przypadku niżankowickiego pałacu to pomieszczenie na rzucie wieloboku dostawione do 
bryły budynku. Ryzalit zwieńczony jest tympanonem. Detal architektoniczny zawiera 
kartusz zdobiony motywami roślinnymi. 

Na herbie Jastrzębiec, herb rodziny Kozłowskich oraz łacińska sentencja. Na szarfie 
napis Unguibus et rostro contra hostem arma. Znaczy to: ze wszystkich sił przeciw 
wrogom będziemy się bronić. Od frontu jest wieża i ryzalit, a pomiędzy nimi arkadowe 
przejście. Za dworem na lekkim wzniesieniu Zygmunt Kozłowski wybudował rodzinną 
kaplicę grobową. Miejsce modlitwy zostało wzniesione u kresu jego życia. Ofiarodawca 
budowy kaplicy zmarł w roku tysiąc osiemset dziewięćdziesiątym trzecim i został 
pochowany w jej podziemiach. Co ciekawe obecnie kaplica położona jest we wsi 
Malhowice. Miejsce to zostało zniszczone pod koniec drugiej wojny światowej. 
Zdewastowano sarkofagi i trumny. 

Obiekt pierwotnie należał do hrabiego Potockiego, historię Niżankowic w 
przewodniku po Przemyślu i okolicy z tysiąc dziewięćset siedemnastego roku 
zreferowano podając liczne daty i dane na temat obiektów w miasteczku. Niżankowice to 
miasteczko liczące ok. dwa tysiące czterystu mieszkańców. Tysiąc to Polacy, dziewięćset 
Rusini, a pięćset to przedstawiciele mniejszości żydowskiej. Miasteczko znajduję się w 
odległości trzynastu kilometrów od Przemyśla. Położone jest dwieście piętnaście metrów 
nad morzem. Stacja kolei linii do Chyrowa oddalona jest od miasteczka o około dwa 
kilometry. Niżankowice wcześniej nazywane były Krasnopol, a w roku tysiąc czterysta 
ósmym otrzymały od Władysława Jagiełły prawo Magdeburskie. Potwierdził to Kazimierz 
Jagiellończyk w roku tysiąc czterysta pięćdziesiątym pierwszym. Między piętnastym a 
siedemnastym wiekiem miejscowość bywała pustoszona przez najazdy tatarów i 
włochów, dochodziło także do wojen domowych. W tysiąc sześćset pierwszym roku 
Niżankowice zostały złupione przez wojska starosty przemyskiego Tomasza 
Drohojowskiego, gdy maszerowały na sejmik do Sądowej Wiszni. Zaś w roku tysiąc 
sześćset siódmym Jan Szczęsny Herburt wpadł tu nocą i rozpędził wojska Adama 
Stadnickiego, było to w dzień Trzech Króli, gdy jechał na Przemyśl. Miasteczko należało 
do dóbr koronnych, stanowiących dotację starostwa przemyskiego. W piętnastym wieku 
słynęły Niżankowice z wyrobu piwa i miodu. Z kolei w wieku siedemnastym 
Niżankowicom przyszło zasłynąć z wyrobu płócien. Uchwała sejmowa z roku tysiąc 
sześćset czterdziestym siódmym wyznaczono w Niżankowicach skład win. Według 
źródeł w Niżankowicach był ratusz z roku tysiąc siedemset pięćdziesiątego dziewiątego 
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zbudowany w centrum rynku z podcieniami. Domów w rynku było dwadzieścia pięć, a na 
przedmieściach dziewięćdziesiąt sześć. 

Ponadto Niżankowice to kościół murowany z roku tysiąc czterysta sześćdziesiątego 
pierwszego, odnowiony w wieku osiemnastym. W murze zewnętrznym świątyni dwie 
kamienne płaskorzeźby. Pierwsza płaskorzeźba to brodata głowa z koroną, jest to jakoby 
Kazimierz Jagiellończyk. Druga płaskorzeźba przedstawia głowę rycerza w hełmie z 
piórami. Odczyszczono je w roku tysiąc osiemset siedemdziesiątym czwartym. Stara 
cerkiew murowana z kopułami uchodzi za jedną z najpiękniejszych w okolicy. W 
wydawnictwie sprzed stu laty odnotowano także mogiłę nieznanego pochodzenia na 
zachód od miasta. Po latach w pałacu otoczonym parkiem będzie się mieścić liceum. 

Pałac na zdjęciach z ostatnich lat z jednej strony prosi o remont, z drugiej wydaje 
się zabezpieczony przed zniszczeniem. 

Bibliografia: 
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Małgorzata Soból 

Esej o Kościółku Parafialnym p.w. Św. Marcina w Nowym Mieście 
Opisywany kościół należy do najsłabiej zbadanych dzieł polskiej architektury 

gotyckiej. Zabytek datowano na 1527 rok. Dokonano tego na podstawie znajdującej się 
przy nim płyty nagrobnej. W płycie tej dopatrywano się nagrobka fundatora świątyni. 
Budowla ta została prawdopodobnie rozpoczęta w 1512 roku i przynależy do końcowej 
fazy ekspansji gotyku w Polsce. Ostatni etap rozwoju gotyku w Rzeczpospolitej cechuje 
się różnorodnością rozwiązań stosowanych w architekturze sakralnej. Uwzględniając 
ukształtowanie rzutu kościół ten należy do uchwytnego na terenie Rusi Czerwonej 
zespołu późnogotyckich scentralizowanych hal z wyodrębnionym prezbiterium. Nawy 
halowego korpusu zostały wydzielone za pomocą delikatnych, cylindrycznych filarów 
wspierających sklepienia bez pośrednictwa rozbudowanych arkad. Niewykluczone, że 
nowomiejski kościół był realizowany przez warsztat przybyły z południowych Niemiec. 

Według tradycji Nowe Miasto zostało zasiedlone osadnikami przybyłymi z Niemiec. 
Sprowadzić ich miał Kazimierz Wielki. Pod koniec XV w. właścicielem miasta był Jan 
Hrycko, następnie włodarzami Nowego Miasta byli przedstawiciele rodów: Herburtów, 
Skorutów, Nowomiejskich i Krasickich. Nie udało się dotrzeć do daty erekcji parafii w 
Nowym Mieście. W 1419 odnotowano po raz pierwszy w księdze ławniczej Przemyśla 
nowomiejską szkołę parafialną, która uchodzi za jedną z najstarszych szkół w szkole 
parafialnej. Miasto wraz z kościołem uległo zniszczeniu w roku 1498, podczas najazdu 
wojewody wołoskiego Stefana. Nowe przywileje lokacyjne zostały wydane w latach 1508 
– 1511. 

Parafia w Nowym Mieście należała pierwotnie do dekanatu Samborskiego. W roku 
1746 powstał rozległy dekanat nowomiejski, który oprócz miejscowej parafii obejmował 
parafie: Bircza, Błozew, Chyrów, Czyszki, Dobromil, Felsztyn, Kalwaria Pacławska, 
Laszki, Leszczawa, Miżyniec, Niżankowice, Nowosielce Kozickie, Rybotycze i 
Sąsiadowice. Przy nowym podziale diecezji w 1785 roku uległ on likwidacji, a parafia w 
Nowym Mieście weszła w skład dekanatu dobromilskiego. Po erekcji parafii w Nowym 
Mieście wybudowano drewniany kościół, a na rok 1433 wzmiankowana jest jego 
dzwonnica. Ten drewniany kościół został zniszczony w roku 1498 przez tatarów 
biorących udział w najeździe wołoskim. Według przekazu tradycyjnego zanotowanego w 
roku 1642, budowę nowego kościoła rozpoczęto w roku 1512. W okresie transformacji 
kościół należał przejściowo do arian. W 1602 roku ks. Jakub Mroczek miejscowy 
proboszcz wystawił okazały drewniany ołtarz. W 1606 roku odnotowano istnienie ołtarza 
św. Anny. Około roku 1610 umieszczono we wnętrzu kościoła organy ufundowane przez 
mieszczan. Dnia 24 października 1617 roku Piotr, Stanisław, Michał i Jerzy Boguscy 
ufundowali ołtarz św. Stanisława. Po roku 1611 nieopodal świątyni wybudowano 
drewniany szpital. Obiekt ten, podobnie jak drewniana dzwonnica – brama spłonął 
podczas wielkiego pożaru nowego miasta w roku 1625. Obiekty te odbudowano przed 
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rokiem 1642. W Wielki Czwartek 21 kwietnia 1639 roku Jan Zamoyski biskup krakowski 
poświęcił wszystkie ołtarze znajdujące się wówczas w świątyni. W roku 1642 ks. Fryderyk 
Alembek przeprowadził skrupulatną wizytację parafii nowomiejskiej, w opisie 
ówczesnego wyposażenia wymienione są między innymi: kamienne sakramentarium, 
gotyckie retabula, chorągwie nagrobne. W owym czasie istniała już kaplica Dobrynickich 
przylegająca do świątyni, od południa Kościół otoczony był ziemnym wałem zwieńczonym 
palisadą. 

Kościół położony jest w centrum miejscowości na niewysokim pagórku, przy drodze 
Dobromil – Mościska. Murowany z cegły na kamiennym cokole. Korpus halowy, 
trójnawowy, trójprzęsłowy, węższe od niego prezbiterium również trójprzęsłowe, 
zamknięte trójbocznie. Do północno-wschodniego narożnika korpusu dostawiona kolista 
wieżyczka mieszcząca klatkę schodową. Od południowego do wschodniego przęsła 
korpusu przylega kaplica Dobrynickich na rzucie kwadratu. Nad prostokątną zakrystią 
znajduje się stryszek dostępny przez otwór od zewnątrz. 

Nawy korpusu wyróżnione za pomocą czterech cylindrycznych filarów o 
profilowanych głowicach ujętych w wieloboczne wsporniki, analogiczne wsporniki na 
ścianach korpusu. Sklepienia krzyżowo- żebrowe, żebra o profilu podwójnie wklęsłym. 
Prezbiterium oddzielone od korpusu szeroką, ostrołukową arkadą, nakryte sklepieniem 
sieciowym wyrastającym ze wsporników. Kaplica nakryta kopułą na pendentywach z 
latarnią; w zakrystii sklepienie kolebkowe. 

Okna w korpusie i prezbiterium prostokątne, zamknięte łukiem ostrym, obustronnie 
rozglifowane, od północy zamurowane, od południa częściowo zakryte przez zakrystię i 
kaplice. W kaplicy okienka koliste, w ścianie wschodniej zakrystii dwa okna prostokątne, 
zamknięte ostrołukowo, umieszczone jedno nad drugim. Wejście główne od zachodu o 
prostokątnym wykroju, zamknięte łukiem ostrym, obustronnie rozglifowane, otwory 
wejściowe z prezbiterium do zakrystii i z zakrystii na zewnątrz o analogicznym wykroju. 
Chór muzyczny drewniany wsparty na dwóch słupach, z parapetem lekko wybrzuszonym 
w części środkowej, rozczłonkowanym płycinami z dekoracją geomatryczną, belki 
podtrzymujące podest profilowane prawdopodobnie w XVIII wieku, a uzupełnione w 2 poł. 
wieku XIX. 

Kościół otoczony jest silnie zniszczonymi wałami ziemnymi, porośniętymi 
starodrzewem. Nieopodal resztki cmentarza przykościelnego z pomnikami nagrobnymi. 
Nagrobek z lanego żelaza w kształcie postumentu klasycystycznego. 

Dzwonnica została wzniesiona pomiędzy 1796 i 1815 rokiem. 
Dwukondygnacyjna dzwonnica została wybudowana z cegły, jest tynkowana, na 

rzucie kwadratu. Dzwonnica ma jednakowo rozwiązane elewacje, a kondygnacje 
przedzielone są profilowanym gzymsem. Zaokrąglone narożniki opięto lizenami. Górna 
kondygnacja jest zamknięta pseudobelkowaniem złożonym z gzymsów i zwieńczona 
trójkątnym przyczółkiem. W polu kondygnacji dolnej arkadowa nisza, a w niej od zachodu 
otwór wejściowy. Arkady kondygnacji górnej są ażurowe. W arkadach kute żelazne 
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balustrady z motywem kratki regencyjnej i liści akantu; to raczej na pewno rok 1883. 
Namiotowy dach jest zwieńczony krzyżem. 

Komu biły dzwony kościoła przez te lata. Łzom czy uśmiechom. Po co pytać. 
Pogrzeb i wesele jednego tygodnia. Smutny ślub i radosny pogrzeb. Możliwości 
człowieka przyrównane do architektury; wszystko jest do zrobienia i możesz być bardzo 
zaskoczony. Zatem pierwszy dzwon o średnicy 110 cm oraz 90 cm wysokości zdobiony 
jest płaskorzeźbami - Ukrzyżowanie z Matką Boską i św. Janem oraz Madonna 
Apokaliptyczna są też Herby i inicjały oraz napis z wplecionymi liliami heraldycznymi. 
Drugi dzwon o średnicy 50 cm i wysokości 55 cm z płaskorzeźbami Chrystusa 
Zmartwychwstałego, Archanioła Michała oraz dwie postacie biskupów obrządku 
wschodniego i napis cyrylicą. 

Podsumowując analizę kościoła parafialnego p.w. Św. Marcina w Nowym Mieście 
warto wskazać, że znaczna część cech gotyckich jest wynikiem nie w pełni udanej 
restauracji z końca XIX wieku.  

Bibliografia: 
1. M. Czuba, P. Krasny, Kościół parafialny p.w. Św. Marcina w Nowym Mieście, [w:] 
2. Kościoły i klasztory rzymskokatolickie dawnego województwa ruskiego 3, Kraków 1995.  

 



 
 

 

97 

Agnieszka Hołota 

Esej o Budynku Stacji Bakończyce 
Do stacji na Bakończycach można dotrzeć od strony ulicy Dworskiego. Znajduje się 

na jej końcu albo początku… Mijamy Centrum Kształcenia Ustawicznego i Zawodowego 
Nr 1 w Przemyślu i idąc wzdłuż chodnika docieramy do rozstaju dróg. Skręt na prawo lub 
lewo w ulicę Nestora. Na zdjęciu nr 1 widok stacji Bakończyce z ulicy Dworskiego. 
Drzewo, blask słońca, które wplata się w liście i konary drzew, a w oddali budynek stacji 
schowany wśród zieleni. Widoczny jest dwuspadowy dach, komin i zacieniowany kontur; 
zapewne drzwi lub okna. 

 
Zdjęcie nr 1. 

Bakończyce to stacja techniczna, ale też postojowa PKP Intercity. Obiekt położony 
przy linii kolejowej z Przemyśla Głównego do Malchowic znajduje się w południowo – 
wschodniej części miasta. Trzydziestego pierwszego października tysiąc dziewięćset 
dziewięćdziesiątego pierwszego roku do rejestru zabytków został zapisany zespół 
dworca kolejowego z tysiąc osiemset siedemdziesiątego piątego roku. Zespół obejmuje: 
dworzec, parowozownie, budynek socjalny i dwie wodociągowe wieże ciśnień. Ze 
względu na stan techniczny i przestarzałe urządzenia stacja jest sukcesywnie 
modernizowana. W ciągu ostatnich dziesięciu lat: rozstrzygnięto przetarg na 
modernizację kontenera ogrzewczego do wagonów, został rozstrzygnięty przetarg na 
modernizację pomieszczeń socjalnych dla pracowników, rozstrzygnięto przetarg na 
wykonanie międzytorzy i przejazdu przez tor prowadzący do stacji, podjęto także decyzje 
dotyczącą remontu pomieszczeń dla drużyn konduktorskich. 

Wchodząc na teren stacji przez ulicę Nestora mijamy ogrodzenie i po zrobieniu kilku 
kroków ukazuje się bok budynku stacji. Pośrodku drzwi wejściowe poprzedzone dwoma 
schodkami. Po lewej i prawej stronie drzwi są częściowo zamurowane okna, po których 
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zostały tylko wnęki i górne okienka. Piętro lub poddasze obiektu wtulone jest w dach. Na 
półpiętrze trzy okna. 

 
Zdjęcie nr 2. 

Stacja w Przemyślu Bakończycach obecnie pełni głównie funkcje postojowe - 
znajdują się tutaj tory odstawcze, użytkowane przez PKP Intercity. Jest również 
lokomotywownia, w której wykonywane były niegdyś przeglądy kontrolne lokomotyw. 
Grupa torów odstawczych znajduje się we wschodniej części stacji i biegnie wzdłuż 
szlaku w kierunku granicy. Na jej końcu znajduje się myjnia, a tor manewrowy biegnie 
dalej, aż do stacji Przemyśl Pikulice. Całość jest obsługiwana przez 4 nastawnie, z 
których dwie obsługują przebiegi pociągowe, natomiast dwie kolejne - tory odstawcze. 
Wyposażone są w urządzenia kluczowe. Co ciekawe, stacja dla części przebiegów przez 
szereg lat nie posiadała semaforów wyjazdowych - wyjazdy pociągów odbywały się na 
rozkaz pisemny, natomiast wjazdy na sygnał zezwalający (semafory wjazdowe są 
świetlne). 

Wchodząc pod trzecią ścianę budynku stacji, tę od strony torów kolejowych należy 
ominąć gęstwinę bluszczu pnącego, którego pędy zwisają z drzew i krzewów rosnących 
przy ogrodzeniu. Tym razem trzy schodki prowadzą do trzeciego wejścia. Na zdjęciu nr 
3 widnieje bluszcz i fragment budynku, z kolei na czwartej fotografii można zobaczyć całą 
bryłę obiektu widoczną od torów kolejowych. Bodajże dwie linie torów wydają się 
użytkowane, pozostałe są porośnięte zielskiem. Na zdjęciu wydaje się to urozmaiceniem 
widoku. Drzwi główne i boczne. A na górze trzy mniejsze okna. 
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Zdjęcie nr 3. 

 
Zdjęcie nr 4. 

Na stacji kończy się jednotorowa łącznica, pozwalająca na przejazd pociągów z 
kierunku stacji Hurko. Dalej szlak jest praktycznie nieużywany - ruch pasażerski 
zawieszony został w 1994 roku. Do niedawna kursowały pociągi towarowe, obsługujące 
bocznice w Pikulicach. W 2016 roku na stacji dokonano zabudowy 2 semaforów 
wyjazdowych w kierunku Przemyśla. Wykonano również pewne uproszczenia układu 
torowego oraz zlikwidowano nastawnię w budynku dworca i przeniesiono ją do 
dotychczasowej nastawni. Przeprowadzono też naprawę główną przejazdu kolejowego 
przy tej nastawni. 

Czwarta ściana budynku stacji widoczna jest od strony ulicy Zana. Na dole i górze 
widać po dwa okna. Okiennice na parterze są większe, od tych z piętra. Całość 
wyśmienicie skąpana jest w zieleni. Z lewej strony drzewo iglaste, a z prawej liściaste. 
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Na ogrodzeniu bluszcz pnący. Budynek stacji na zdjęciach wygląda trochę jak polski 
domek; czerwony, a może ceglasty, dach i kominy. Jednocześnie, jak się zdaje, wartość 
i uroda obiektu są zwodnicze. Domek wcale nie jest taki mały i mógłby być dworkiem. Na 
zdjęciu piątym ujęcie tej samej ściany obiektu z ulicy Nestora idąc od strony Zana. 

 
Zdjęcie nr 4. 

 
Zdjęcie nr 5. 

Powstała w 1872 r. bocznica kolejowa na stacji Przemyśl Bakończyce zostanie 
poddana przebudowie i modernizacji. W planach jest budowa myjni dla lokomotyw i 
wagonów oraz hali napraw. Modernizacja obejmie układ torowy wraz z urządzeniami 
sterowania ruchem kolejowym. Przebudowana zostanie m.in. instalacja sanitarna oraz 
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budynek administracyjny dla zaplecza socjalnego i magazynowego. Rozbudowane 
zostaną także systemy urządzeń i instalacji elektroenergetycznych (w sieć trakcyjną). W 
obrębie stacji powstanie myjnia dla składów oraz dwie hale przeglądowo-naprawcze wraz 
z pełnym wyposażeniem, co pozwoli na dokonywanie przeglądów i niezbędne naprawy 
taboru. Inwestycja ta zostanie częściowo sfinansowana ze środków Unii Europejskiej dla 
Projektu „Przyspieszamy komfortowo – unowocześnienie wagonów i zakup lokomotyw 
dla PKP Intercity S.A.” w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko 
2014-2020. Dokumentację projektową wykona natomiast firma Multiconsult Polska Sp. z 
o.o. Modernizacja stacji w Przemyślu to jedna z wielu zaplanowanych przez PKP Intercity 
inwestycji, mających zwiększyć komfort podróżujących. Po zakończeniu prac związanych 
z projektem „Kolej Dużych Inwestycji” 80% pociągów ma się bowiem składać z nowego 
lub zmodernizowanego taboru. 

 
Zdjęcie nr 6. 

Przebudowa należącej do PKP Intercity stacji postojowej Przemyśl Bakończyce 
będzie dość znaczącą inwestycją. Planowany remont obejmuje swoim zakresem kilka 
działań. Zapowiedziano modernizację układu torowego wraz z urządzeniami sterowania 
ruchem kolejowym, przebudowę instalacji sanitarnych, rozbudowę urządzeń i instalacji 
elektroenergetycznych, w tym rozbudowę sieci trakcyjnej, przebudowę budynku 
administracyjnego dla zaplecza socjalnego i magazynowego, a także dróg 
technologicznych, ogrodzenia oraz montaż systemu monitoringu. Dodatkowo projekt 
zakłada budowę myjni dla składów oraz dwóch hali przeglądowo-naprawczych wraz z 
pełnym wyposażeniem, umożliwiającym dokonywanie napraw i przeglądów taboru. 
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Zdjęcie nr 7. 

Fragment inwestycji z zakresu budowy myjni zostanie dofinansowany ze środków 
Unii Europejskiej w ramach projektu „Przyspieszamy komfortowo – unowocześnienie 
wagonów i zakup lokomotyw dla PKP Intercity S.A.”. działanie to jest możliwe dzięki 
Programowi Operacyjnemu Infrastruktura i Środowisko 2014-2020. Przebudowa stacji 
postojowej Przemyśl Bakończyce to jedna z wielu inwestycji realizowanych przez PKP 
Intercity w ramach strategii „Kolej Dużych Inwestycji”. Spółka planuje wydać ok. 7 mld zł 
na wyższy komfort pasażerów. Kupi i zmodernizuje wagony, lokomotywy, składy 
zespolone oraz przebuduje stacje postojowe. Po zakończeniu programu pociągi PKP 
Intercity będą zestawione w blisko 80 proc. z nowego lub zmodernizowanego taboru. 

Bibliografia: 
• Ł. Solski, PKP Intercity przebuduje bocznicę kolejową w Przemyślu. Powstaną ̨ myjnia i hala 

napraw, [w:] Nowiny, z dnia 12 kwietnia 2020, 
• https://nowiny24.pl/pkp-intercity-przebuduje-bocznice-kolejowa-w-przemyslupowstana-

myjnia-i-hala-napraw-zdjecia/ar/c1-14906049 

Wykaz stron internetowych: 
• https://www.bazakolejowa.pl 
• https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=1277&ed=0&okno=st art, z dnia 

13.08.2021r. 
• https://www.atlaskolejowy.net/pl/ 
• https://www.atlaskolejowy.net/pl/podkarpackie/?id=baza&poz=2366, z dnia 13.08.2021r. 

 

https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=1277&ed=0&okno=start
https://www.atlaskolejowy.net/pl/podkarpackie/?id=baza&poz=2366
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Monika Oniszk 

Esej o Stacji Przemyśl Główny 
Przemyśl zwany grodem nad Sanem to miasto na prawach powiatu w południowo-

wschodniej Polsce. W tym mieście województwa podkarpackiego, położonym nad 
wspomnianym Sanem przy ujściu Wiaru mieści się początek linii kolejowej 102. Według 
danych Głównego Urzędu Statystycznego z dnia 31 grudnia 2020 roku, ten ośrodek 
miejski liczył 59 779 mieszkańców. Przemyśl był miastem królewskim I Rzeczypospolitej. 
Miejsce to pełniło także funkcję stolicy ziemi przemyskiej wchodzącej w skład 
województwa ruskiego. Był miastem stołecznym starostwa przemyskiego w drugiej 
połowie XVI wieku. W czasach Rzeczypospolitej Obojga Narodów w Przemyślu mieściła 
się kasa szafarzy podatków dla Rusi. Po odzyskaniu niepodległości przez Polskę od 23 
grudnia 1920 do 18 sierpnia 1945 znajdował się na terenie województwa lwowskiego. Od 
1945 do 1974 wchodził w skład województwa rzeszowskiego. W latach 1975 –1998 
początek linii kolejowej 102, czyli miasto Przemyśl to siedziba władz województwa 
przemyskiego. 

Przemyśl to znaczący węzeł komunikacyjny – trasa międzynarodowa E40, przejście 
graniczne z Ukrainą w Medyce i duża, graniczna stacja kolejowa, czyli Przemyśl Główny. 
Miasto od lat prezentuje się jako siedziba kilku instytucji o znaczeniu ponadlokalnym. 
Placówkami tymi są: Podkarpacki Wojewódzki Konserwator Zabytków, Urząd Celno-
Skarbowy, Bieszczadzki Oddział Straży. 

Granicznej, Archiwum Państwowe i Wojewódzki Ośrodek Ruchu Drogowego. W 
2018 r. zespół staromiejski Przemyśla oraz kompleks Twierdzy Przemyśl zostały wpisane 
na listę pomników historii. Kilka muzeów w mieście zasługuje na uwagę turystów, lecz 
dwa są szczególnie uwzględniane podczas promocji miasta: Muzeum Archidiecezjalne 
założone w roku 1902 oraz młodsze o siedem lat Muzeum Narodowe Ziemi Przemyskiej. 
Tak po krótce prezentuje się historia i sytuacja miasta będącego siedzibą stacji kolejowej 
Przemyśl Główny. 

Stację Przemyśl Główny można uznać za jedną z największych i najważniejszych 
stacji województwa podkarpackiego. To dużo i mało. Według klasyfikacji Polskich Kolei 
Państwowych stacja ma klasyfikację dworca regionalnego. Dworzec znajduje się w 
centrum miasta między Placem Legionów a ulicą Czarnieckiego. Stacja znajduje się na 
linii E-30. Linia ta należy do III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego łączącego 
Niemcy, Polskę i Ukrainę. Polski odcinek tej linii o długości 677 km łączy najważniejsze 
centra i regiony ekonomiczne południowej Polski, są to województwa: dolnośląskie, 
opolskie, śląskie, małopolskie i podkarpackie. Przez Polskę linia przebiega na trasie od 
granicy państwa z Niemcami przez Zgorzelec – Zgorzelec Miasto – Jędrzychowice – 
Węgliniec – Bolesławiec – Legnicę – Wrocław – Opole – Kędzierzyn-Koźle – Gliwice – 
Zabrze – Katowice – Jaworzno – Trzebinię – Kraków – Tarnów – Rzeszów – Przemyśl 
do granicy z Ukrainą w Medyce. Modernizacja linii E 30 realizowana jest przez PKP 
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Polskie Linie Kolejowe SA etapami od 2000 roku. Trasa ma spełniać parametry głównych 
międzynarodowych linii kolejowych W roku 2018 stacja przemyska obsługiwała ok. 5100 
pasażerów na dobę. Dało to, podobnie jak Lublinowi Głównemu, sześćdziesiąte trzecie 
miejsce w kraju. Zabytkowy dworzec został wybudowany w latach 1859–1860. Obiekt 
otwarto 4 listopada 1860. Po trzydziestu pięciu latach od otwarcia został przebudowany 
w stylu neobarokowym. Neobarok to nurt w architekturze historyzmu. Jest to formalne 
nawiązanie do baroku zwłaszcza w dekoracji elewacji. Styl ten rozpowszechniano w 
końcu XIX wieku, od roku 1880. W stylu neobaroku wznoszono przede wszystkim budynki 
użyteczności publicznej, przykładami są Pałac Ziemstwa Pomorskiego w Szczecinie, 
gmach Towarzystwa Zachęty w Warszawie. Także teatry chętnie korzystały ze sztuki 
neobaroku, włoskie i francuskie korzenie baroku kojarzyły się z rozwojem opery i 
dramatu. Neobarok niekiedy występował też w architekturze sakralnej, przykładem jest 
Kościół św. Antoniego Padewskiego w Przemyślu. W końcowej fazie neobarok 
współistniał z secesją, style wzajemnie na siebie wpływały. Sporadycznie był spotykany 
jeszcze do lat 20. XX wieku. W Austrii neobarok kojarzony był z patriotyzmem, gdyż 
nawiązywał do stylu panującego w okresie największej potęgi politycznej tego państwa 
w początku XVIII stulecia. Dworzec, jak się zdaje, remontowany był za pieniądze tych, 
którzy liczyli na solidne miasto. Jego architektura wpisuje się w regionalne przeobrażenia 
poszczególnych dekad. Obiekt był gruntownie remontowany w latach 1922 i 1959. 
Dworzec częściowo przebudowano w roku 1966, ponownie był remontowany w latach 
1988–1995. W latach 2010-2012 dworzec przeszedł gruntowny remont kosztem bodajże 
25 mln zł. Przy nadzorze konserwatora zabytków przywrócono obiektowi wygląd sprzed 
ponad 100 lat. Dawną urodę odzyskały między innymi panoramy miasta pędzla Mariana 
Strońskiego. Hol główny dworca zdobią plafony Feliksa Wygrzywalskiego i Jana Talagi 
przedstawiające herby i rzemiosła. Dworzec obok dworca tarnowskiego jest jedną z 
najokazalszych budowli na linii kolejowej łączącej Kraków ze Lwowem. To dawna Kolej 
Galicyjska im. Karola Ludwika. Kolej tą wybudowano na terenie ówczesnych Austro - 
Węgier w latach 1856–1861 pod zarządem Leona Sapiehy. Koncesja na budowę kolei 
została ostatecznie przyznana przez Franciszka Józefa 7 kwietnia 1858 roku. Linia 
przebiegała z zachodu na wschód po zewnętrznym północnym łuku Karpat. Wartość 
kapitału zakładowego w roku 1862 wynosiła 73,7 mln koron. 30 lat później, w 1891 
wartość kapitału oszacowano na 186 mln koron. Na stacji znajduje się kolejowe polsko-
ukraińskie pasażerskie przejście graniczne. Do najciekawszych historycznie relacji 
obsługujących stację Przemyśl Główny zaliczyć można ekspres Małopolska do Gdyni, 
nocny pociąg międzynarodowy Lwów Express oraz pociąg Przemyślanin do Świnoujścia, 
który pokonywał trasę 1008 km w niecałe 18 godzin. Przejście graniczne Przemyśl - 
Mościska powstało dzięki umowie między Rządem Rzeczypospolitej Polskiej a Rządem 
Ukrainy. Czynne jest przez całą dobę. Dopuszczony jest ruch osób oraz środków 
transportowych i towarów niezależnie od przynależności państwowej oraz mały ruch 
graniczny. Przejście graniczne obsługuje Placówka Straży Granicznej w Medyce. W 
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okresie istnienia Związku Radzieckiego funkcjonowało w tym miejscu polsko-radzieckie 
kolejowe przejście graniczne Medyka. Dopuszczony był ruch towarowy, następnie 
rozszerzono o ruch osobowy. 

Jak czytamy w ilustrowanym przewodniku po Przemyślu dra Mieczysława Orłowicza 
dworzec kolejowy zbudowany został w miejscu dawnego ogrodu Reformatów, 194 metry 
nad poziomem morza. Jak już wspomniano kolej z Krakowa tak zwaną Linię Karola 
Ludwika otwarto w Przemyślu w roku 1859. Zatem rok otwarcia linii równa się z rokiem 
rozpoczęcia budowy dworca kolejowego, dopiero potem poprowadzono ją do Lwowa. 
Linię do Chyrowa i zagórza otwarto w roku 1873. Dzięki czemu Przemyśl stał się ważną 
stacją węzłową. 

Bibliografia: 
• M. Orłowicz, Ilustrowany przewodnik po Przemyślu i okolicy, Przemyśl – Lwów 1917, s. 98. 
• M. Mach, Najpiękniejszy dworzec PKP w Polsce. Jak pałac. [w:] Gazeta Wyborcza, 

https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/56,34962,10922863,Najpiekniejszy_dwor 
zec_PKP_w_Polsce__Jak_palac__ZOBACZ_.html, z dnia 06.08.2021 r. 

 

https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/56,34962,10922863,Najpiekniejszy_dworzec_PKP_w_Polsce__Jak_palac__ZOBACZ_.html
https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/56,34962,10922863,Najpiekniejszy_dworzec_PKP_w_Polsce__Jak_palac__ZOBACZ_.html
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Marek Żołądek 

Esej o Cerkwi św. Onufrego w Posadzie Rybotyckiej 
Pierwszymi właścicielami ziemskimi Rybotycz była rodzina, która od nazwy wsi 

przyjęła swe nazwisko. Stąd ród Rybotyckich. Blisko było do monasteru co 
prawdopodobnie wzmogło rozwój malarstwa ikonowego w miejscowości. Rybotycze 
zostały znanym ośrodkiem malarstwa ikonowego. Wśród znawców malarstwa ikonowego 
mówiono nawet o tzw. szkole rybotyckiej. Miejsce, gdzie wybudowano dzisiejszą Cerkiew 
św. Onufrego niepozbawione jest interesujących historii. Na wschód od wsi Rybotycze 
na przełomie wieków XV i XVI ówcześni właściciele wybudowali warowny zamek. Obiekt 
wystawiony przez rodzinę Komarnickich na przestrzeni lat przechodził z rąk do rąk, aż w 
XIX wieku całkowicie popadł w ruinę. Ocalały dwie baszty i mur. Korzystając z 
pozostałości zamku w roku 1868 wybudowano dwór. Obiekt zachował się do dnia 
dzisiejszego. Gdy na początku minionego wieku budowano stajnię, także posłużono się 
fragmentem zamku. Wykorzystano pozostałości piwnic zamczyska. Obiekt był 
własnością PGR. Gdy rozwiązano państwowe gospodarstwo rolne budowla została 
zakupiona przez prywatnego właściciela, który utworzył gospodarstwo agroturystyczne. 
Kamienie ze starego zamczyska wykorzystano do murowanego kościoła parafialnego z 
1868 roku. Na północno - zachodnim krańcu wsi pozostały fragmenty cmentarza 
żydowskiego. Śladem historii jest około dwustu nagrobków. 

Nieopodal Rybotycz położona jest Posada Rybotycka gdzie mieści się Cerkiew św. 
Onufrego. W centrum miejscowości na małym wzniesieniu znajduje się słynna cerkiew. 
Obiekt w stylu gotycko – renesansowym wspaniale komponuje się z urodą okolicznego 
pejzażu. Dwukondygnacyjna budowla przez lata służyła jako świątynia monasterska i 
przynależała do zakonu bazylianów. Budowla otoczona była kamiennym murem 
obronnym ze strzelnicami. 

Niepowtarzalna konstrukcja, funkcje obronne i argument jednej z najstarszych 
zachowanych cerkwi w Polsce sprawił, że obiekt jest chętnie odwiedzany przez turystów. 
Świątynię budowano stopniowo. Najstarszą częścią obiektu jest pochodzące z przełomu 
wieków XIV i XV krótkie prezbiterium zwieńczone gotyckim szczytem. Z XV wieku 
pochodzi masywna kwadratowa nawa z wież o charakterze obronnym. Najmłodszą 
częścią obiektu jest fragment zachodni powstały przed rokiem 1506. Na parterze mieści 
się kruchta i babiniec. Piętro to miejsce na kaplicę dla mnichów. O charakterze obronnym 
cerkwi mogą także świadczyć okienka strzelnicze umieszczone w górnej kondygnacji 
wież nad babińcem i nawą oraz bardzo grube mury cerkwi. Prace konserwatorskie 
ujawniły XVI wieczną polichromię w stylu bizantyjskim. Poniżej cerkwi ulokowany jest 
dawny budynek plebani greckokatolickiej. Aleksy Gilewicz i Jan Różański w 
wydawnictwie „Przemyśl i okolice” opisują budowlę jako murowany, XVI wieczny obiekt 
sakralny pełniący funkcje obronne, w którym mieścić się miał zbór ariański a potem 
cerkiew. 
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Wspomniano już walory krajobrazowe położenia cerkwi. Budowla zlokalizowana 
jest w lesistej okolicy pełnej dobrego pejzażu. Niewielkie wzgórze, na którym mieści się 
świątynia otoczone jest od południa i wschodu doliną rzeki Wiar. Intrygująca bryła 
murowanej cerkwi z jednej strony jest surowa, z drugiej zaś bardzo różnorodna. 
Wymieniono już krótkie prezbiterium zwieńczone od wschodu gotycko – renesansowym 
szczytem. Zwieńczenie jest masywne z znacznie szerszego i wyższego graniastego 
korpusu oraz z niewielkiej wieży, która w parterze mieści otwartą dwoma arkadami 
kruchtę i ciemny babiniec. W górnej kondygnacji wieży oraz pod okapem korpusu 
zachowały się stare, oryginalne strzelnice. 

W roku 1996 we wnętrzu, w nawie i w prezbiterium zaczęto odsłaniać spod wielu 
warstw wspaniale zachowaną polichromię ruską, której rodowód sięga głównie z XVI 
wieku. Malowidła te posiadają dużą wartość artystyczną. W zachodniej części obiektu nie 
ma polichromii. Wyjątek stanowią resztki iluzjonistycznego portalu. Został on 
namalowany wokół wejścia znajdującego się w kruchcie. Tu na starszej warstwie tynku, 
która wyłania się spod opadającej warstwy młodszej widoczne są liczne podpisy i napisy 
okolicznościowe. Stworzono je w językach łacińskim i ruskim. Na ścianach widnieją także 
daty, z których najstarsza 1506 zanotowana została na marginesie południowej strony 
portalu. W pobliżu tej daty czytelna jest następna 1568, a na przeciwnej ścianie trzecia 
1589. Graffiti znajduje się również na ościeżach strzelnic w wieży na I piętrze.  

Polichromia to wielokolorowa ozdoba malarska ścian, sufitów, podniebienia 
sklepień, rzeźb stosowana do dekoracji wewnętrznych oraz zewnętrznych. Polichromie 
wykonywano na materiałach kamiennych i tynkach, ale także na drewnie, wewnątrz i na 
zewnątrz pomieszczeń w budownictwie sakralnym i świeckim. Forma ta stosowana jest 
w architekturze od czasów starożytnych. Często stosowana we wnętrzach świątyń 
wczesnochrześcijańskich oraz średniowiecznych. Czasem zwłaszcza we Włoszech także 
na fasadach. Od czasu renesansu jest najpopularniej stosowaną techniką zdobienia 
wnętrz budowli świeckich i sakralnych. Mając na względzie przedstawiony motyw 
polichromie bywają dzielone na architektoniczne, czyli takie które imitują formy 
architektoniczne takie jak kolumny, okna, filary, gzymsy oraz figuralne, które 
przedstawiają świętych oraz sceny sakralne, a także ornamentalne, gdy pełnią funkcję 
estetyczną wielokrotnie powtarzając ten sam ornament. 

Cerkiew jest istotnym zabytkiem sztuki z południowo – zachodniego pogranicza 
polsko – ruskiego. Forma fizyczna świątyni stylistycznie bardziej okcydentalna niż 
wschodnia, jest obecna jeszcze w gotyku dzięki wydatnym szkarpom uskokowym a fakt 
ten pierwotnie podkreśla także dwuczłonowość bryły węższego i niższego prezbiterium. 
Schemat powtarza się z przypadku szerszego i wyższego korpusu. Okcydentalizacja to 
wykorzystywanie wzorców kultury krajów cywilizacji zachodniej i szeroka ich akceptacja. 
Aktualnie najczęściej spotykaną formą okcydentalizacji jest amerykanizacja. 
Bliskoznaczną formą wyrazu okcydentalizacji jest anglicyzm „westernizacja”. Według 
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Samuela Huntingtona westernizacja to jeden z co najmniej trzech sposobów reakcji 
pozazachodnich społeczeństw na wpływ Zachodu obok odrzucenia i reformizmu. 

Podsumowując świątynia powstała najprawdopodobniej w wieku XV. Zważywszy 
na kilkaset lat istnienia można zinterpretować, że wkrótce potem, bo na początku XVI w. 
podległa gruntownej przebudowie. Podobnie jak wielu innym, a szczególnie murowanym 
budowlom stawianym na tym niespokojnym terenie, przypadła świątyni w udziale również 
funkcja obronna. Oprócz istniejących obecnie strzelnic istniały z pewnością nad wieżą i 
nad wyniosłym masywnym korpusem hurdycje albo izbice, na dole z kolei otwory 
wejściowe i okienne osłonięte były przez mur, który otaczał nieduży cmentarz. Sądząc 
przez analogię, w murze tym oraz w ścianie otaczającej monastyr i zabudowania 
produkcyjne, które znajdowały się niegdyś u stóp wzgórza, również istniały strzelnice. O 
ile w województwie rzeszowskim pozostała dość duża grupa kościołów i klasztorów 
inkastelowanych, datowanych w większości na pierwszą połowę XVII wieku, jak świątynie 
bernardynów w Rzeszowie, Leżajsku i Przeworsku, benedektynek w Jarosławiu i 
Przemyślu oraz pozostałe, o tyle zabytek z Posady Rybotyckiej jest unikalną, w tym dość 
wczesną na naszym terenie murowaną cerkwią obronną. 

Bibliografia: 
• M. Orłowicz, Ilustrowany przewodnik po Przemyślu i okolicy, Przemyśl – Lwów 1917.  
• S. Kryciński, Pogórze Przemyskie, Warszawa 1992.  
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Piotr Mycio 

Esej o budynku stacji Pikulice 
Było minęło. Co jest za nami? Jakie detale pozwolą okryć nowym światłem rozmowę 

o budynku stacji Pikulice? Nie było, zamknięto. Zamknij ten rozdział. Zapomnij o sobie i 
żyj inaczej. Zostaw nawyki, zejdź ze złej drogi. Zamykanie – otwieranie. Otwórz puszkę 
Pandory, wsiądź w pociąg i wróć do swojej zapomnianej sprawy sprzed lat. Dworce, tory, 
stacje… Splotły się z całym krajem wrastają w ziemię niczym nicie gałęzi. Drzewo usycha. 
Konar wiotczeje, sad pada, plonów nie będzie. Wrośnięte w ziemię konary drzew, gdy 
usychają użyźniają glebę stając się próchnicą. Z prochu powstałeś w proch się obrócisz. 
Drzewo dostało siłę i moc istnienia z ziemi. Do gruntu na koniec wróci rozkładając się w 
nim. Kolejnictwo to jednak nie przyroda, jest odwrotnie. Zamknięte, niszczejące obiekty i 
tory w stanie rozkładu drażnią ludzi. Siła przyrody polega na tym, że każda kolejna funkcja 
jest zdrowa i bezkosztowa, w przemyśle odwrotnie. Obiekty wspólnego dziedzictwa 
historycznego i kulturowego od Przemyśla, przez Chyrów, po Ustrzyki Dolne położone są 
w sercu subtelnego szyku przyrody. Na tej trasie łączą się dwa zantagonizowane w 
mediach światy – industrializm i ekologia.  

Linia kolejowa 102 zaczyna swoją trasę w Przemyślu Głównym, kolejną stacją są 
Bakończyce. Trzeci punkt to Przemyśl Południowy Postojowa. Docieramy do Pikulic. 
Trasa wiedzie do granicy państwa przez Hermanowice i Malchowice. Linia kolejowa nr 
102 klasyfikowana jest jako drugorzędna. Trasa w większości odcinków jest jednotorowa. 
Linia kolejowa łącząca stację Przemyśl Główny z niewykorzystywanym od 1994 r. 
przejściem granicznym Hermanowice – Chyrów w większości jest niezelektryfikowana. 
Linia była ostatnio użytkowana do odprowadzania wagonów i lokomotyw na tory 
odstawcze, które ulokowane są na stacji Przemyśl Bakończyce. Poprzedzająca Pikulicki 
przystanek stacja pełni funkcję techniczną i postojową dla spółki PKP Intercity. Stacja 
bakończycka położona jest na południowo-wschodnim krańcu miasta. Punkt kolejowy 
nieopodal Pałacau Lubomirskich został oddany do użytku w 1872 roku. W planach PKP 
Intercity jest modernizacja stacji Bakończyce, lecz nie udało się dotrzeć do informacji na 
temat planów rewitalizacji stacji Pikulickiej.  

W okresie Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej zachowany po drugiej stronie granicy 
tor rozstawu normalnego umożliwiał przejazd z Krościenka przez Starzawę, Chyrów i 
Niżankowice do Malhowic. Kursowały tym torem dalekobieżne pociągi tranzytowe do 
Bieszczadów. Kursy te były niedostępne dla mieszkańców Związku Radzieckiego. 
Funkcjonowanie tych połączeń regulowało porozumienie z 22 kwietnia 1963 r. między 
rządami PRL i Związku  

Socjalistycznych Republik Radzieckich. Personelem pociągów byli kolejarze z PRL 
zobligowani do przestrzegania regulacji obowiązujących w ZSRR, ale odpowiedzialni 
dyscyplinarnie w Polsce. Jazda torem po stronie radzieckiej nie wymagała legitymowania 
się paszportem przez kolejarzy i pasażerów. W pociągach nie organizowano odprawy 
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granicznej ani celnej. Wagony mogły być konwojowane przez służby ZSRR, które 
dysponowały możliwością przeprowadzania w pociągu kontroli.  

Punkt w Pikulicach oddano do użytku w 1889 roku. Na jednym z portali 
internetowych podano informacje o funkcjonowaniu stacji Pikulice na przestrzeni lat. 
Przystanek pojawia się w rozkładzie jazdy na rok 1927. Miejsce figuruje w wydawnictwie 
przez trzy kolejne rozkłady. Punkt jest opisany jako nieotwarty, choć pociągi mają 
wpisane postoje w tym miejscu. Przystanek osobowy pod nazwą Pikulice był nieczynny 
w latach 1944-1951. Kasa biletowa została zlikwidowana w styczniu 1984 roku. Nazwa 
Pikulice na Przemyśl Pikulice została zmieniona wiele lat po zawieszeniu ruchu pociągów 
pasażerskich.  

W pierwszej połowie dwudziestego wieku, przez bodajże trzy lata, stacja miała wpis 
Nehrybka. Zetem, jak się zdaje, pikulicką stację można określić podprzemyską, 
jednocześnie należy uwzględnić jej inklinacje z miejscowością Nehrybka.  

Przystanek został zamknięty 28 maja 1994 roku. Budynek rozebrany, kasa biletowa 
zlikwidowana. Semafory świetlne unieważniono. Dodatkowe tory są niezdatne do 
eksploatacji. Jeden peron, dwie krawędzie, a zadaszenie punktowe. Na zdjęciu sprzed 
lat szary budynek stacji Pikulice. Parter, a na górze małe piętro i taras. Piętro na 
podstawie zdjęcia ma powierzchnię około jednej trzeciej części parteru. Obiekt wydaje 
się futurystyczny. Piętro względem prostokątnego parteru jest kwadratowe i wysunięte do 
przodu. Zatem budynku stacji Pikulice już nie ma, lecz stan obiektu w ostatnich latach 
istnienia dość dobrze obrazują zdjęcia dostępne w Internecie. Budynek stacji Pikulice jest 
blisko Nehrybki i Przemyśla. Może dlatego nie miał szczęścia, blisko Przemyśla lecz nie 
w mieście. Nieopodal Nehrybki lecz poza dotychczasowymi potrzebami logistycznymi 
miejscowości. W Pikulicach stacja ulokowana jest na skraju, przynależy do miejscowości 
administracyjnie. Stacja prawdopodobnie przepadła, bo nie mogła pełnić ważnej roli. Nie 
było w pobliżu szkoły czy zakładu pracy. Jednocześnie rozległe tereny wokół stacji 
wydają się dosyć atrakcyjne i nowa inwestycja edukacyjna, kulturowa lub przemysłowa 
powinna uczynić punkt stacji potrzebnym i eksploatowanym.  

Mieczysław Orłowicz w Ilustrowanym przewodniku po Przemyślu i okolicy pisze, że 
Nehrybka to wieś przed laty królewska wchodząca w skład dóbr starostwa przemyskiego. 
W relacji doktora z 1917 roku miejscowość dysponowała cerkwią z roku 1885. Były tam 
grobowce fundatorów Bielińskich i ikonostas pędzla Skrutka. Do spalenia doszło w roku 
1914. W Nehrybce sprzed stu lat przy drodze obok dworu, 7 minut drogi od gościńca, stoi 
duży słup drogowy z cerkiewnym napisem i wizerunkiem Ukrzyżowania. Pochodzenie 
tego obiektu jest zagadkowe. Obiekt ten jest odnoszony do czasów książąt ruskich. Z 
kolei Pikulice, jak relacjonuje autor słynnego przewodnika z drugiej dekady XX wieku, 
niegdyś należały do Przemyśla. Od XV wieku miejscowość ta przynależała do dóbr 
koronnych. Onegdaj w Pikulicach był klasztor Bazylianów. Do lat siedemdziesiątych XX 
wieku była cerkiew.  
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Zatem budynek stacji Pikulice swą bryłą i lokalizacją wpisywał się w typowe koleje 
ziem przynależących do miasta, ale też od niego niezależnych. Osobną funkcję pełniły 
przez lata Bakończyce, które finalnie zostały dzielnicą Przemyśla. Czy zatem rozbiórka 
budynku stacji Pikulice to pech wynikający z bycia na skraju? Obiekt niewidoczny przez 
lata bo na obrzeżach? Linia torów widoczna na mapie, łącząca stacje Bakończyce, 
Pikulice i Hermanowice. Na mapie portalu internetowego bazakolejowa.pl precyzyjnie 
ukazano lokalizację stacji Przemyśl – Pikulice. Skoro budynek stacji Pikulice nie istnieje 
jaka powinna zapaść decyzja. Odbudowa istniejącego przed laty obiektu czy nowy 
projekt? Prawdopodobnie zadecyduje znak czasów, które powoli się kończą, czyli 
pieniądze. W zależności od tego na co pozwoli budżet dojdzie do wybranej formy 
fizycznego powrotu stacji Pikulice.  

W ostatnich latach szlak linii 102 próbowali przetrzeć członkowie stowarzyszenia 
Linia 102.pl. Przejazd z Przemyśla do Niżankowic, przez Chyrów i Krościenko do Ustrzyk 
Dolnych odbył się w dniu 9 marca 2018 roku. Całości tej trasy nie można pokonać torem 
europejskim, podzielono ją zatem na części. Uczestnicy wyprawy z Przemyśla do 
Niżankowic pojechali drezynami PKP Polskie Linie Kolejowe. Następnie do Starzawy po 
ukraińskiej stronie grupa udała się drezyną techniczną ukraińskich kolei. Z kolei do 
granicy w Krościenku uczestnicy wyprawy dotarli busem. Stamtąd sprzętem użyczonym 
przez SKPL grupa dotarła do Ustrzyk Dolnych, gdzie członkowie stowarzyszenia spotkali 
się z tamtejszym starostą.  

Bibliografia: 
• M. Orłowicz, Ilustrowany przewodnik po Przemyślu i okolicy, Przemyśl – Lwów 1917, s. 98.  

Wykaz stron internetowych: 
• PKP Intercity planuje rozbudowę zapleczy, [w:] Kurier Kolejowy, 

https://kurierkolejowy.pl/aktualnosci/17768/pkp-intercity-planuje-rozbudowe-zapleczy.html z 
dnia 06.08.2021r.  

• https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=16975&ed=0&okno= start, z dnia 
06.08.2021r.  

 

https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=16975&ed=0&okno=start
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Krzysztof Giefert 

Esej o Ratuszu w Dobromilu 
Początek Dobromila znanego, cenionego, opisywanego to inwestycje rodziny 

Herburtów, które nadały miastu znaczenie. Siedzibą rodziny był Felsztyn, dzisiaj Skeliwka 
wieś na Ukrainie, w obwodzie lwowskim, w rejonie starosamborskim. Zamek założył na 
tej ziemi z początkiem XVI wieku Jan Herburt. Wokół zamku podkomorzego 
przemyskiego zaczęła powstawać osada. Dobroczyńca ufundował osadnikom w 1551r. 
kościół parafialny. Ziemi tej Zygmunt August nadał w 1566 roku prawo magdeburskie. 
Inicjował to, swą prośbą kasztelan lwowski Stanisław Herburt. Jego następcą był 
kasztelan przemyski Szczęsny Herburt, który zaczął budowę górnego zamku i gromadził 
w dolnym mnóstwo kosztowności i broni. Tak jak zawsze. Skromny początek po latach 
okazał się spektakularnym wydarzeniem. Dzieje rodu trwały jeszcze przez kolejne 
dekady i można wskazać kilka znamienitych zdarzeń, lecz powtórzył się schemat. Doszło 
do strat, dwuznaczności, trudnych wyborów… W roku 1645 wygasła zupełnie rodzina 
Herburtów.  

Co zostało wokół dobromilskiego ratusza z tamtych lat. Czy będzie jeszcze ślad, 
który doprowadzi to miasto do ważnych zdarzeń. Jednym z nich, sprzed wieków jest 
założenie drukarni, w której w latach 1611 – 1616 wyszła historia Długosza i Kadłubka. 
Ratusz jako filar miasta. Czy można powiedzieć, że w Dobromilu wyszło odwrotnie jak w 
Przemyślu? Przemyski ratusz jako obiekt fizyczny jest wspomnieniem. Widnieją obrazy 
sprzed lat i opisy z archiwów, które pozwalają odtworzyć wygląd przemyskiego ratusza, 
lecz został zniszczony. Z kolei Dobromil ma ratusz, lecz jako organizm miejski pełni 
skromniejsze funkcje.  

 W centrum miasta znajduje się przedwojenny ratusz w stylu  
renesansowym. Część elementów budynku zachowało swój pierwotny kształt. U 

góry wieżyczki ratuszowej umieszczony jest zegar. Tuż obok ratusza znajduje się pomnik 
Adama Mickiewicza. Poza ratuszem, placem, pomnikiem wieszcza można jeszcze 
wymienić kurhan dla żołnierzy Piłsudskiego, Towarzystwo Gimnastyczne „Sokół”, stadion 
drużyny piłkarskiej klasy „A”, jakże prężny Związek Harcerstwa Polskiego i Miejskie 
Gimnazjum.  

Ratusz wydaje się być wizualnym synonimem całego miasta. W mediach można 
obejrzeć obiekt w różnych ujęciach. Zdjęcia z przodu lub boku każą się zastanowić nad 
obiektem i jego obecną funkcją. Jaki dla obiektu był XX i XXI wiek? Jak się zdaje taki jak 
dla całego miasta. Od 1918 roku Dobromil znajduje się na terytorium Polski. W 1921 r. 
Dobromil liczył 5386 mieszkańców, z czego 2119 Żydów. W owym czasie teren na, 
którym ulokowano opisywany ratusz jest miastem powiatowym województwa 
lwowskiego, siedzibą sądu powiatowego i innych urzędów oraz instytucji państwowych. 
Po przegranej przez Polskę kampanii wrześniowej Dobromil znalazł się w części zajętej 
przez Związek Socjalistycznych Republik Radzieckich.  

https://pl.wikipedia.org/wiki/Powiat_dobromilski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_lwowskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_lwowskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kampania_wrze%C5%9Bniowa
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Od 4 grudnia 1939 r. miasto znajdowało się w składzie Ukraińskiej Socjalistycznej 
Republiki Radzieckiej, w obwodzie drohobyckim. 22 czerwca 1941 roku po ataku Niemiec 
na ZSRR, wobec groźby zajęcia Przemyśla przez wojska niemieckie, NKWD ewakuowało 
więźniów z tamtejszego więzienia. Więźniów kryminalnych wypuszczono, kilkuset 
więźniów politycznych doprowadzono do aresztu w Dobromilu. Więźniów tych 
enkawudziści zamordowali razem z osadzonymi w areszcie już wcześniej. Masowe 
egzekucje odbywały się na terenie aresztu oraz nad nieczynnym szybem kopalni soli w 
pobliskim Lacku. Skrępowanych mężczyzn uderzano młotami w tył głowy i wrzucano do 
szybu. Osobno, w kaplicy, zabito kobiety; jedną z ofiar ukrzyżowano na ścianie. Istnieją 
rozbieżne szacunki liczby ofiar tych masakr. Piotr Zychowicz cytuje liczby od 500 do 
ponad 1000. Według Stanisława Nicieji 270 osób zabito w więzieniu a 700 w kopalni soli.  

Ratusz ulokowany jest w centrum miasteczka. W rynku, gdzie znajduje się 
opisywany obiekt zabudowę stanowią niewielkie przeważnie parterowe lub jednopiętrowe 
domki, część z nich zdobią proste, ale malownicze attyki. Ratusz pochodzi z XVIII w. i 
jest nieproporcjonalnie duży w odniesieniu do całego miasteczka. Na przestrzeni lat 
Dobromilowi urody dodaje któryś ważniejszy obiekt. Zamek Herburtów, górny lub dolny, 
a w XX wieku ratusz. Ratusz został gruntownie przebudowany i rozbudowany w 1892 
roku. Pomnik Mickiewicza, nieopodal znajduje się cerkiew z XIX wieku zbudowana w stylu 
neoromańskim. Ratusz zatem, nieformalnie, broni Dobromilowi status i funkcje miasta.  

Kim były osoby rządzące ratuszem? Wszakże obiekt tego typu z zasady służy 
kierowaniem sprawami okolicy. Burmistrzem miasteczka w latach 1920 – 1928 był Józef 
Giebułtowicz. Przyjechał do Dobromiła jako młody człowiek w 1902 roku. Wspomniał to 
w swym pamiętniku: „pociągało mnie małe miasto, lubiłem ogród, kwiaty, przyrodę, a o to 
łatwiej było w małym mieście”. Burmistrz za przykładem swego wuja zajął się kupiectwem 
i chciał mieć pewny zawód. Włodarz miasta z początku XX wieku dokształcał się przez 
całe życie; gromadził książki i rękopisy, stare druki oraz dokumenty, także eksponaty 
różnego typu archiwalne, muzealne i archeologiczne. Stworzył także wspaniałą kolekcję 
znaczków polskich zrabowaną mu 1939 roku. Jak jeszcze czytamy we wspomnieniach: 
„Pracowałem całe moje życie bardzo intensywnie. Wybrałem małe miasto, ażeby trochę 
wypocząć i jak sobie w duchu myślałem , żeby zarobić na kaszę i kwaśne mleko i 
spokojnie żyć z moją ukochaną Matką, która tu się przeprowadziła. (…) chciałem mieć 
więcej czasu, gdyż byłem samoukiem bardzo żądnym wiedzy. Zachłanności kupieckiej 
nigdy nie miałem, ceniłem handel solidny, oparty na wiedzy handlowej i znajomości 
towarów i fachu. Czułem, że lepszy byłby ze mnie przyrodnik, niż kupiec. Cóż kiedy moja 
biedna, ukochana Matka nie potrafiła do tego doprowadzić, tym bardziej, że brat jej, a 
mój wuj, w Andrychowie, prowadził już handel”. Wkrótce po przybyciu do oddalonego od 
Przemyśla o kilka kilometrów Dobromila Józef Giebułtowicz otworzył tam swój sklep. W 
roku 1905 przyszły burmistrz ożenił się z dobromilanką o imieniu Zofia. Żona 
późniejszego burmistrza wywodziła się z interesującej belgijsko – flamandzkiej rodziny, 
która około roku 1972 osiedliła się pod Sanokiem i uległa polonizacji. Małżeństwo żyło w 
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narodowościowej mozaice Kresów. Lata burmistrzowania Józefa Giebułtowicza 
nazywano „złotym okresem”. Zbudowano wówczas nad brzegiem Wyrwy stadion piłkarski 
oraz boisko dla klubu sportowego. Wydawano karty pocztowe i widokówki z obiektami 
związanymi z historią Dobromila.  

 Ostatnim polskim burmistrzem Dobromila był Władysław Puchalik, także nauczyciel 
i wieloletni dyrektor dobromilskiego gimnazjum. Po wkroczeniu Sowietów został 
aresztowany przez NKWD i zamordowany w Kijowie, a żonę i syna pana Władysława 
oraz teściową wywieziono do Kazachstanu skąd wrócili na ziemię przemyską i osiedli w 
jej centrum około roku 1945. Córka burmistrza uniknęła zsyłki, jeszcze przed wojną 
wyszła za mąż i osiedliła się koło Zawiercia. Jej marzeniem był powrót do rodzinnego 
Dobromila, kupiła działkę, planowała z mężem otworzyć fabrykę. Plany się nie ziściły.  

I tak ratusz trwa. Historia miasta otworzyła wraz z rozpoczęciem nowego roku 
kolejną dekadę. Jaki dla Dobromila będzie rok 2021? Może okaże się kolejnym 
przełomem dla urokliwego miasteczka i zaplanowana zostanie nowa ważna inwestycja.  

Bibliografia: 
• M. Orłowicz, Ilustrowany przewodnik po Przemyślu i okolicy, Przemyśl – Lwów 1917, s. 98.  
• S.S. Nicieja, Kresowa Atlantyda. Historia i mitologia miast kresowych. Tom IV. Opole 2014, 
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Wojciech Biały 

Esej o Pałac Lubomirskich w Przemyślu 
Wychodząc z autobusu przez dziewięć miesięcy przechodzę obok tego 

wspaniałego, cudownego, pełnego blasku budynku, pałacu. A znajduje on się w 
przepięknym pełnym historii mieście. Płynie tutaj również potężna niebieska, rwąca rzeka 
o nazwie San. 

 
Przemyśl był miastem królewskim a więc jednostką osadniczą I Rzeczypospolitej i 

stolicą ziemi przemyskiej czyli jednostce administracyjnej Korony Królestwa Polskiego 
wchodzącej w skład województwa ruskiego - województwo korony Królestwa Polskiego. 
Był miastem stołecznym starostwa przemyskiego w drugiej połowie XVI wieku. W 
czasach Rzeczypospolitej Obojga Narodów w państwie które było złożone z Korony 
królestwa Polskiego i Wielkiego Księstwa Litewskiego powstałe w 1569 roku na mocy unii 
Lubelskiej w Przemyślu mieściła się kasa szafarzy podatków dla Rusi. Po odzyskaniu 
niepodległości przez Polskę od 23 grudnia 1920 o 18 sierpnia 1945 znajdował się na 
terenie województwa lwowskiego – województwo II rzeczpospolitej ze stolica we Lwowie 
istniejące od 23 grudnia 1920 roku. Od 1944 roku w okrojonej postaci ze stolicą w 
Rzeszowie. W latach 1975–1998 siedziba władz województwa przemyskiego jednostka 
podziału administracyjnego istniejąca w latach 1975-1998. Przemyśl to znaczący węzeł 
komunikacyjny – trasa międzynarodowa E40, przejście graniczne z Ukrainą w Medyce, 
duża, graniczna stacja kolejowa (Przemyśl Główny). Miasto jest siedzibą kilku instytucji 
o znaczeniu ponadlokalnym: podkarpackiego wojewódzkiego konserwatora zabytków 
czyli organ administracji rządowej zespolonej kierujący wojewódzkim urzędem ochrony 
zabytków, wykonując zadania z zakresu ochrony dóbr kultury wynikających z 
obowiązujących przepisów ustawy o ochronie zabytków; urzędu celno-skarbowego, 
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Bieszczadzkiego Oddziału Straży Granicznej, archiwum państwowego i Wojewódzkiego 
Ośrodka Ruchu Drogowego. 

 
Leżąc i patrząc w chmury przypominam sobie te przejścia obok prześlicznego 

zawierającego dech pałacu. A co o nim samym możemy powiedzieć? Bardzo dużo gdyż 
Pałac Lubomirskich był wybudowany w latach 1885–1887 na polecenie księcia Hieronima 
Adama Lubomirskiego, według projektu Maksymiliana Nitscha. Bakończyce stanowiące 
dziś południowo-wschodnią dzielnicę Przemyśla były niegdyś osobną miejscowością. 
Pierwsze pisane wzmianki o Bakończycach pochodzą z XIV wieku, kiedy węgierski 
starosta zarządzający okręgiem założył tutaj zwierzyniec. Po włączeniu tych ziem do 
Polski tereny te stanowiły własność królewską i wchodziły w skład okręgu przemyskiego. 
Z biegiem czasu zwierzyniec został zlikwidowany i przekształcony w rolniczy folwark. 
Zbudowano tam również dwór obronny. W XVII wieku Bakończyce były pustoszone przez 
Tatarów, Kozaków, Szwedów i Siedmiogrodzian, co uniemożliwiło rozwój gospodarczy 
miejscowości. W XVIII wieku Bakończyce stanowiły letnią rezydencję starosty 
przemyskiego. W 1778, po I rozbiorze Polski, teren Bakończyc został sprzedany przez 
zaborczy rząd austriacki wojewodzie bełskiemu Ignacemu Cetnerowi, którego rodzina 
wkrótce otrzymała od dworu wiedeńskiego tytuł hrabiowski. Ignacy Cetner zapisał 
Bakończyce swoim bratankom, a w wyniku podziału w 1814 przypadły one Andrzejowi 
Cetnerowi, który przyczynił się do powstania okazałego ogrodu otaczającego dwór. Po 
jego bezpotomnej śmierci Bakończyce otrzymała jego bratanica Eleonora Mniszchowa. 
Jej synowie Jerzy i Andrzej sprzedali majątek w 1854 Konstantemu Czartoryskiemu, który 
przekazał go swojemu synowi. Na mocy kontraktu z 16 lutego 1868 całość klucza 
bakończyckiego obejmującego Bakończyce, Jaksmanice, Brylińce, Nehrybkę, Krówniki i 
Pikulice nabył od Adama Konstantego Czartoryskiego Hieronim Adam Lubomirski. W 
1875 Hieronim poślubił Felicję z Markiewiczów, z którą często przebywał w 
Bakończycach, gdzie urodził się ich syn Jerzy Ignacy Lubomirski. W 1885 architekt 
krakowski Maksymilian Nitsch na zlecenie Hieronima Lubomirskiego zaczął budować w 
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Bakończycach okazały pałac. Prace budowlane trwały do roku 1887, lecz z powodu braku 
dostatecznych środków rezydencja nie została wewnątrz wykończona. Pałac został 
zaprojektowany na planie prostokąta z przylegającymi do niego ryzalitami i dwoma 
ośmiobocznymi basztami obelmującymi elewację frontową, tarasem oraz dominującą 
okrągłą wieżą z glorietą widokową. Miał dwie kondygnacje i około trzydziestu 
pomieszczeń. Całość wykonana została w stylu eklektycznym, łącząc elementy 
neobarokowe, neogotyckie i Na mocy testamentu Hieronima Lubomirskiego po jego 
śmierci właścicielką Bakończyc wraz z gruntami o powierzchni 4370 ha stała się jego 
córka Karolina. W okresie I wojny światowej Bakończyce znalazły się w obrębie Twierdzy 
Przemyśl. Działania wojenne spowodowały pożar pałacu, w wyniku którego zniszczeniu 
uległ dach. Rodzina Lubomirskich okres wojny spędziła w Wiedniu. Z powodu braku 
środków finansowych pałac nigdy nie został doprowadzony do stanu zgodnego z 
zamierzeniami właścicieli. Po wybuchu II wojny światowej Bakończyce wraz z pałacem 
zajęły wojska radzieckie, a następnie wojska niemieckie. Karolina Lubomirska zmarła 
bezpotomnie w roku 1940 w Charzewicach. Ostatnim nominalnym właścicielem dóbr stał 
się Jerzy Ignacy Lubomirski, lecz nigdy nie objął ich w faktyczne posiadanie i wywieziony 
zmarł ok. 1954 w głębi ZSRR. Po wojnie pałac stanowił siedzibę technikum rolniczego a 
od 1 czerwca 2001 część pomieszczeń zajmowała Państwowa Wyższa Szkoła 
Zawodowa. Od 13 czerwca 2006 teren pałacu stanowi siedzibę Państwowej Wyższej 
Szkoły Wschodnioeuropejskiej w Przemyślu. Stary spichlerz zaadaptowany został na 
nowoczesną bibliotekę, a większość budynków w parku stała się siedzibami wydziałów 
uczelni. Odnowiona została również neogotycka brama wjazdowa na teren parku. Pałac 
i pobliskie oficyny otaczał siedmiohektarowy park z prostokątnym stawem z okrągłą 
wyspą. Nieopodal funkcjonował folwark nastawiony na hodowlę koni oraz browar. 

 
Wracając do swoich myśli o Historii pałacu czy też miasta nasuwa mi się informacja, 

że ten budynek był jednym z punktów dawnej Pierwszej Węgiersko-Galicyjska Kolei 
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Żelaznej a więc pierwsza transkarpacka dwutorowa linia kolejowa przez Przełęcz 
Łupkowską o wielkim znaczeniu strategicznym łącząca Galicję z Węgrami, a docelowo 
Budapeszt z Twierdzą Przemyśl oraz Lwowem. Hmm, dlaczego o tym wspominam?? A 
no właśnie bo w duchu mam cały czas ciepłą nadzieje na to, że kiedyś wsiądę w ten 
pociąg i ruszę tymi przepięknymi wspaniałymi krajobrazami przed siebie. Człowiek gdy 
myśli nie błądzi a gdy wierzy -wygrywa.  
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• Dz.U. z 1945 r. nr 27, poz. 168 – Dekret z 7 lipca 1945 o utworzeniu województwa 

rzeszowskiego 
• Kronika. Zmarli. „Echo Przemyskie”, Nr 65 z 13 sierpnia 1899 
• Labuda, Studia nad początkami państwa polskiego, t. II, Poznań 1988. Badacz ten uważa 

także, że taki sam charakter miało panowanie Czechów w Krakowie przed zdobyciem go 
przez Mieszka I. 

• Stanisław Szuro: Informator statystyczny do dziejów społeczno-gospodarczych Galicji. 
Koleje żelazne w Galicji w latach 1847–1914. Kraków: Historia Iagellonica, 1997 

• Tadeusz. S. Jaroszewski. Pałace w Polsce (Przewodnik). Warszawa, 2000 
 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Prze%C5%82%C4%99cz_%C5%81upkowska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Prze%C5%82%C4%99cz_%C5%81upkowska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%B3lestwo_Galicji_i_Lodomerii
https://pl.wikipedia.org/wiki/W%C4%99gry
https://pl.wikipedia.org/wiki/Lw%C3%B3w


 
 

 

119 

Klaudia Biały 

Esej o Budynku Stacji Kolejowej w Dobromilu 
Na zdjęciu sprzed kilku lat obiekt jest wpleciony w zieleń. Zespolony z przyrodą, 

choć uchodzi za symbol industrializmu. Co pamięta budynek stacji kolejowej w 
Dobromilu? Może belle epoque, czyli okres od zakończenia wojny francusko-pruskiej w 
1871 roku do wybuchu I wojny światowej. A gdy już ustalimy czas powstania obiektu czy 
okaże się, że tuż po otwarciu przywożono do miasta twórców kulturalnych tamtego 
okresu, który korzystali z infrastruktury budynku stacji. Może w małej miejscowości żyła 
osoba z wielkimi marzeniami i odjechała koleją w dal by zawojować świat? Zwykły 
budynek stacji kolejowej może pamiętać ludzkie sekrety i tajemnice, tylko, że nie mówi i 
ich nie zdradzi. Rozsądek każe zamknąć wszystkie dociekania jeśli nie mówi to także nie 
pamięta, przecież budynek to rzecz a nie człowiek. 

Czy warto dać się porwać fantazji? I co z tego może wyniknąć – śmiech, drwina, 
kompromitacja. Jednocześnie gdyby nie fantazja i potrzeba odmienienia swojego losu na 
lepszy nie byłoby wynalazków, w tym kolei. Czy kolej odmieniła życie mieszkańców 
położonego w dolinie rzeki Wyrwy Dobromila? A może nie była potrzebna, bo region 
funkcjonował poprawnie i mieszkańcy przemieszczali się innymi środkami transportu. 
Stacja kolejowa w Dobromilu znajduje się w obwodzie lwowskim Ukrainy, jest to 27 km 
od stacji Przemyśl Główny. Do 1994 przez stacje przejeżdżały eksterytorialne pociągi z 
Przemyśla do Zagórza. Obecnie na stacji dwa razy dziennie zatrzymuje się pociąg relacji 
NiżankowiceSambor. Tak przynajmniej było przed laty. Na jakie materiały archiwalne uda 
się natrafić? W Internecie dwa zdjęcia stacji i krótka informacja. Dawna Pierwsza 
Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna w Dobromilu – rok otwarcia 1872. 

Gazeta internetowa w artykule z dnia 20 marca 2018 roku informuje: „W opłakanym 
stanie znajduje się także dworzec kolejowy, zbudowany w 1872 roku, jako część 
pierwszej węgiersko-galicyjskiej kolei, która łączyła Lwów z Budapesztem. W tym 
budynku mieszkały przez pewien czas dwie rodziny. Do lat 90-tych znajdował się tam 
także sklep spożywczy. Poczekalnie i kasa są nieczynne od wielu lat. Dziś budynek 
zupełnie opustoszał. Tylko dwa razy dziennie zatrzymuje się tutaj pociąg relacji 
Niżankowice- Sambor. Poważnych ubytków doznaje także jego dach, z peronu znika zaś 
historyczna kostka brukowa”. Zatem stan stacji kolejowej wymaga poprawy. W ostatnich 
dekadach region raczej degradowano i brakowało pieniędzy na remonty lub nowe 
inwestycje. Stacja kolejowa chyba jednak była oknem na świat. 

Niewielkie kresowe miasteczko Dobromil zapisane jest w biografiach wielu ludzi 
nauki. A stacja kolejowa prawdopodobnie była dla każdego stałym punktem przed 
wyjazdem w nieznane. Do grona tych osób należy Jerzy August Gawenda. Urodzony w 
roku 1917 syn starosty dobromilskiego został profesorem i rektorem Polskiego 
Uniwersytetu na Obczyźnie w Londynie. Przed wojną, po skończeniu studiów 
prawniczych na Uniwersytecie Lwowskim, w 1939 roku zdążył jeszcze na krótko objąć 
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obowiązki burmistrza Zakopanego. Później przyszły lata wojennej tułaczki, ale też czas 
na studia uzupełniające na uniwersytetach we Fryburgu i Genewie, praca w polskiej 
dyplomacji (sekretarz konsulatu w Bazylei) i decyzja o pozostaniu na uchodźstwie, gdzie 
w polskich rządach emigracyjnych kierował kolejno trzema ministerstwami: informacji, 
oświaty i spraw zagranicznych. Był też wicepremierem (1972–1976). Od czasów 
gimnazjalnych prowadził pamiętnik. Zapiski z tego notatnika posłużyły mu na emigracji 
do napisania artykułu pt. „Dobromil oczami dziecka”, który opublikował w londyńskim 
„Kwartalniku Kresowym” w czerwcu 1979 roku. Jest to dziś unikatowe źródło dziejów tego 
miasteczka. We wspomnieniach profesora Dobromil był czarującym miejscem 
ulokowanym w dolinie miejscowej rzeki. Z jednej strony otaczały go góry, z drugiej otwarta 
równina ciągnąca się w kierunku Lwowa. 

Wokół stacji dominują widoki typowe dla tego mezoregionu. Dwa domy, parterowy 
i piętrowy. W oddali Kościół lśni srebrną łuną, która przesuwa się po niebie w odbiciach 
słońca. Architektura jest jednak tłem dla mocy zieleni. Wokół torów trawa, drzewa pełne 
liści i konary drzew lekko spowite zieleniejącymi pączkami. Widok zachwyca, w tle 
wzgórza, łany trawy i lasy na wzniesieniu; mienią się w tym całym pejzażu 
intensywniejszą zielenią. Spokój, zachwyt, chęć spaceru. Urok tych ziem, a postęp 
techniki. Zmienność ludzkiej natury. Czego chce człowiek: postępu technologicznego i 
rozwoju gospodarczego czy spokoju, który pozwoli wsłuchać się w rytm natury, dostrzec 
nienachalne piękno okolicznej przyrody, nasycić oczy tym co ulotne i nienazwane. Trasa 
pierwszej Węgiersko – Galicyjskiej Kolei Żelaznej zachwyci subtelnym urokiem przyrody, 
porwie specyfiką terenów górskich, ale też nasunie pytania o budżet na remont całej trasy 
kolejowej. 

Typowa postawa człowieka XXI wieku. Dążenie do spokoju, wyciszenia, regeneracji 
nabrania sił. Docenianie walorów przyrodniczych miejsca i cieszenie się mocą natury. To 
jedna strona metalu. Jednocześnie tryb życia nauczył natychmiast patrzeć na pieniądze. 
Remont, naprawa, udoskonalenie, ulepszenie. Większe możliwości, teraz mamy dostęp 
do nowych technologii. Zgubna natura rozważań. Pojawia się trzecia myśl; człowiek nie 
jest poddany wyborowi mieć czy być. To wszystko już było, zniszczono, wywieziono. 
Ludzie od dekad czekają na powrót stanu sprzed lat. Przywrócenie połączenia 
kolejowego. Finał. Podsumowanie trochę jak opinia z szanowanej, nobliwej europejskiej 
instytucji: należy uwzględnić rentowność inwestycji i połączyć walory naturalne z 
rozwojem technologicznym. Restytucja trasy kolejowej przy budynku stacji kolejowej w 
Dobromilu. Szansa na atrakcje turystyczną, przy jednoczesnym ułatwieniu życia 
mieszkańcom. Szansa na edukację lub pracę przy obsłudze inwestycji. 

Jeśli historia jest najlepszą nauczycielką życia może zamiast martwić się o siebie 
jako człowieka XXI wieku rozdartego między wyborem natura a przemysł, pieniądze a 
naturalność może warto sprawdzić czy koło historii nie chce znowu pojechać tym samym 
torem. Zatem Pierwsza Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna to linia kolejowa przez 
Przełęcz Łupkowską łącząca Galicję z Węgrami, a docelowo Budapeszt z Twierdzą 
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Przemyśl oraz Lwowem. Kiedyś pierwsza transkarpacka linia kolejowa miała wielkie 
znaczenie strategiczne, potem została zmarginalizowana i nabrała dwuznacznego 
znaczenia. Wystawiono dokument koncesyjny na budowę trasy od Przemyśla przez 
Dobromil… Później powstał kolejny dokument koncesyjny. Kolej od strony galicyjskiej 
połączyła się w Przemyślu z istniejącą od 1861 Koleją Galicyjską im. Karola Ludwika, co 
zapewniło, pierwszy raz w historii, bezpośrednie połączenie kolejowe Budapesztu i 
Lwowa. 

Z punktu oceny nasączonego opiniami nierzadkimi dla ziemi przemyskiej, do której 
Dobromil poniekąd przynależy, ważne jest odzyskanie dobrych połączeń na północ, 
południe, wschód i zachód. Przywrócenie połączenia kolejowego w stronę Budapesztu to 
otworzenie nowych możliwości. Zamknięcie starych zasad. Poddanie się rutynie historii. 
Zatrzaśnięcie drzwi przed miejscowym marazmem zasypiającego miasta. Brak dobrych 
szlaków komunikacyjnych zaciera porozumienie i współpracę, następuje starcie więzi. 
Miejmy nadzieję, że nowe szlaki komunikacyjne przywrócą ziemiom linii 102 więcej 
porozumień kulturowych i gospodarczych. 
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Maciek Kasperkiewicz 

Esej o Stacja Przemyśl Główny 
Co weekend jeżdżę tą prostą żelazną szyną. Dokoła przepiękne widoki, rozwalające 

się stare budynki, połamane drzewa, zielone łąki czy też czarne drogi na których pędzi 
kolorowy pojazd cztero kołowy. I dojeżdżam do Malowniczego miejsca , pełnego starych 
konstrukcji, budowli, kościołów czy parków i pałaców. Mowa tutaj o mieście Przemyśl, 
który posiada zabytkowy, stary budynek głównego Dworca. Wspominam nie bez powodu 
to miasto i ten dworzec, gdyż właśnie tędy płynęła nitka dawnej Pierwszej Węgiersko-
Galicyjskiej Kolei Żelaznej. 

Zacznijmy może od samego miasta i jego krótkiej a zarazem łapiącej w serca 
historii. Przemyśl uznawany jest za najstarsze miasto we wschodniej Polsce. To 
specyficzne położenie miasta na pograniczu krain geograficznych Kotliny Sandomierskiej 
i Pogórza Karpackiego i dodatkowo położenie nadrzeczne sprawiło, że okolice te były 
zamieszkiwane od bardzo dawna. W niedalekim sąsiedztwie znaleziono ślady bytowania 
człowieka sprzed 30-40 tysięcy lat przed Chrystusem. O znaczeniu miasta mówi nam 
pośrednio znaleziony na jego terenie medal rzymski cesarza Walensa. Medal taki był 
wyjątkowy i przygotowywany był specjalnie dla cesarzy, którzy wręczali go dwa razy do 
roku. Obdarowywani byli nimi wysocy dostojnicy, przyjaciele cesarza i głowy państw 
współpracujących z Rzymem. Świadczy to o tym, że już w IV wieku przed Chrystusem 
Przemyśl był dla Rzymu ważnym ośrodkiem administracyjnym i handlowym. Centrum 
tego ośrodka z czasów rzymskich znajdowało się na Zasaniu na co wskazują odkryte 
ślady osady i jej umocnień w postaci palisady przy ulicy Bielskiego. Szczątki osady z tego 
okresu odkryto także przy ulicy Rycerskiej. Co ciekawsze na terenie Przemyśla odkryto 
jak się uważa najstarsze ślady religii chrześcijańskiej w Polsce. Są nimi dwie amfory do 
przewożenia wina. Nie było to jednak zwykłe wino lecz specjalna odmiana przeznaczona 
do odprawiania eucharystii. Ich pochodzenie określa się jako Nikomedia w dzisiejszej 
Turcji. Najprawdopodobniej do rozprzestrzeniania się tej religii przysłużyli się kupcy 
rzymscy zorganizowani w tak zwanej commercei czyli stałej faktorii handlowej. Mało osób 
zdaje sobie sprawę z faktu, że to ziemia przemyska jest najprawdopodobniej 
najwcześniej schrystianizowaną diecezją w Polsce. Przemyśl to miasto na prawach 
powiatu i zarazem największe miasto powiatu przemyskiego oraz byłego województwa 
przemyskiego. Miasto Przemyśl jest jednym z najatrakcyjniejszych miast południowo-
wschodniej Polski. Jego położenie w bliskiej odległości od granicy z Ukrainą i u progu 
Karpat. I to właśnie w tym mieście zlokalizowany jest również zabytkowy Dworzec 
Polskiej Linii Kolejowej. 

Budynek dworca w Przemyślu wzniesiono w l. 1859-1860 równocześnie z budową 
linii kolejowej z Krakowa do Lwowa przez C.K. Uprzywilejowaną Kolej Galicyjską Karola 
Ludwika. W 1872 roku Przemyśl połączono linią kolejową przez Karpaty z Węgrami. 
Dworzec przebudowano w stylu neobarokowym i rozbudowano w 1895 r., nadając mu 
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bogatą formę architektoniczną. Dobudowano aneksy mieszczące zaplecze restauracji i 
bagażownię. W końcu XIX w. dobudowano budynek administracyjny. Wzdłuż elewacji pn. 
zbudowano zadaszony peron. Zlikwidowano ryzality od strony pn. oraz wieże. Nad 
częściami piętrowymi, w miejscu szczytów, zbudowano attyki. Budynek otrzymał 
efektowny, neobarokowy wystrój elewacji, a pomieszczenia ogólnodostępne dekorację 
sztukatorską i polichromie. Na dworcu wielokrotnie gościli wysocy przedstawiciele 
Monarchii Austro-Węgierskiej z cesarzem Franciszkiem Józefem I na czele, wizytującym 
budowaną w Przemyślu twierdzę. W 1922 roku wykonano kapitalny remont budynku i 
nadbudowano o jedno piętro zaplecze restauracji. W latach 2010-2012 dworzec 
przeszedł szeroko zakrojone prace konserwatorskie i remontowe, a przy nadzorze 
konserwatora zabytków przywrócono mu wygląd sprzed ponad 100 lat, m.in. panoramy 
miasta pędzla Mariana Strońskiego, które oświetla zabytkowy, drewniany żyrandol. Hol 
główny dworca zdobią plafony Feliksa Wygrzywalskiego i Jana Talagi przedstawiające 
herby i rzemiosła. Dworzec jest jedną z najokazalszych budowli na linii kolejowej łączącej 
Kraków ze Lwowem. Na stacji znajduje się kolejowe polsko-ukraińskie pasażerskie 
przejście graniczne. W roku 2018 stacja obsługiwała ok. 5100 pasażerów na dobę, co 
dawało jej, wespół z Lublinem Głównym, 63. miejsce w kraju Jak wspominano już 
wcześniej Dworzec ten połączony był z dawną linia Galicyjską. 

Pierwsza Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna miała za zadanie łączyć Galicję z 
Węgrami, a docelowo Budapeszt z Twierdzą Przemyśl oraz Lwowem. 20 maja 1869 
wystawiono dokument koncesyjny na budowę trasy Przemyśl – Łupków (o długości 
145,98 km), natomiast 25 grudnia 1872 kolej została oddana do użytku przez władze 
Austro-Węgier. Trasa Przemyśl – Łupków od strony węgierskiej dołączyła do istniejącej 
linii Sátoraljaújhely – Miszkolc – Budapeszt Keleti, a od strony galicyjskiej połączyła się 
w Przemyślu z istniejącą od 1861 Koleją Galicyjską im. Karola Ludwika, co zapewniło, 
pierwszy raz w historii, bezpośrednie połączenie kolejowe Budapesztu i Lwowa. I, mimo 
że rząd nie był przychylny rozwojowi konsorcjów kolejowych, a jego dotychczasowe 
wsparcie polegało jedynie na przyznawani ulg podatkowych, w końcu przyczynił się do 
stworzenia kolei transwersalnej południowej wzdłuż całego kraju. Na mocy układu między 
rządem a zarządem Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej, a następnie 
również między rządem a Zarządami kolei prywatnych: kolei Karola Ludwika i kolei 
Lwowsko – Czerniowieckiej, wybudowano lub połączono kolejne linie, które potem w 
całości przejął rząd. I takim sposobem, 1 stycznia 1889 roku, linia Przemyśl – Chyrów – 
Krościenko – Komańcza – Łupków stała się własnością Austriackich Kolei Państwowych. 
aż od samego początku, Pierwsza Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna, radziła sobie 
bardzo dobrze a z czasem zainteresowanie nią tylko rosło. Już po roku zwiększono stan 
lokomotyw z 11 na 21, a w 1886 roku było ich już 29. W przypadku wagonów było to 
odpowiednio: 24, 50 i 61 wagonów osobowych oraz: 255, 415 i 717 wagonów 
towarowych. Pierwsza Węgierska odegrała istotną rolę podczas I wojny światowej dla 
zaopatrzenia Twierdzy Przemyśl, a następnie podczas II wojny światowej – gdy 
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użytkowano jej w celu przeładunku sprzętu wojskowego z ZSRR dla armii sowieckiej. W 
czasie międzywojnia, po powstaniu na tych terenach Czechosłowacji i Rzeczpospolitej 
Polski, rola tej linii zdecydowanie osłabła a nawet częściowo ją zdemontowano. 

Obecnie tory dawnej Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej znajdują się 
na terenie czterech państw, jednak nie da się już pociągiem przejechać całej tej trasy. 
Choć podejmowano próby połączenia linii, np. poprzez otwarcie kolejowego przejścia 
granicznego w Krościenku 29 maja 1994 roku, ostatecznie skończyło się to fiaskiem. 
Kolejowe przejście graniczne w Krościenku na samym początku istnienia zostało otwarte 
tylko dla obywateli Polski i Ukrainy, bez możliwości odprawy ruchu towarowego. Dopiero 
10 marca 2006 roku dokonano rozszerzenia ruchu granicznego o międzynarodowy ruch 
osobowy. Po szesnastu latach, szczególnie ciężkich dla samych pociągów poddano się i 
zamknięto kolejowe przejście graniczne. Z dniem 10 listopada 2010 roku 
Przedsiębiorstwo Regionalne Sp. z o.o na stałe zawiesiło wszystkie kursy pociągów 
osobowych przekraczających granicę w Krościenku. Trzy lata później, PKP wyłączyły z 
eksploatacji na stałe odcinek Nowy Zagórz – Krościenko. Od 2015 roku trwają próby 
przywrócenia połączeń na trasie Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej w 
Polsce na razie, połączenia weekendowe i wakacyjne udało się uruchomić na trasie 
Łupków – Zagórz. Czy uda się również uruchomić pociągi w stronę Krościenka? 
Poczekamy – zobaczymy. Na pewno dla turystów byłaby to nie lada gratka, jednak na 
efekty starań organizacji oraz samorządów przyjdzie nam jeszcze trochę poczekać. Mam 
nadzieję, że biorąc udział w tym projekcie, przynajmniej cześć trasy zostanie 
przywrócona.  
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Mariia Sviderska 

Esej o Budynku Stacji Przemyśl Bakończyce 
W cichym spokojnym miejscu stoi sobie budynek stacji kolejowej Przemyśl 

Bakończyce. Stacja techniczna i postojowa spółki PKP Intercity w Przemyślu, na 
południowo-wschodnim krańcu, w dzielnicy Bakończyce, Położona jest przy linii kolejowej 
z Przemyśla Głównego do Malhowic. Została oddana do użytku w 1872 roku przez 
EUGE. Stacja w Przemyślu Bakończycach obecnie pełni głównie funkcje postojowej - 
znajdują się tutaj tory odstawcze, użytkowane przez PKP Intercity. Jest również 
lokomotywownia, w której wykonywane były niegdyś przeglądy kontrolne lokomotyw. 
Grupa torów odstawczych znajduje się we wschodniej części stacji i biegnie wzdłuż 
szlaku w kierunku granicy. Na jej końcu znajduje się myjnia, a tor manewrowy biegnie 
dalej, aż do stacji Przemyśl Pikulice. Całość jest obsługiwana przez 4 nastawnie, z 
których dwie obsługują przebiegi pociągowe, natomiast dwie kolejne - tory odstawcze 
PKP Intercity. Wyposażone są w urządzenia kluczowe. Co ciekawe, stacja dla części 
przebiegów przez szereg lat nie posiadała semaforów wyjazdowych - wyjazdy pociągów 
odbywały się na rozkaz pisemny, natomiast wjazdy na sygnał zezwalający (semafory 
wjazdowe są świetlne). Na stacji kończy się jednotorowa łącznica, pozwalająca na 
przejazd pociągów z kierunku stacji Hurko. Dalej szlak jest praktycznie nieużywany - ruch 
pasażerski zawieszony został w 1994 roku. Do niedawna kursowały pociągi towarowe, 
obsługujące bocznice w Pikulicach. W 2016 roku na stacji dokonano zabudowy 2 
semaforów wyjazdowych w kierunku Przemyśla. Wykonano również pewne uproszczenia 
układu torowego oraz zlikwidowano nastawnię "PB" w budynku dworca - przeniesiono ją 
do dotychczasowej nastawni "PB2". Przeprowadzono też naprawę główną przejazdu 
kolejowego przy tej nastawni. 

Dawna wieś, obecnie część miasta, południowo-wschodnia dzielnica Przemyśla. 
Pierwsze pisane wzmianki o Bakończycach pochodzą z XIV wieku, kiedy węgierski 
starosta zarządzający okręgiem założył tutaj zwierzyniec. Po włączeniu tych ziem do 
Polski tereny te stanowiły własność królewską i wchodziły w skład okręgu przemyskiego. 
Z biegiem czasu zwierzyniec został zlikwidowany i przekształcony w rolniczy folwark. 
Zbudowano tam również dwór obronny. W XVII wieku Bakończyce były pustoszone przez 
Tatarów, Kozaków, Szwedów i Siedmiogrodzian, co uniemożliwiło rozwój gospodarczy 
miejscowości. W XVIII wieku Bakończyce stanowiły letnią rezydencję starosty 
przemyskiego. W 1778, po I rozbiorze Polski, teren Bakończyc został sprzedany przez 
zaborczy rząd austriacki wojewodzie bełskiemu Ignacemu Cetnerowi, którego rodzina 
wkrótce otrzymała od dworu wiedeńskiego tytuł hrabiowski. Ignacy Cetner zapisał 
Bakończyce swoim bratankom, a w wyniku podziału w 1814 przypadły one Andrzejowi 
Cetnerowi, który przyczynił się do powstania okazałego ogrodu otaczającego dwór. Po 
jego bezpotomnej śmierci Bakończyce otrzymała jego bratanica Eleonora Mniszchowa. 
Jej synowie Jerzy i Andrzej sprzedali majątek w 1854 Konstantemu Czartoryskiemu, który 
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przekazał go swojemu synowi. Na mocy kontraktu z 16 lutego 1868 całość klucza 
bakończyckiego obejmującego Bakończyce, Jaksmanice, Brylińce, Nehrybkę, Krówniki i 
Pikulice nabył od Adama Konstantego Czartoryskiego Hieronim Adam Lubomirski. W 
1875 Hieronim poślubił Felicję z Markiewiczów, z którą często przebywał w 
Bakończycach, gdzie urodził się ich syn Jerzy Ignacy Lubomirski. W 1885 architekt 
krakowski Maksymilian Nitsch na zlecenie Hieronima Lubomirskiego zaczął budować w 
Bakończycach okazały pałac. Prace budowlane trwały do roku 1887, lecz z powodu braku 
dostatecznych środków rezydencja nie została wewnątrz wykończona. Pałac został 
zaprojektowany na planie prostokąta z przylegającymi do niego ryzalitami i basztami, 
tarasem oraz wieżą z glorietą widokową. Miał dwie kondygnacje i około trzydziestu 
pomieszczeń. Całość wykonana została w stylu elektrycznym, łącząc elementy 
neobarokowe, neogotyckie i neoromańskie. Pałac i pobliskie oficyny otaczał 
siedmiohektarowy park z prostokątnym stawem z okrągłą wyspą. Nieopodal funkcjonował 
folwark nastawiony na hodowlę koni oraz browar. Na mocy testamentu Hieronima 
Lubomirskiego po jego śmierci właścicielką Bakończyc wraz z gruntami o powierzchni 
4370 ha stała się jego córka Karolina. W okresie I wojny światowej Bakończyce znalazły 
się w obrębie Twierdzy Przemyśl. Działania wojenne spowodowały pożar pałacu, w 
wyniku którego zniszczeniu uległ dach. Rodzina Lubomirskich okres wojny spędziła w 
Wiedniu. Z powodu braku środków finansowych pałac nigdy nie został doprowadzony do 
stanu zgodnego z zamierzeniami właścicieli. Po wybuchu II wojny światowej Bakończyce 
wraz z pałacem zajęły wojska radzieckie, a następnie wojska niemieckie. Karolina 
Lubomirska zmarła bezpotomnie w roku 1940 w Charzewicach. Ostatnim nominalnym 
właścicielem dóbr stał się Jerzy Ignacy Lubomirski, lecz nigdy nie objął ich w faktyczne 
posiadanie. Na terenie dzielnicy znajdują się: fort N XXI „Bakończyce", pałac 
Lubomirskich, oraz stacja kolejowa Przemyśl Bakończyce. 

Dworzec Przemyśl Bakończyce to jeden punkt z trasy Pierwszej Galicyjsko – 
węgierskiej Kolei żelaznej, gdzie 20 maja 1869 wystawiono dokument koncesyjny na 
budowę trasy Przemyśl – Łupków. Koncesjonariuszami byli: Adam ks. Sapieha, Karol ks. 
Jabłonowski, Konstanty ks. Czartoryski, Cezary hr. Mąciński, Michał hr. Załuski, Paweł 
baron Sennyey, Edward hr. Karolyi i hr. Erdődy. Ponadto cztery miesiące później, 11 
września 1869 r. wystawiony drugi dokument koncesyjny obejmujący odcinek Łupków – 
Mihályi. W tym przypadku koncesjonariuszem było już Towarzystwo Akcyjne Pierwszej 
Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej. Kolej została oddana do użytku 25 grudnia 1872 
przez władze Austro-Węgier, choć sam tunel w Łupkowie został ukończony w 1874 roku. 
Doradcą prawnym przy budowie Kolei Łupkowskiej był dr Erazm Łobaczewski. 
Ważniejsze dworce kolejowe: Sátoraljaújhely, Homonna, Łupków, Zagórz, Chyrów i 
Przemyśl. Od strony węgierskiej dołączyła do istniejącej linii Sátoraljaújhely – Miszkolc – 
Budapeszt Keleti. Od strony galicyjskiej połączyła się w Przemyślu z istniejącą od 1861 
Koleją Galicyjską im. Karola Ludwika, co zapewniło, pierwszy raz w historii, bezpośrednie 
połączenie kolejowe Budapesztu i Lwowa. Pierwsza Węgierska odegrała znaczną rolę 
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strategiczną w I wojnie światowej dla zaopatrzenia Twierdzy Przemyśl. Po 1918 roku z 
powodu powstania granicy w Karpatach pomiędzy niepodległymi państwami: 
Czechosłowacją i Rzecząpospolitą Polską jej rola zdecydowanie osłabła. Realizując 
ustalenia Traktatu w Trianon zakazujących Węgrom posiadania kolei dwutorowych, 
rozebrano drugi tor na linii Mihályi – Łupków. Z powodu utraty międzynarodowego 
znaczenia kolei i napiętych stosunków Polski z Czechosłowacją drugi tor usunięto 
również po polskiej stronie. Pierwszorzędna trakcja kolejowa Imperium Habsburgów 
została zdegradowana do prowincjonalnej linii drugiej klasy. Znaczenie kolei na krótko 
wzrosło w okresie II wojny światowej. Zmieniono wówczas ustawienia prześwitu dla 
szerokotorowej linii kolejowej potrzebnej armii sowieckiej w przeładunku sprzętu 
wojskowego z ZSRR. Linia szerokotorowa biegła od granicy słowacko-polskiej w 
Łupkowie do Jasła i Chyrowa, po stronie słowackiej do Humennego. 

Obecnie 2010 dawna Pierwsza Węgiersko-Galicyjska Kolej Żelazna znajduje się na 
terenie czterech państw tworząc połączenia lokalne w tych krajach. Linia nie funkcjonuje 
jako całość, choć czynione są próby jej restytucji – tym razem jako atrakcji turystycznej. 
Wysiłki te są szczególnie widoczne ze strony polskiej oraz węgierskiej. Na Węgrzech 
znajduje się stacja początkowa kolei w mieście Sátoraljaújhely. Następnie linia biegnie 
południkowo przez terytorium Słowacji aż do Przełęczy Łupkowskiej. Odcinek kolejowy 
od Łupkowa do Zagórza w nomenklaturze PKP funkcjonuje jako linia kolejowa nr 107, a 
następnie do stacji kolejowej w Krościenku jako linia kolejowa nr 108. W granicach 
Ukrainy znalazł się ponad 30-kilometrowy odcinek trasy na linii Smolnica – Chyrów – 
Niżankowice. Ma on zarówno rozstaw normalnotorowy 1435 mm jak i szerokotorowy 
1520 mm. Tory są nałożone na siebie według schematu: Sz1 – N1 – Sz2 – N2, gdzie "Sz” 
oznacza szynę należącą do toru szerokiego, "N” – szynę toru zwykłego. Od Malhowic 
linia znajduje się ponownie na terytorium Polski, aż do stacji Przemyśl Główny. 

Myślę, że projekt pod nazwą „Popularyzacja atrakcji turystycznych Pierwszej 
Węgiersko-Galicyjskiej Kolei” z Programu Współpracy Transgranicznej Polska-Białoruś-
Ukraina 2014-2020 pomoże w odbudowie a także zachęci kogoś innego do odnowienia 
wspólnego dziedzictwa kulturowego. 

Bibliografia: 
• Przemyśl Bakończyce. Atlas kolejowy Polski. 
• http://www.intercity.pl/pl/dokumenty/przetargi/rok%202016/Modernizacja%20budynku %20

w%20Przemyślu%20(12.02.2016)/Informacja%20o%20wyborze%20oferty%20-%20
Budynek%20Przemyśl.pdf 

• http://visit.przemysl.pl/o-miescie 
• https://pl.wikipedia.org/wiki/Bako%C5%84czyce 
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Iryna Kotelnykova 

Esej o Budynku dworca stacji w Chyrowie 

Wybudowanie budynku dworca w Chyrowie, który powstał podczas budowania 
Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej, był ważnym elementem rozwoju całego 
miasta, które dzięki temu mogło korzystać z połączenia z innymi miastami na szlaku. 

Chyrów to miasto, które jest miastem powiatowym w obwodzie lwowskim. Znajduje 
się na nad rzeką Strwiąż, około 15 km od przejścia granicznego Krościenko-Smolnica i 
34 km od Przemyśla. 

Pierwsze wzmianki o Chyrowie pochodzą z 1374 roku, kiedy to książę Władysław 
Opolski nadał przywileje braciom Herburtom - Herbertowi i Fryderykowi, rycerzom 
morawskim, na wieczyste posiadanie 10 wsi w powiecie przemyskim. Wśród tych wiosek 
znajdowała się również ówczesna wieś Chyrów.  

Chyrów niemal od początku swojego istnienia był nagminnie niszczony przez 
kolejne najazdy. Już na początku XVI wieku, jak większość przygranicznych 
miejscowości, także i Chyrów został zniszczony przez najazd Tatarów. 

W 1528 roku król Zygmunt I nadał Andrzejowi Tarle, chorążemu lwowskiemu, 
przywilej zezwalający na utworzenie miasta Chyrowa na terenie istniejącej wsi. Miasto 
otrzymało herb – topór ze złotym obuchem na niebieskim tle. W tym samym roku miasto 
otrzymało również prawo magdeburskie. 

Trzy lata później, w 1531 roku, staraniem właściciela Chyrowa Andrzeja Tarło 
utworzono w mieście parafię rzymskokatolicką i wybudowano pierwszy drewniany 
kościół.  

W sierpniu 1604 roku w Chyrowie stacjonowała prywatna armia ukraińsko-polska, 
która 20 czerwca 1605 roku zdobyła Moskwę. 

Od 1772 roku Chyrów należał do powiatu Starosamborskiego w Królestwie Galicji i 
Lodomerii. Miasto rozwijało się prężnie aż do roku 1849, kiedy to przeszedł przez nie 
pożar, który strawił niemal wszystkie domy, a następnie przez Chyrów przetoczyły się 
wojska rosyjskie kierujące się do Węgier, aby stłumić tamtejsze powstanie, niszcząc je 
jeszcze bardziej. 

Po tych wydarzeniach zaczęto powolną odbudowę miasta. W 1867 roku 
odbudowano tamtejszy kościół – cerkiew pw. Narodzenia Najświętszej Maryi Panny, 
który obecnie jest używany zarówno przez grekokatolików, jak i prawosławnych.  

Rok 1872 był rokiem przełomowym dla Chyrowa. Wtedy to powstał dworzec 
kolejowy, który połączył miasto z innymi miejscowościami torami kolejowymi dzięki 
Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej. W Przemyślu łączyła się z koleją 
galicyjską im. Karola Ludwika, a w Zagórzu z Galicyjską Koleją Transwersalną. W 
Chyrowie rozpoczynała swój bieg Kolej Dniestrzańska, czyli odcinek Kolei 
Transwersalnej prowadzący do Stryja. Była to linia kolejowa dwutorowa, normalnotorowa. 
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W 1886 roku w Bąkowicach pod Chyrowem powstał Zakład Naukowo-
Wychowawczy Ojców Jezuitów założony z inicjatywy księży: Mariana Ignacego 
Morawskiego oraz Henryka Jackowskiego. Trzykondygnacyjny budynek kolegium 
powstał wokół centralnego dziedzińca. Do Collegium przynależała również trzynawowa 
kaplica. Budynek szkoły dzięki swoim rozmiarom był w stanie pomieścić zarówno 
przestronne klasy, zaopatrzone w znakomite pomoce naukowe, pracownie 
przedmiotowe, jak i bibliotekę z około 30 tysiącami książek, czy część mieszkalną dla 
wychowanków i nauczycieli. Zakład był jedną z najlepszych szkół w Polsce i w Europie. 
Absolwentami gimnazjum byli między innymi Eugeniusz Kwiatkowski, Jan Brzechwa, 
Kazimierz Junosza-Stępowski czy Mieczysław Orłowicz. 

Kiedy w 1914 roku rozpoczęła się I Wojna Światowa, Chyrów stał się strategicznym 
węzłem przeładunkowym i przesiadkowym. W najruchliwszym momencie przez stację 
kolejową przejeżdżało nawet do 60 pociągów na dobę. Kiedy Chyrów stał się częścią 
Związku Socjalistycznych Republik Radzieckich, utracił swoje strategiczne znaczenie, 
ilość pociągów zmalała, a ruch zmniejszył się jedynie do kilku przeładowań transportu 
dziennie. 

W dniach między 5 a 16 grudnia 1918 roku w okolicach miasta doszło do tak zwanej 
Bitwy o Chyrów, w której walczyły ze sobą wojska polskie oraz oddziały Armii Halickiej. 
Po kilku dniach walk to te pierwsze zdobyły Chyrów i umocniły oraz ustabilizowały linię 
frontu na kolejnych kilka tygodni. 

Przez następnych kilkanaście lat Chyrów był przerzucany pomiędzy Ukrainą a 
Polską. Po II wojnie światowej miasto zostało formalnie odłączone od Polski i włączone 
do Ukraińskiej Socjalistycznej Republiki Radzieckiej – początkowo w obwodzie 
drohobyckim, później ponownie we lwowskim.  

Chyrów może poszczycić się kilkoma ważnymi miejscami na swojej mapie. Między 
innymi wspomniane wcześniej Collegium Jezuitów czy kościół Najświętszej Maryi Panny, 
ale także rynek z ratuszem miejskim, dwie synagogi, cmentarz żydowski, czy ruiny zamku 
Herbutów. Najważniejszym punktem jednak jest budynek stacji kolejowej. 

Dworzec kolejowy został wybudowany jako zaskakująco duży budynek w 
porównania do rozmiarów samego Chyrowa. Budynek był od samego początku 
budowany z myślą, żeby był to ważny węzeł przesiadkowy dla turystów, toteż stworzono 
w przestrzeni dworca kolejowego pokoje dla podróżnych, którzy chcieliby zostać tam na 
noc lub wynająć pokój na czas pobytu w Chyrowie. 

Obecnie budynek dworca wygląda, jakby nigdy nie było problemów ze stacją 
kolejową. Na tle innych domów w pobliżu wygląda jakby ktoś przeniósł go z innego, 
większego i, nie ukrywajmy, ładniejszego miejsca i wstawił w Chyrowie nie patrząc na 
jego okolicę. Nie wygląda jak większość dworców czy stacji kolejowych w małych 
miejscowościach, a raczej jak nowoczesny, duży kompleks. Jest bogato zdobiony i 
bardzo zadbany zarówno w środku, jak i na zewnątrz.  
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Przed dworcem kolejowym znajduje się przystanek autobusowy, na który 
dojeżdżają autobusy do Chyrowa z różnych miejsc, zarówno z polsko-ukraińskiej granicy, 
jak i innych miast na Ukrainie. 

Pomimo wielu przeciwności, wojen, uszkodzeń i kolejnych napraw, dworzec może 
poszczycić się wspaniałym wyglądem, przez co stał się wizytówką miasta. Dzięki 
współpracy z Unią Europejską planuje się ponowne uruchomienie stałego połączenia 
kolejowego z Polską. Sytuacja jednak została utrudniona przez pandemię koronawirusa, 
a także zmiany kadrowe w urzędach państwowych, przez co plany zostały przesunięte w 
czasie. 

Chyrów, a przede wszystkim dworzec kolejowy wraz ze stacją jest ważnym punktem 
turystycznym na wielu szlakach turystycznych, takich jak Kolej Zakarpacka czy szlak 
Dobrego Wojaka Szwejka. 

Mam nadzieję, że w ciągu kolejnych kilku lat zostanie ponownie uruchomiona kolej 
na potrzeby turystyki. Sprawi to z pewnością, że miasto odżyje, a społeczność będzie 
miała możliwość rozwoju turystycznego swojej miejscowości, ponieważ dworzec i kilka 
punktów na mapie Chyrowa są wyróżniające się, podczas gdy zabudowania już nie. 
Uważam, że posiadając takie budynki, miasto może rozwinąć się i stać się jednym z 
najważniejszych miejsc na mapach turystycznych pogranicza polsko-ukraińskiego. 

Bibliografia: 
• Stanisław Szuro, Informator statystyczny do dziejów społeczno-gospodarczych Galicji, t. 13. 

, Koleje żelazne w latach 1847-1914, Kraków 1997 
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Alina Danylchuk 

Esej o Ratuszu w Dobromilu 
Dobromil to niewielkie, galicyjskie miasteczko w obwodzie lwowskim, które znajduje 

się w odległości około ośmiu km od granicy polsko-ukraińskiej. Jest usytuowane nad 
rzeką Wyrwą, dopływem Wiaru, który wpada do Sanu. W mieście znajduje się zabytkowy 
dworzec kolejowy, dzięki czemu przez miasto przejeżdża pociąg relacji Sambor – 
Niżankowice. Niedaleko miasteczka znajduje się góra Herbut, na której znajdują się ruiny 
zamku, klasztor oo. Dominikanów.  

Działa tutaj oddział Towarzystwa Kultury Polskiej Ziemi Lwowskiej, Towarzystwo 
Gimnastyczne „Sokół”, stadion drużyny piłkarskiej klasy „A”, jakże prężny Związek 
Harcerstwa Polskiego i Miejskie Gimnazjum. 

Miasteczko, choć pełne uroku, potrzebuje rewitalizacji. Pomimo pięknych, starych 
kamienic, szesnastowiecznego kościoła czy właśnie ratusza, Dobromil nie wygląda jakby 
kiedyś coś się w nim działo, a jakby czas działał na jego niekorzyść. Zabudowa miejska, 
bezpośrednie otoczenie miasta i okoliczny krajobraz prawie nie uległy zmianom. 

Dobromil znajduje się przy samej granicy z Polską, przez co często jest traktowane 
nieco po macoszemu. Jednak miasteczko ma swoją historię sięgającą już XIV wieku, 
kiedy to w te okolice w roku 1382 książę Władysław Opolski sprowadził rodzinę 
Herburtów z Moraw, przekazując im w posiadanie liczne posiadłości na ziemi 
przemyskiej. Prawie dwieście lat później Stanisław Herburt ufundował kościół parafialny. 

Prawa miejskie zostały nadane Dobromilowi w roku 1566, kiedy to król Polski 
Zygmunt August wydał pozwolenie kasztelanowi Stanisławowi Herburtowi na 
przekształcenie ówczesnej wsi w miasto, które następnie otrzymało prawo 
magdeburskie.  

Ratusz na rynku w Dobromilu został wybudowany w XVIII wieku, a to, jak wygląda 
obecnie jest wynikiem remontu, który został przeprowadzony w 1892 roku. Jest to 
budynek wybudowany w stylu renesansowym. Razem z miasteczkiem przebył długą i 
wyboistą drogę do tego, w jakim stanie można go zobaczyć na żywo, jak również na 
zdjęciach, które można znaleźć w Internecie. 

Po I rozbiorze Polski, Dobromil znalazł się pod jurysdykcją Austrii. Za czasów 
austriackich miasto było centrum powiatu dobromilskiego oraz siedzibą starostwa. W 
Dobromilu powstała wtedy huta, mydlarnia, fabryka zapałek oraz rozwinął się drobny 
przemysł, co przyczyniło się do rozwoju miasta. Przez Dobromil przeprowadzono również 
tory kolejowe oraz wybudowano stację kolejową, co przyczyniło się do jeszcze większego 
połączenia miasta z innymi miejscowościami. 

XX i XXI wiek nie były dla miasta Dobromil łatwe. W 1918 roku miasteczko przeszło 
na terytorium Polski. Dane z 1921 roku wskazują, że liczyło sobie prawie 5 i pół tysiąca 
mieszkańców, z czego około połowa była pochodzenia żydowskiego. Wtedy też miasto z 
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ratuszem jest miastem powiatowym województwa lwowskiego, w którym znajdują się 
zarówno sąd powiatowy, jak i inne urzędy i instytucje państwowe.  

Kiedy Polska przegrała kampanię wrześniową w 1939 roku, Dobromil znalazł się w 
części zajętej przez Związek Socjalistycznych Republik Radzieckich. Od 4 grudnia 1939 
r. miasto znajdowało się w składzie Ukraińskiej Socjalistycznej Republiki Radzieckiej, w 
obwodzie drohobyckim. 

22 czerwca 1941 roku po ataku Niemiec na ZSRR, kiedy wydano groźbę zajęcia 
Przemyśla przez wojska niemieckie, Ludowy Komisariat Spraw Wewnętrznych (NKWD) 
wywiozło więźniów z tamtejszego więzienia. Więźniowie kryminalni zostali wypuszczeni, 
natomiast więźniowie polityczni zostali doprowadzeni do aresztu znajdującym się w 
Dobromilu, w którym przebywali już inni, wcześniej osadzeni. Masowe egzekucje 
przeprowadzane przez enkawudzistów odbywały się na terenie aresztu oraz nad 
nieczynnym szybem kopalni soli w pobliskim Lacku. Skrępowanych mężczyzn uderzano 
młotami w tył głowy i wrzucano do szybu. Osobno, w kaplicy, zabijano kobiety, a jedna z 
ofiar została ukrzyżowana na ścianie kaplicy. Historycy szacują, że od około 500 do 
nawet tysiąca osób zostało zamordowanych. 

Prostokątny, wyłożony kamykami rynek, na którym znajduje się ratusz, 
charakteryzuje niska, przeważnie parterowa lub jednopiętrowa zabudowa, gdzie niektóre 
z domów są ozdobione przez attyki. Przy tej niewysokiej zabudowie, dobromilowski 
ratusz wydaje się nieproporcjonalnie duży. Obok budynku znajduje się pomnik wieszcza 
narodowego – Adama Mickiewicza. Pomnik był zaniedbany za czasów sowieckich, lecz 
udało się go odnowić po odzyskaniu przez Ukrainę niepodległości. 

Wiele elementów budynku zabytkowego ratusza zachowało swój pierwotny kształt. 
U góry wieżyczki ratuszowej umieszczony jest nadal dobrze działający zegar, który został 
wykonany w 1890 roku przez wiedeńskiego artystę. W budynku znajdują się owalne okna 
na drugim piętrze i masywne drewniane drzwi. Na fasadzie wieży herb rodowy Herburta, 
a także herb Dobromila - kula przebita w poprzek dwoma mieczami. 

Władze lokalne wysłały do rządu Ukrainy pismo z prośbą o włączenie 
dobromilskiego ratusza do państwowego programu renowacji zabytków architektury. 

W pomieszczeniach na drugim piętrze nadal znajdują się biura urzędników 
miejskich. Na parterze jednak przestrzeń zajmują głównie sklepy. 

Dobromil miał szczęście do włodarzy: pracowitych, inteligentnych i wizjonerskich. 
Jednym z nich był starosta Jakub Pawłowski (1884-1959), pochodzący z 

wielodzietnej rodziny chłopskiej z Nowosądecczyzny. Uważał Dobromil za wymarzone 
miejsce na ziemi i pisał o nim z zachwytem: „Malowniczość położenia tego miasteczka, 
jego klimat, architektura i aromat miodowych sadów były dla mnie synonimem Arkadii. 
Koiły skołatane serce”. 

Podobnie jak Pawłowski, Dobromilem zauroczony był też Józef Giebułtowicz (1877-
1943) – burmistrz tego miasta w latach 1920-1928. Przyjechał tam jako młody człowiek 
w lipcu 1902 roku, bo – jak napisał w pamiętniku – „pociągało mnie małe miasto, lubiłem 
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ogród, kwiaty, przyrodę, a o to było łatwiej w małym mieście”. Wkrótce po przybyciu do 
Dobromila Józef Giebułtowicz otworzył tam swój sklep, a w 1905 roku ożenił się z 
dobromilanką Zofią Coppieters de Tergonde. Dzięki samokształceniu zdobył taką wiedzę, 
że został członkiem Towarzystwa Przyjaciół Nauk w Przemyślu, a zamiłowanie do 
wędrówek i różnych turystycznych eskapad zadecydowało o jego członkostwie w 
Towarzystwie Tatrzańskim. 

Ostatnim polskim burmistrzem Dobromila był Władysław Puchalik (1882-1940) – 
nauczyciel, wieloletni dyrektor gimnazjum w tym mieście. Po wkroczeniu Sowietów został 
aresztowany przez NKWD i zamordowany w Kijowie. Jego żonę - Izabelę z domu Kocół, 
syna Tadeusza oraz teściową wywieziono do Kazachstanu, skąd wrócili po 1945 roku i 
zamieszkali w Przemyślu. 

Obecnie planuje się rozpoczęcie prac renowacyjnych starego ratusza w Dobromilu. 
Mam nadzieję, że to doprowadzi do odnowienia atrakcyjności miasteczka, dzięki czemu 
stanie się dużo atrakcyjniejszym miejscem do odwiedzenia. Uważam, że zarówno ratusz, 
jak i miasteczko mają duży potencjał turystyczny. 

Bibliografia: 
• M. Orłowicz, Ilustrowany przewodnik po Przemyślu i okolicy, Przemyśl – Lwów 1917 
• S.S. Nicieja, Kresowa Atlantyda. Historia i mitologia miast kresowych. Tom IV. Opole 2014  
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Viktoriia Dubyna 

Kościół Parafialny pw. Św. Marcina 
Kościół Parafialny pw. Św. Marcina jest jednym z najsłabiej zbadanych zabytków 

polskiej architektury gotyckiej. 
Nowe Miasto to wioska, która znajduje się w rejonie starosamborskim obwodu 

lwowskiego nad Wyrwą na Ukrainie. Wbrew swojej nazwie miejscowość nie jest ani 
„nowa”, ani nie jest miastem. Osada usytuowana jest nieopodal granicy polsko-
ukraińskiej. Miejscowość liczy około ośmiuset mieszkańców. Jest również siedzibą 
silskiej rady (jednostki administracyjno-terytorialna działającej w niektórych państwach 
byłego ZSRR), której podlegają również Boniowice. 

Historia osadnictwa na terenie współczesnego Nowego Miasta rozpoczęła się w X 
wieku. Powstały tu dwie osady z okresu słowiańskiego: osada z X-XI wieku w ciągu 
Spalysko (Posada Novomiska) i osada z XI-XIII wieku. Początkowo osada nosiła nazwę 
Byblo i została zniszczona w latach 1241-1242 przez najazd tatarsko-mongolski. Ocaleni 
założyli osadę o nazwie Byblo trzy kilometry stąd. Na miejscu spalonej osady król Polski 
Kazimierz Wielki ufundował nową, nazwaną Nowym Miastem. Według legendy król 
osiedlił w nowopowstałej osadzie osadników niemieckich. 

Pierwszy raz wzmiankowano o nim w roku 1301 lub 1361. W 1463 roku New Miasto 
otrzymało prawo magdeburskie. Miasto zostało zniszczone podczas najazdu wojewody 
wołoskiego Stefana w 1498 roku. 150 lat później, w 1648roku, miasto ponownie zostało 
najechane, tym razem przez Kozaków Chmielnickiego. 

W połowie XIX wieku właścicielem Nowego Miasta został Kajetan Guzkowski. 
Wtedy też powstała samodzielna gmina żydowska, a co za tym idzie, również żydowska 
synagoga i cmentarz.  

Między w lipcu 1942 roku istniało tu getto dla ludności żydowskiej, utworzone przez 
Niemców. Na początku sierpnia 1942 roku żydowscy mieszkańcy Nowego Miasta zostali 
wywiezieni do Obozu Zagłady w Bełżcu, gdzie zostali zamordowani. 

Nowe Miasto straciło swój status miasta po I wojnie światowej, a prawa miejskie 
utraciło w związku z reformą administracyjną 1933/34. 

Pierwotny, drewniany kościół został wybudowany prawdopodobnie w 1412 roku. 
Jego fundatorami była rodzina Nowomiejskich, należąca do bogatego rodu rycerskiego 
Prandotów herbu Rawicz.  

Kościół parafialny pw. Św. Marcina usytuowany jest na niewielkim wzniesieniu, 
niedaleko od centrum, przy drodze Dobromil – Mościska, i pochodzi z 1512 roku. Został 
wybudowany na miejscu poprzedniego, spalonego przez Tatarów. Zachował się w 
zaskakująco dobrym stanie z uwagi na to, że nie podzielił losu innych kościołów 
przejętych przez wojska sowieckie, ale nadal pełnił funkcje sakralne. 

Wielką zasługę w tym miał prałat ks. Jan Szetela, niezłomny duchowny i patriota. 
Dzięki jego bohaterskiej postawie kościół pw. św. Marcina, który powstał w parafii 
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erygowanej w XV wieku, przetrwał czasy masowej likwidacji placówek katolickiego życia 
duchowego na Ukrainie i nigdy nie został zamknięty, ale ciągle się rozwijał i przyciągał 
nowych wiernych. 

Budowę nowego kościoła zakończono w 1522 roku. Od tamtego czasu wielokrotnie 
zmieniał swoje architektoniczne oblicze. Na przykład w XVII-XVIII wieku nabył cechy 
barokowe, jednocześnie dodano wtedy kaplicę rodu Dobrynickich. Pod koniec XIX wieku, 
kościół powrócił do bardziej gotyckiej formy, przez co zbliżył się do swojego oryginalnego 
wyglądu zarówno z zewnątrz, jak i w środku. Gotycką architekturę kościoła podkreślały 
przypory, cegła układu krzyżowego, ostrołukowe okna i portale. W 1602 r. zainstalowano 
w kościele drewniany ołtarz główny, w 1606 r. św. Anny, w 1617 r. św. Stanisława. W 
1610 umieszczono organy. 

21 kwietnia 1639 roku świątynię i ołtarz poświęcił biskup Zamoyski. 
Przed 1721 r. wzniesiono nowe ołtarze boczne - św. Stanisława, św. Antoniego 

Padewskiego, Świętego Krzyża i Matki Boskiej Różańcowej, a w 1753 r. podczas kolejnej 
wizyty kościół ponownie został poświęcony, tym razem przez biskupa Wacława 
Serakowskiego. 

Budynek wybudowano z czerwonej cegły na kamiennej podstawie, posiada on w 
jednej z bocznych ścian basztę obronną. Korpus halowy, trójnawowy, trójprzęsłowy, 
węższe od niego prezbiterium również trójprzęsłowe, zamknięte trójbocznie. Od 
południowego do wschodniego przęsła korpusu przylega kaplica Dobrynickich na rzucie 
kwadratu. Nad prostokątną zakrystią znajduje się stryszek dostępny od zewnątrz.  

Prezbiterium oddzielono od korpusu szeroką, ostrołukową arkadą, nakryte 
sklepieniem sieciowym wyrastającym ze wsporników. Kaplica została nakryta kopułą na 
pendentywach z latarnią; w zakrystii sklepienie kolebkowe.  

Okna w korpusie kościoła i prezbiterium są prostokątne, zamknięte łukiem ostrym, 
obustronnie rozglifowane, od północy zostały zamurowane, a od południa częściowo 
zakryte przez zakrystię i kaplicę. W kaplicy umieszczono koliste okienka, a w ścianie 
wschodniej zakrystii dwa okna prostokątne, zamknięte ostrołukowo, umieszczone jedno 
nad drugim. 

Wejście główne do kościoła znajdujące się od strony zachodniej jest o prostokątnym 
wykroju, zamknięte łukiem ostrym, obustronnie rozglifowane, otwory wejściowe z 
prezbiterium do zakrystii i z zakrystii na zewnątrz mają podobny wykroju. 

Drewniany chór muzyczny z organami został wsparty na dwóch słupach, z 
parapetem lekko wybrzuszonym w części środkowej, rozczłonkowanym płycinami z 
dekoracją geometryczną, belki podtrzymujące podest zostały wyprofilowane 
prawdopodobnie w XVIII wieku, a uzupełnione w 2 połowie wieku XIX. Organy zostały 
odrestaurowane, składają się z metalowych i drewnianych kwadratowych piszczałek. 

Kościół przeszedł gruntowną renowację w latach 1889-1890. Na elewacji 
zachodniej w miejsce wcześniejszego trójkątnego frontonu z XVIII wieku dobudowano 
pseudogotycki szczyt z zębami, a w oknach zamontowano stylizowane gotyckie witraże. 
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Kościół otoczony jest starymi murami obronnymi, co wskazuje na jego dawne 
znaczenie obronne. Wały są jednak bardzo zniszczone i porośnięte starodrzewem. Obok 
stoi murowana dzwonnica i resztki przykościelnego cmentarza z pomnikami nagrobnymi, 
między innymi z nagrobkiem z lanego żelaza w kształcie postumentu klasycystycznego. 
W samej świątyni znajdują się cztery marmurowe epitafia miejscowej szlachty z przełomu 
XIX i XX wieku. 

Dzwonnicę wzniesiono prawdopodobnie w latach 1796 a 1815. Dwukondygnacyjna 
dzwonnica została wybudowana z cegły na rzucie kwadratu, została również 
otynkowana. Kondygnacje przedzielone są profilowanym gzymsem.  

W dzwonnicy znajdują się dwa dzwony z brązu. Pierwszy z nich ma średnicę 110 
cm i wysokość 90 cm, jest zdobiony płaskorzeźbami przedstawiającymi Ukrzyżowanie 
Jezusa z Matką Boską i św. Janem, oraz Madonnę Apokaliptyczną. Drugi dzwon, 
mniejszy, ma średnicę 50 cm i wysokość 55 cm, również jest pokryty płaskorzeźbami 
przedstawiającymi Chrystusa Zmartwychwstałego, Michała Archanioła, dwie postaci 
biskupów obrządku wschodniego i napis cyrylicą. 

Budynek, o którym wiemy zaskakująco niewiele, kryje w sobie tajemnice, które 
warto odkryć. Nowe Miasto, choć jest to tak naprawdę „stara wieś”, trzeba odwiedzić i 
zobaczyć co w sobie kryje. 

Bibliografia: 
• Kościoły i klasztory rzymskokatolickie dawnego województwa ruskiego 3, Kraków 1995. 
• Przewodnik "Ukraina Zachodnia" wyd. Bezdroża 
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Anatolii Dubyna 

Esej o Budynku ratusza w Niżankowicach 
Budynek ratusza w Niżankowicach, tak jak i samo miasto, przeszedł wiele wzlotów 

i upadków od czasu wybudowania. We wnętrzu niżankowickiego ratusza znajdowało 
swoje miejsce wiele służb, a sam budynek dopiero niedawno odzyskał swoją świetność, 
po gruntownym remoncie przeprowadzonym zaledwie kilka lat temu. 

Niżankowice, pierwotnie Krasnopol, to osiedle typu miejskiego na Ukrainie, w 
obwodzie lwowskim, w rejonie starosamborskim, nad Wiarem. Status osiedla typu 
miejskiego Niżankowice otrzymały w 1940 roku.  

Miasto położone jest 13 kilometrów na południe od Przemyśla przy starym trakcie 
wiodącym przez Dobromil na Węgry. Miejscowość geograficznie znajduje się na 
zachodnim skraju Płaskowyżu Sańsko-Dniestrzańskiego (lub Płaskowyżu Chyrowskiego, 
ze względu na bliskość miejscowości Chyrów, który jest położony około 20 km od 
Niżankowic), który sąsiaduje ze wschodnią częścią Pogórza Przemyskiego. Płaskowyż 
ten rozciąga się na obszarze wododziałowym Sanu i Dniestru i wchodzi w skład 
makroregionu Wschodniego Podkarpacia. 

Miejscowość Krasnopol, dzisiejsze Niżankowice, istniała już w latach 1377-1378. W 
roku 1431 nastąpiła fundacja miasta na prawie polskim, które w 1448 roku król Kazimierz 
Jagiellończyk przeniósł na prawo magdeburskie. Niżankowice wchodziły w skład 
starostwa przemyskiego. Prawdopodobnie jednocześnie z lokacją w 1448 roku powstała 
tam rzymskokatolicka parafia p.w. Św. Trójcy, której fundację zatwierdził król Kazimierz 
Jagiellończyk dokumentem wydanym w Samborze 26 sierpnia 1451 roku. W 1480 roku 
Niżankowicami rządzili byli Koniecpolscy, potem Kmitowie, a następnie Piaseccy. W 
wieku XV miasto słynęło z wyrobu piwa i miodu. 

W 1524 roku na Niżankowice najechali Tatarzy, częściowo niszcząc przy tym 
tamtejszy kościół parafialny. W 1601 roku miasto złupiły oddziały starosty przemyskiego 
Jana Tomasza Drohojowskiego maszerujące na sejmik w Sądowej Wiszni. Sytuacja 
powtórzyła się w roku 1607, kiedy to wojska Jana Szczęsnego Herburta przepędziły 
oddziały Adama Stadnickiego i złupiły miasto. Tatarzy w wieku XVII atakowali 
Niżankowice co najmniej czterokrotnie: w latach 1620, 1621, 1624 i 1626, niszcząc je 
niemal doszczętnie, a mieszkańców uprowadzając w jasyr.  

Niżankowice w latach 1600-1651 paliły się 7 razy, natomiast po najeździe 
Rakoczego w roku 1657 w mieście pozostało zaledwie 12 całych domów. W 1765 roku 
stwierdzono, że na środku rynku w Niżankowicach stał jedynie ratusz zbudowany w 1759 
roku i 26 domów w rynku, a na przedmieściu pozostało kolejnych 96. W 1772 roku po I 
rozbiorze Polski Niżankowice znalazły się w granicach monarchii austriackiej, jako 
terytorium Królestwa Galicji i Ladamerii. W roku 1880 miał miejsce kolejny pożar, w 
którym miasto uległo niemal zupełnemu zniszczeniu. 



 
 

 

138 

Parafia niżankowicka początkowo należała do dekanatu samborskiego, a w skład 
nowo powstałego dekanatu nowomiejskiego została włączona w roku 1746. W roku 1785 
przejściowo znalazła się w dekanacie mościskim, by w 1787 wejść do dekanatu 
przemyskiego, a po jego podziale przez biskupa Franciszka Zachariasiewicza w 1841 - 
do dekanatu przemyskiego zamiejskiego. W okresie międzywojennym do dużej 
obszarowo parafii w Niżankowicach należało wiele okolicznych wiosek. 

Po II wojnie światowej część parafii rzymsko-katolickiej z samymi Niżankowicami 
pozostały w ZSRR. Fale repatriantów w latach 1945-46 przemieszczały się na zachód. 
Po wyjeździe do Małkowic ostatniego proboszcza Niżankowic, księdza Kościńskiego, 
opuszczoną parafią przez jakiś czas zajmował się ksiądz Jan Szetela z Nowego Miasta. 
Ostatnią mszę świętą w Niżankowicach odprawiono w 1948 roku i po niedługim czasie 
kościelnemu odebrano klucz. 

Od 1991r. po rozpadzie Związku Radzieckiego Niżankowice stały się częścią 
Ukrainy, która wtedy odzyskała niepodległość. 

W Niżankowicach poza ratuszem i kościołem znajdują się również 
szesnastowieczna cerkiew, osiemnastowieczne synagoga i cmentarz żydowski, a także 
pałac rodziny Hrim wybudowany na przełomie XIX i XX wieku w stylu klasycystycznym.  

Warty uwagi jest także dworzec kolejowy, wybudowany w 1872 roku w ramach 
Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej, co doprowadziło do połączenia 
Chyrowa z Przemyślem i dalej przez Łupków na Węgry. Stacja położona jest 2,5 km od 
centrum miejscowości. 

Ratusz został zbudowany w 1759 roku na centralnym placu miasta. Budynek jest 
parterowy, na planie prostokąta, z niską drewnianą wieżą. Przed II wojną światową był 
siedzibą magistratu i straży pożarnej.  

Po wojnie w ratuszu znajdowały się różne instytucje: straż pożarna, załoga 
pogotowia ratunkowego, apteka, elektrownia spalinowa. Na początku lat 60. ratusz został 
przekształcony w bursę Niżankowickiej Szkoły Zawodowej. Od września 2018 r. W 
ratuszu mieści się rada wiejska Nyzhankovytsia. 

Na iglicy wieży ratuszowej widniał niegdyś herb Niżankowic - postać jelenia, która 
pełniła rolę wiatrowskazu. W latach osiemdziesiątych ubiegłego wieku większość tej 
wieży, wraz z figurą jelenia, została zniszczona przez burzę. Następnie częściowo 
przywrócono te atrybuty ratusza, dzięki czemu ratusz zaczął wyglądać jak sprzed lat. 
Później jednak budynek prawie nigdy nie był użytkowany, więc stopniowo się zawalał.  

Przez ponad dwadzieścia lat ratusz w centrum Niżankowic stał w gruzach: były tam 
wybite okna, potłuczone ściany i odpadający tynk, zawalony, przeciekający dach. W 2015 
roku rozpoczęto remont budynku, który zakończył się trzy lata później, dzięki czemu 
samorząd niżankowicki mógł powrócić do normalnego funkcjonowania, a mieszkańcy 
miasta do przebywania w odnowionym budynku ratusza. 

Uważam, że budynek oraz miasto, które mają za sobą tak wiele lat doświadczeń, 
zasługują na to, żeby być doceniane, zarówno na Ukrainie, jak i w Polsce, przez turystów 
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oraz miejscowe społeczeństwo. Każde, nawet najmniejsze, miasteczko zasługuje na 
poznanie jego historii oraz na to, by dać mu szansę zostać odkrytym. Historia Niżankowic 
daje poczucie, że zmiany mogą nadejść zawsze, wystarczy dobra wola władz miasta oraz 
ludności mieszkającej w miejscowości i okolicy. A w przypadku miejsca takiego jak 
Niżankowice, czyli miejscowości przygranicznej, czasami dobre są chęci zarówno 
miejscowych władz, jak i polskiej strony, do której kiedyś to miasto należało. 

W 2020 roku zakończyła się przebudowa drogi wojewódzkiej z Przemyśla do 
Malhowic i planowanego polsko-ukraińskiego przejścia granicznego. Obecnie trwa 
budowa samego przejścia granicznego, która ma zakończyć się w ciągu najbliższych 
kilku lat.  

Dzięki temu tak miejscowości przygraniczne, jak i te dalsze, będą miały bezpośredni 
dostęp i możliwość zwiedzania między innymi Niżankowic i jego ratusza, ale także 
miejscowi będą mogli bezproblemowo przemieszczać się do Polski, żeby zobaczyć 
atrakcje po stronie polskiej. 

Mam nadzieję, że wszystko pójdzie zgodnie z planem i każdy będzie miał dostęp 
do Niżankowic. 

Bibliografia: 
Oziembłowska, M., Historia parafii rzymsko-katolickiej pod wezwaniem Świętej Trójcy w 
Niżankowicach w latach 1918-1945, Wrocław 2002. 
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Diana Prokopyk 

Esej o Lokomotywowni na stacji Przemyśl-Bakończyce 
Zespół budynków należących do stacji kolejowej Przemyśl-Bakończyce wyróżnia 

się na tle innych tego typu ze względu na bliskość granicy polsko-ukraińskiej, a także ich 
wygląd oraz poziom zachowania. 

Zespół zabytków Twierdzy Przemyśl stawiany jest jako jeden z największych 
twierdz w Europie. Cechują go niesamowite wartości zabytkowe: historyczne, związane 
z rozwojem sztuki obronnej i krajobrazowe. Twierdza jest niemal kompletnie 
zachowanym do dzisiaj cennym zespołem zabytków architektury obronnej i obiektów 
zaplecza z bardzo rozwiniętą siecią dróg fortecznych. Zachował się też w dużym stopniu 
autentyczny krajobraz warowny, na który składają się przede wszystkim systemy 
maskowania zielenią, ukształtowanie terenu, czy przebieg wspomnianych dróg 
fortecznych. 

Problem ufortyfikowania Galicji zaczął być zauważany przez strategów austriackich 
w początku XIX wieku. W 1854 roku na wzgórzach otaczających Przemyśl rozpoczęto 
budowę pierścienia umocnień pierwszego obozu warownego. Z planowanych 42 
szańców artyleryjskich typu Feuer-Schanze wykonano jedynie część obiektów. 
Największy z szańców, o nietypowej rozbudowanej formie, powstał na Zniesieniu i 
otrzymał nazwę „Fort Przemyśl”. W 1855 roku, w związku z odprężeniem w stosunkach 
międzynarodowych, prace fortyfikacyjne wstrzymano, a tereny z szańcami zwrócono 
prywatnym właścicielom. Większość szańców w następnych latach została 
przebudowana i rozbudowana. 

Stworzenie nowej linii kolejowej z Przemyśla do Chyrowa była ważnym elementem 
działania Twierdzy Przemyśl. Zadaniem tej nowej linii kolejowej było utworzenie 
bezpiecznego połączenia transportowego dla Twierdzy Przemyśl, które byłoby jak 
najbardziej odległe od Rosji. 

13 maja 1872 roku został oddany do użytku pierwszy odcinek ukończonej w 1874 
roku Pierwszej Węgiersko-Galicyjskiej Kolei Żelaznej łączącej Lwów z Budapesztem. 
Niedługo później wybudowano kompleks budynków należących do stacji kolejowej w 
Bakończycach, która pełniła funkcję głównej stacji kolejowej Twierdzy Przemyśl. 

Z budynku stacji wybiegało kilka bocznic, między innymi do magazynów 
żywnościowych, słomy i siana oraz składu fortecznej kolejki polowej. W pobliżu budynku 
wybudowano również peklownię i wędzarnię mięs wraz z magazynami, które później 
zostały przekształcone w fabrykę konserw, oraz magazyny artylerii. Wzdłuż całej stacji 
zamontowano rampy wykładowcze.  

Aby była możliwa obsługa parowozów prowadzących składy wojskowe oraz 
parowozów manewrowych pracujących na stacji, wzniesiono parowozownię i dwie wieże 
ciśnień. 
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Cała stacja była prężnie wykorzystywana w trakcie budowy oraz wyposażania 
Twierdzy oraz pomiędzy pierwszym a drugim oblężeniem Twierdzy Przemyśl w 1914 
roku, kiedy to linią z Zagórza i Chyrowa dotarło do Bakończyc ponad 200 pociągów 
towarowych z zaopatrzeniem. 

W trakcie wojen oraz po ich zakończeniu stacja Bakończyce pełniła głównie funkcję 
stacji towarowej, jednak zatrzymywały się tutaj również pociągi osobowe. W 1965 roku 
tory stacyjne zostały zelektryfikowane, a trakcje parowe zostały wycofane z użytkowania. 
W 1994 roku zawieszono ruch pasażerski. 

Stacja dla części przebiegów przez wiele lat nie posiadała semaforów wyjazdowych 
- wyjazdy pociągów odbywały się jedynie na rozkaz pisemny, natomiast wjazdy na sygnał 
zezwalający świetlny. 

W 1991 roku stacja kolejowa została wpisana do rejestru zabytków. Obecnie stacja 
Przemyśl-Bakończyce jest użytkowana jako stacja postojowa z torami odstawczymi dla 
składów osobowych, a także jako stacja manewrowa i handlowa. Niektóre z 
nieużytkowanych budynków należących do dworca zostały przebudowane i 
wyremontowane do celów mieszkaniowych oraz biurowych. 

Parowozownia początkowo obsługiwała parowozy przewożące pociągi towarowe i 
osobowe, spełniała również funkcję warsztatów naprawczych. Po elektryfikacji torowiska 
przestała być użytkowana z powodu braku parowozów. Na początku lat 2000. Została 
wyremontowana i rozbudowana oraz przystosowana do obsługi lokomotyw 
elektrycznych. Wtedy też zmieniono jej nazwę na lokomotywownia.  

Sam budynek został wybudowany na rzucie łuku. Ogólnie ma 7 segmentów, z czego 
6 segmentów składa się na jednoprzestrzenną halę, a ostatni to trzykondygnacyjny 
segment od strony zachodniej budynku. 

Lokomotywownia wzniesiona jest z cegły, cokoły zbudowane zostały z bloków 
piaskowcowych, natomiast nadbudówka oraz lukarny pozostały drewniane. Ściany 
zostały otynkowane. Od południowej strony znajduje się współczesna, łukowa 
dobudówka, przykryta dachem pulpitowym. Elewacje posiadają dekoracje ramowe z 
płaskimi lizenami i ceglanymi detalami, takimi jak gzymsy wieńczące i 
międzykondygnacyjne oraz łukowe nadproża okien i drzwi oraz opaska okrągłego okna 
w szczycie elewacji wschodniej. 

Była parowozownia przykryta jest wysokim 2-spadowym dachem z nadbudową w 
kalenicy, a także z 2-spadowym dachem i 3 lukarnami z daszkami pulpitowymi od strony 
południowej. Dach został wybudowany w konstrukcji kratownicowej, stalowej i pokryty 
dachówką bitumiczną. 

W północnej ścianie budynku znajdują się 3 drewniane bramy wjazdowe, z czego 
dwie zostały podwyższone w celu przeprowadzenia do środka trakcji elektrycznej. Na 
ścianach wschodniej, południowej oraz północnej znajdują się duże, prostokątne, łukowo 
zakończone, 12-kwaterowe okna, natomiast od strony zachodniej okna są 6-kwaterowe 
z kamiennymi podokiennikami. W drewnianej nadbudowie od stron południowej i 
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północnej oraz w lukarnach znajdują się małe, zwojone, prostokątne, 6-kwaterowe 
okienka. 

Drzwi wejściowe znajdują się na ścianach południowej i północnej. 
W Przemyślu przygotowywanych codziennie do trasy jest kilkanaście pociągów. 

Przed wyjazdem wymagają one m.in. wykonania takich czynności jak kontrola stanu 
technicznego, naprawy, wodowanie, czy też czyszczenie, co odbywa się w starej 
parowozowni. 

Wszystkie budynki wchodzące w skład zespołu budynków dworca Przemyśl-
Bakończyce zasługują na jak najwięcej uwagi. Szczególnym elementem jest stara 
parowozownia, której charakter i wygląd są wyjątkowe na tle innych. W najbliższych 
latach planowana jest rozbudowa okolic parowozowni, dzięki czemu stacja w 
Bakończycach być może powróci do przewozów zarówno towarowych, jak i 
pasażerskich.  

Także zwiedzanie budynków od wewnątrz byłoby ciekawym elementem podczas 
zwiedzania Przemyśla (obecnie możliwe jest jedynie oglądanie budynków od zewnątrz). 
Każda, nawet najmniejsza możliwość zobaczenia czegoś nowego jest interesujące dla 
zwiedzających, na przykład właśnie tak znacząca dla ruchu kolejowego w Przemyślu 
budowla, jaką jest stara parowozownia. 
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Volodymyr Prokopyk 

Esej o Cerkiew św. Onufrego w Posadzie Rybotyckiej 
Rybotycze – wieś w Polsce, położona w województwie podkarpackim, w powiecie 

przemyskim, w gminie Fredropol. Rybotycze uzyskały lokację miejską przed 1494 rokiem, 
zdegradowane w 1918 roku. Do 1954 roku miejscowość była siedzibą gminy Rybotycze. 
W latach 1975–1998 miejscowość położona była w województwie przemyskim. W 1367 
roku górne dorzecze Wiaru, otrzymał od Kazimierza Wielkiego Stanisław Węgrzyn herbu 
Sas. Obszar ten był słabo zasiedlony, oprócz Rybotycz istniały tylko dwie wsi pochodzące 
z czasów panowania książąt ruskich: Huwniki i Sierakośce oraz trzy osady 
przyklasztorne: Siemionów, Honoffry i Trójca. Od nazwy miejscowości pierwsi właściciele 
przyjęli nazwisko Rybotyccy. Do bardzo wczesnych nadań należą nadania ziemi 
podkarpackiej rycerskim rodom szczycącym się herbem Sas. Pierwsi z nich otrzymują od 
króla Kazimierza Wielkiego w r. 1359, przywilej na Rybotycze w ziemi przemyskiej. Od 
tych Rybotyckich idą rodziny Brześciańskich, Buchowskich, Hubickich, Wołosieckich i 
Biskowieckich. Po nadaniu Rybotyczom przez Kazimierza Jagiellończyka praw miejskich, 
Rybotyccy sprowadzają do miasta polskich osadników, a w okolicy zakładają kilkanaście 
nowych wsi. Od XVI w. klucz rybotycki przechodził kolejno wręce Kormanickich, 
Drohojowskich, Stadnickich, Ossolińskich, Lubomirskich, Radziwiłłów, a w końcu 
Tyszkowskich. Paweł Tyszkowski na pocz. XX w. zapisał dobra rybotyckie Polskiej 
Akademii Umiejętności w Krakowie. W 1605 roku, po śmierci starosty przemyskiego - 
referendarza wielkiego koronnego Jana Tomasza Drohojowskiego zamek w Rybotyczach 
najechał Jan Krasicki, a po nim Marcin Stadnicki oblegał zamkniętą w nim żonę 
Drohojowskiego. Z braku żywności poddano zamek, a najeźdźca przywłaszczył całe jego 
wyposażenie. W zamku potem przebywał Stanisław Stadnicki zwany Diabłem 
Łańcuckim, po swojej ucieczce ze zdobytego przez Łukasza Opalińskiego Łańcuta. W 
1617 roku syn Jana Tomasza Drohojowskiego, Mikołaj Marcin Drohojowski większą 
część swych dziedzicznych majętności, tj. miasteczko Rybotycze z przyległościami i 
zamkiem, oraz okoliczne wsie: sprzedał Mikołajowi Wolskiemu- marszałkowi koronnemu. 
Mikołaj Ossoliński po ślubie z Anną Korniakt , wchodzi w posiadanie większych majątków 
ziemskich w przemyskim, skąd pochodzili Korniakowie. Żona wniosła mu w wianie klucz 
Rybotycze z zamkiem koło Przemyśla, oraz dobra Hussaków i Miźnicz. Rybotycze stały 
się główną rezydencją Mikołaja Ossolińskiego (1599-1663). Z Rybotycz dokonywał on 
łupieżczych wypraw na całą okolicę. Około 1638 roku Mikołaj Ossoliński utrzymywał tu 
regularne wojsko z wybieranych z chłopów pochodzących z okolicznych wsi. Po śmierci 
w 1648 r. żony, ożenił się w 1650 r., z Katarzyną Starołęską, i wziął spory posag. Z 
pierwszego małżeństwa miał syna Jerzego Ossolińskiego, a z drugiego po Katarzynie 
Starołęskiej, córki; Annę wydaną za Zygmunta Mniszcha, a po jego śmierci za Stanisława 
Baranowskiego i Katarzynę wydaną za Ferdynanda Przerębskiego. Jerzy Ossoliński (s. 
Mikołaja), zachował przy sobie klucze Rybotycze i Miśnicz. Z małżeństwa zawartego w 
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1658 r. z Aleksandrą Bełżecką miał córkę Annę (ur. w 1660 r.) wydaną za Rafała 
Wężyckiego i synów; Antoniego (ur. w 1662 r.) spadkobiercę Rybotycz i Aleksandra (ur. 
w 1665 r). Rybotycze potem były we władaniu Lubomirskich, Radziwiłłów, a w końcu 
Tyszkowskich. W XVII w. na wschód od miasta działała papiernia i huta szkła, a na Wiarze 
były trzy młyny. W miasteczku prowadziło działalność wielu cenionych rzemieślników, 
najbardziej znani byli tutejsi szewcy. Podczas zaboru austriackiego przez pewien czas 
jako miasto wchodziło w skład obwodu sanockiego. 

 

Posada Rybotycka jednostka osadnicza o zwartej, skupionej lub rozproszonej 
zabudowie i istniejących funkcjach rolniczych w Polsce położona w jednej z jednostek 
administracyjnego podziału Polski mowa o województwie podkarpackim, w powiecie 
przemyskim, w gminie Fredropol. Wieś jest położona w dolinie Wiaru- rzeka południowo 
wschodna w Polsce i północno – zachodniej Ukrainie, w dorzeczu Wisły , w Parku 
Krajobrazowym Pogórza Przemyskiego. W czasach przynależności tych okolic do Rusi, 
prawdopodobnie w połowie XIV w. powstał w Posadzie Rybotyckiej prawosławny klasztor 
pw. św. Onufrego, a przy klasztorze założono osadę, wzmiankowaną w dokumentach z 
1367 jako Honoffry. Nazwa „Posada” pojawia się po raz pierwszy w 1494. Wieś wchodziła 
w skład klucza rybotyckiego. W 1921 liczyła 98 domów i 602 mieszkańców, z tego 75 
deklarowało narodowość polską. W 1945 ludność wysiedlono na Ukrainę. Obecnie w 
Posadzie Rybotyckiej pozostało kilkanaście zabudowań. W połowie XIX wieku 
właścicielami posiadłości tabularnej w Posadzie Rybotyckiej byli Tyszkowscy. Pod koniec 
XIX wieku właścicielem tabularnym dóbr we wsi był Paweł Tyszkowski. W latach 1975–
1998 miejscowość położona była w województwie przemyskim. Na zachodnim skraju, na 
pagórku stoi murowana cerkiew obronna pw. św. Onufrego, najstarsza zachowana 
cerkiew w Polsce (do 1692 prawosławna, później greckokatolicka). Cerkiew składa się z 
trzech połączonych wież, z czterospadowymi dachami. 
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Cerkiew św. Onufrego w Posadzie Rybotyckiej – murowana cerkiew obronna, 

znajdująca się w Posadzie Rybotyckiej, w gminie Fredropol, w powiecie przemyskim, 
najstarsza zachowana cerkiew na ziemiach polskich. Cerkiew znajduje się na zachodnim 
skraju wsi, na pagórku. Do 1692 była to cerkiew prawosławna, później greckokatolicka. 
Cerkiew składa się z trzech połączonych wież, z czterospadowymi dachami. W grubych, 
kamiennych murach umieszczono otwory strzelnicze. Najstarszą częścią z przełomu XIV 
i XV wieku jest prezbiterium z gotyckimi szczytami. Kwadratowa nawa, sklepiona 
kolebkowo z obronną wieżą pochodzi z XV w. Najmłodszą częścią, pochodząca z pocz. 
XVI wieku jest część zachodnia, również zbudowana w formie obronnej wieży, 
mieszcząca kruchtę i babiniec a na piętrze kaplicę dla mnichów. Na ścianach tej części 
zachowały się wyryte w tynku ostrym narzędziem napisy w języku łacińskim i ruskim z 
datami 1506 i 1514. Nie są one elementem planowego wystroju, dzisiaj można by je 
zaklasyfikować jako akty wandalizmu. Średniowieczna, murowana ściana ikonostasu ma 
dwoje wrót (późniejsze miały troje). Cerkiew należała do klasztoru bazylianów do XVIII 
wieku, później była cerkwią parafialną. Do parafii należała również filialna cerkiew św. 
Jana Błogosławionego w Borysławce. Według tradycji w podziemiach cerkwi pochowano 
ostatniego prawosławnego władykę przemyskiego, Michała Kopystyńskiego, który zmarł 
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w 1642 w Kopyśnie. Po wysiedleniu mieszkańców w 1945 cerkiew została zdewastowana 
i pozbawiona wyposażenia. Była remontowana w latach 60. i 80. XX w. Podczas remontu 
w 1966 odkryto pod wieloma warstwami farby szesnastowieczną polichromię w typie 
bizantyjskim. Cerkiew stanowiła Filię Muzeum Narodowego Ziemi Przemyskiej, otwartą 
w sezonie letnim. Dnia 14.10.2010 została przekazana gminie Fredropol. 

Cerkiew jest zaniedbana, brudne mury, popękane ściany, przegnity i krzywy dach. 
Wypełnia sercem i ciepłem jednak potrzebuje nowego odrodzenia w celu zwiększenia 
uwagi i przyciągania w zachwyt innych turystów, którzy dosyć często przyjeżdżają.  
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Iłona Prokopyk 

Esej o Pałacu Lubomirskich w Przemyślu. 

Pałac Lubomirskich w Przemyślu jest zespołem pałacowym znajdującym się w 
Przemyślu, zbudowanym w dziewiętnastym wieku, w latach 1885 – 1887 na polecenie 
księcia Hieronima Adama Lubomirskiego, według projektu Maksymiliana Nitscha który 
polskim architekt, przedstawicielem historyzmu i eklektyzmu i przedsiębiorcą 
budowlanym. 

Zespół pałacowy znajduje się w południowo-wschodniej części miasta Przemyśla, 
w niedalekiej odległości od węzła kolejowego Przemyśl-Bakończyce, na terenie 
stosunkowo płaskim. Od południa park ograniczony jest ulicą Bakończycką, od wschodu 
ulicą Nestora, od zachodu ogranicza go założenie folwarczne i nowa zabudowa 
mieszkaniowa, od północy tereny o charakterze przemysłowym. 

Pałac wybudowany został na niskiej platformie, główne wejście znajduje się w 
północno-zachodniej części budynku. Baszty i alkierze zostały wybudowane w czterech 
narożach. Piwnice pałacu zostały wzniesione ponad poziom terenu. Pałac wymurowano 
z kamienia i cegły, ściany otynkowano obustronnie, dachy pokryto blachą. 

Elewację północną rozplanowana symetrycznie z piętrowym korpusem w którym 
podcień przykryty jest tarasem z tralkową balustradą. Część środkowa ramowana jest 
wyższymi, wieżami, a oś podkreślona jest dodatkowo współczesną facjatą. Elewacja 
południowa, ogrodowa, również ukształtowana jest z piętrowymi alkierzami po bokach, z 
osią podkreśloną półkolistym ryzalitem wychodzącym z prostokątnego ryzalitu i z 
dodatkowym akcentem wertykalnym w postaci smukłej wieżyczki od wschodu. Krótkie, 
piętrowe elewacje: wschodnia i zachodnia, o podobnej dyspozycji, ozdobiono ryzalitami, 
ramowano wieżami i alkierzami. Horyzontalny charakter wszystkich elewacji podkreślony 
został rustykowanym cokołem, pasami w kondygnacji parteru, i wydatnym, wieńczącym 
na konsolkach. Elewacje zdobią ponadto trójkątne i segmentowe naczółki, wsparte na 
filarach, podokienniki z płycinami, arkadowy podcień od frontu, tralkowa balustrada 
tarasu od frontu i od wschodu, półkoliście zakończone okna w obramieniach z kluczem 
w ryzalicie zachodnim i arkady wsparte na kolumnach o korynckich głowicach w 
półkolistym ryzalicie południowym. 

We wnętrzu czytelny jest układ osiowy, z hallem i salonem pośrodku. Na skutek 
zniszczeń wojennych oraz późniejszych remontów wnętrze pozbawione jest 
zabytkowego wyposażenia. 

W otoczeniu pałacu zachował się park krajobrazowy, rozplanowany w 
dziewiętnastym wieku na powiększonych, dawnych ogrodach geometrycznych. W 
połowie dwudziestego wieku wycięto większość drzew parku, w wyniku lokalizacji w nim 
baz wojskowych. W latach 50 dwudziestego wieku miały miejsce kolejne wycinki drzew, 
później niwelacja kopca widokowego i osuszanie stawów. Pomimo tych zmian park 
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zachował swój malowniczy charakter i stanowi godną oprawę dużego, eklektycznego 
pałacu. 

Bakończyce, które stanowią dziś południowo-wschodnią dzielnicę Przemyśla, były 
niegdyś osobną miejscowością. Pierwsze pisane wzmianki o Bakończycach pochodzą z 
czternastego wieku, kiedy węgierski starosta zarządzający okręgiem założył tutaj 
zwierzyniec. Po włączeniu Bakończyc do Polski, tereny te stanowiły własność królewską 
i wchodziły w skład okręgu przemyskiego. Z biegiem czasu zwierzyniec ten został 
zlikwidowany i przekształcony został w gospodarstwa rolne, i zbudowany został również 
dwór obronny który służył do mieszkania i obrony, łączący cechy wieży mieszkalnej, 
rezydencji i zamku. W siedemnatym wieku Bakończyce były ciągle atakowane przez 
Tatarów, Szwedów, Kozaków i Siedmiogrodzian, co uniemożliwiło Bakończycom na 
rozwój gospodarczy miejscowości. 

W osiemnatym wieku Bakończyce stanowiły jedną z letnich rezydencji starosty 
przemyskiego. W 1778, po pierwszym rozbiorze Polski, teren Bakończyc został 
sprzedany przez zaborczy rząd austriacki wojewodzie bełskiemu Ignacemu Cetnerowi, 
którego rodzina wkrótce otrzymała od dworu wiedeńskiego tytuł hrabiowski. Ignacemu 
Cetnerowi zapisał Bakończyce swoim bratankom, a w wyniku podziału w 1814 przypadły 
one Andrzejowi Cetnerowi, który przyczynił się do powstania okazałego ogrodu 
otaczającego dwór. Lecz gdy Andrzejowi Cetnerowi umaró bezpotomnie, Bakończyce 
otrzymała jego bratanica, Eleonora Mniszchowa. Jej synowie Jerzy i Andrzej sprzedali 
majątek w roku 1854 Konstantemu Czartoryskiemu, który przekazał go swojemu synowi. 

Na mocy kontraktu z 16 lutego 1868 całość klucza bakończyckiego obejmującego 
Bakończyce, Jaksmanice, Brylińce, Nehrybkę, Krówniki i Pikulice nabył od Adama 
Konstantego Czartoryskiego, Hieronim Adam Lubomirski. W 1875 Hieronim poślubił 
Felicję z Markiewiczów, z którą często przebywał w Bakończycach, gdzie urodził się ich 
syn Jerzy Ignacy Lubomirski. W 1885 roku architekt krakowski Maksymilian Nitsch, na 
zlecenie Hieronima Lubomirskiego zaczął budować w Bakończycach pałac. Prace 
budowlane trwały do roku 1887, lecz przez brak dostatecznych środków rezydencja nie 
została wykończona wewnątrz. 

Pałac został zaprojektowany na planie prostokąta z przylegającymi do niego 
ryzalitami i dwoma ośmiobocznymi basztami obejmującymi elewację frontową, tarasem 
oraz dominującą okrągłą wieżą z glorietą widokową. Miał dwie kondygnacje i około 
trzydziestu pomieszczeń mieszkalnych. Całość wykonana została w stylu eklektycznym, 
łącząc elementy neobarokowe, neogotyckie i neoromańskie. Pałac i pobliskie oficyny 
otaczał siedmiohektarowy park z prostokątnym stawem z okrągłą wyspą. Nieopodal 
funkcjonowały gospodarstwa rolne nastawiony na hodowlę koni oraz produkcji piwa. 

Na mocy testamentu Hieronima Lubomirskiego po jego śmierci właścicielką 
Bakończyc oraz z gruntami o powierzchni 4370 ha stała się jego córka Karolina. W 
okresie pierwszej wojny światowej Bakończyce znalazły się w obrębie Twierdzy 
Przemyśl. Działania wojenne spowodowały pożar pałacu, w wyniku którego zniszczeniu 
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został dach. Rodzina Lubomirskich okres wojny spędziła w Wiedniu. Z powodu braku 
środków finansowych pałac nigdy nie został doprowadzony do stanu zgodnego z 
zamierzeniami Lubomirskich. 

Po wybuchu drugiej wojny światowej Bakończyce wraz z pałacem zajęły wojska 
radzieckie, a następnie wojska niemieckie. Karolina Lubomirska zmarła bez żadnego 
potomka w roku 1940 w Charzewicach. Ostatnim nominalnym właścicielem dóbr stał się 
Jerzy Ignacy Lubomirski, lecz nigdy nie objął ich w faktyczne posiadanie i wywieziony 
zmarł około roku 1954 w głębi Związku Socjalistycznych Republik Radzieckich. 

Po drugiej wojnie światowej pałac stanowił siedzibę technikum rolniczego, a od 1 
czerwca 2001 część pomieszczeń zajmowała Państwowa Wyższa Szkoła Zawodowa. 
Od 13 czerwca 2006 teren pałacu stanowi siedzibę Państwowej Wyższej Szkoły 
Wschodnioeuropejskiej w Przemyślu. 

Stary spichlerz zaadaptowany został na nowoczesną bibliotekę, a większość 
budynków w parku stała się siedzibami wydziałów uczelni. Odnowiona została również 
neogotycka brama wjazdowa na teren parku. 
Bibliografia: 
• Z. Wiglusz, J. polaczek, pałac Lubomirskich w Przemyślu, Przemyśl 2002. 
• P. Libibki, dwory i pałace wiejskie w Małopolsce i na podkarpaciu, Poznać 2012. 
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Анастасія Шпіронок 

Водонапірна башта залізничної станції Перемишль 
Мало хто з нас задумується на рахунок того, яку спільну історичну спадщину 

має Україна та Польща.Але таких пам'яток є багато ,понад 60 та ми маємо 
дізнаватись про них все більше, і більше..На мій погляд ми як почесні громадяни 
маємо шанувати нашу спадщину та робити усе задля її процвітання. 

У мене є подруга, що переїхала до Польщі на навчання,та вона багато чого 
мені розповідала про історію Вроцлава та цікаві історичні факти які вона 
дізналась.Мене це дуже зацікавило та я почала читати багато книг про Польське 
Князівство та історичну спадщину Польщі.Та найцікавішою щнахідкою для мене 
стала Водонапірна башня залізничної станції Перемишль.Саме ця башня об'єднює 
у собі як українську так і польську культуру. 

Що ж, Водонапі́рна ве́жа або водонапі́рна ба́шта — гідротехнічна споруд в 
системі водопостачання для регулювання тиску і витрати води у водопровідній 
мережі, створення її запасу і вирівнювання графіка роботи насосних станцій. 
Основні частини водонапірної вежі: резервуар для води (переважно з залізобетону 
або сталі) і опорні конструкції (із залізобетону, сталі, іноді цегли). Місткість 
резервуарів від десятків (для малих водопроводів) до кількох тисяч кубічних метрів 
(у великих міських і промислових водопроводах). Висота водонапірної вежі (віддаль 
від поверхні землі до низу резервуара) здебільшого до 25 м. Водонапірні вежі 
обладнують трубами для подачі та відведення води, переливними пристроями, що 
запобігають переповнюванню резервуара, сигналізацією та системою замірювання 
рівня води. 

Залізнична водонапірна вежа, розташована на вулиці Стефана Чарнецького, 
недалеко від будівлі, що належить Польській державній залізниці. Вежа з масивною 
конструкцією, побудована на квадратному плані. Ймовірно, вона походить з часів 
Другої світової війни та реалізації плану "Отто", який був спрямований на 
розширення інфраструктури озброєнь, головним чином збройних заводів та 
залізничного вузла, а також будівництво нових казарм для Вермахту. 

Водонапірну вежу використовували для збору води, якою згодом наповнювали 
паровозами за часів парової залізниці. Пізніше вежа використовувалася для 
вирівнювання тиску в мережі. Зверху був встановлений резервуар для води. 

Спочатку це були чани з водою, а з розвитком технологій змонтовано металеві 
резервуари , які наповнювали насосами.  

Наразі вежа, яка давно не використовувалась за своїм початковим 
призначенням, виставлена на продаж. 
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Перемишль-Головний (пол. Przemyśl Główny) — пасажирська і вантажна 
залізнична станція в місті Перемишль, в Підкарпатському воєводстві Польщі. Має 4 
платформи і 9 колій. Вокзал належить до класу C, тобто пропускає від 300 тисяч до 
1 мільйона пасажирів щорічно. 

Про Водонапірну вежу в інтернеті є не дуже багато фактів,але все ж можна 
знайти пару цікавих: 

1. «Спочатку вона виконувала функцію пожежної каланчі. Тобто, крім основної 
функції, вона виконувала функцію пожежної станції, і коли в місті була пожежа, то 
за допомогою прожектора та сирени місцевим жителям повідомляли, що в цей час 
краще не використовувати воду. На верхівці вежі цілодобово працював дозорний. 
Після цього, у воєнні роки, її використовували як оглядово-розвідницький 
майданчик». 

2. Водонапірну башню на залізничній станції Перемишль є родичкою 
Пізанської вежі. Коли вежу мали вводити в експлуатацію, то спеціальна комісія 
виявила ряд недоліків. Наша вежа хилиться на 7 сантиметрів в сторону 
Мальованки. З часом було виявлено, що вежа далі не хилиться. Це не вплинуло на 
функціональне призначення вежі». 

3. «Підрядниками була Варшавська будівельна фірма». 
На данний момент Водонапірна вежа залізничної станції Перемешль виглядає 

таким чином – це велика споруда,що розташована на залізничній станції,її можна 
побачити з 300 метрів та з любої точки залізниці.Сама собою споруда майже не 
змінилась з моменту забудови.Вежа являє собою цегляну,трохи дивну 
споруду.Неподалік від вежі ростуть зелені дерева,що оживляють цю позбуту життя 
,холодну вежу. 

На мій погляд, такі пам'ятки культури,тим більш спільні та набуті ще за часів 
Другої Світової війни,не те щоб бажано , а й необхідно популірізовувати їх. 

По-перше необхідно популірізувати Водонапірну вежу на станції Перемишль в 
соціальних мережах наприклад Facebook,Instagram,Twiter та інші. 



 
 

 

152 

По-друге можна ввести в школах,гімназіях та ліцеях хвилинку цікавинки.На мій 
погляд це виглядало б так:діти готували б по цікавому факту про Україну,Польщу та 
інші країни.Це б розширяло б кругозір учнів та призводило б до популярізіації 
історичної спадщини. 

По-третє,я вважаю,що обов'язком кожного відповідального громадянина є 
знання історії та зацікавлення в збереженні його історичної спадшини. 

Щоб зберігти нашу історичну спадщину можна робити ярмарки,гроші з яких 
відправляти на реконструкцію пам'яток архітектури. 

Також великий обсяг міжнародних сполучень таких як: 
• Двогрупний нічний поїзд Львів — Вроцлав/Варшава/Гдиня  
• 2 пари швидкісних електропоїздів Інтерсіті+ складом HRCS2 за маршрутом Київ — 

Львів — Перемишль (один через Святошин, Коростень, Підзамче, Львів, а інший через 
Вінницю, Хмельницький, Тернопіль, Львів). Час в дорозі близько 7 годин.  

• 1 пара швидкого поїзда сполученням Львів — Перемишль. Час в дорозі складає ~2 
годин.  

По станції Перемишль поїзд узгоджений з поїздами до/з міст Вроцлав, Краків, 
Варшава, Ченстохова, Ополе, Вроцлав, Люблін, Щецин, Кутно, Гданськ, Ко лобжег, 
Торунь, Стальова Воля, Старгард, Зелена Гура, ЄленяҐура, Свіноуйсьце, Познань 
, тощо., що дає змогу популяризувати пам'ятку архитектури на цій станції та для того 
щоб люди які їдуть через станцію Перемшль дізнавались все більше і більше про 
Водонапірну башню,можна зробити стоянку на станції біля 20 хвилин та встановити 
указателі які будуть вказувати на дорогу до цієї пам'ятки.Усі охочі могли б вийти з 
поїзду та дізнатись трохи більше про свою історичну спадщину. 

У висновку хочеться сказати,що ми маємо пам'ятати та шанувати історичні 
пам'ятки культури,маємо дбати про них та підтримувати у хорошому 
стані.Водонапірна башня на станції Перемишль це не просто пам'ятка 
архитектури,а й злиття українськиї і польської культури.Це достояння яким маємо 
пишатися ми і будуть пишатися наші пращури! 

Посилання: 
• https://zt.20minut.ua/Podii/vodonapirna-vezha-zseredini-tsikavi-fakti-istoriyaosoblivosti-

fotorep-11100623.html  
• https://uk.m.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B8

%D1%88%D0%BB%D1%8C-%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BD
%D0%B8%D0%B9  

• http://archeo.kolej.pl/leon/siec/1962.htm  
 

https://uk.m.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D1%88%D0%BB%D1%8C-%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D0%B9
https://uk.m.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D1%88%D0%BB%D1%8C-%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D0%B9
https://uk.m.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D1%88%D0%BB%D1%8C-%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D0%B9
https://uk.m.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D1%88%D0%BB%D1%8C-%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D0%B9
https://uk.m.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D1%88%D0%BB%D1%8C-%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%BD%D0%B8%D0%B9
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Марта Двулят 

Костел Преображення Господнього у Добромилі 
Вступ 

Всім відомо, що туризм є одним зі способів популяризації та збагачення міста. 
Ця галузь діяльності зараз стрімко розвивається у великих містах для того, щоб 
заохотити громадян своєї та інших країн відвідати місто, оскільки саме туристи 
приносять великий капітал. Проте є багато інших невеликих міст, які також варті 
того, щоб їх знали та відвідували. 

В цьому есе хочу розповісти про маловідому, але історично цінну архітектурну 
пам’ятку Львівщини, яка розташована у невеликому місті Добромиль, зовсім 
недалеко від Львова. Це Преображенський костел у Добромилі. Для кращого 
дослідження цього об’єкту я поїхала туди, прогулялась вуличками та поцікавилась 
у місцевих жителів, що вони знають про історію їхнього міста та храм, зокрема. Мені 
дуже пощастило потрапити в середину костелу, оскільки перед поїздкою туди я 
прочитала інформацію про те, що навіть журналістам та письменникам не 
вдавалось побачити внутрішню частину храму. Тому моє есе базується на власних 
спостереженнях, словах очевидців та інформації з інтернет-ресурів, на які я 
залишаю посилання. 

Основна частина 

 
Костел Преображення Господнього (фотографія 1 ) — діючий римо-

католицький храм у місті Добромилі Львівської області. Він є пам'яткою архітектури 
місцевого значення. Взагалі Добромиль - цікаве місто, яке цілком задовільнить 
забаганки навіть дуже вибагливих мандрівників, подарувавши надзвичайні 
враження, адже місто має давню історію та заховалось поміж відногами Бескидів. 
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Історія костелу  
Для початку хочу коротко розповісти про місто, в якому знаходиться цей 

костел, тому зараз буде трохи історії. Перше поселення Вишина на теренах 
Добромиля заснував у ХІІ столітті дворянин Виш перемишльських руських князів. 
Пізніше воно отримало назву Гущак і стало частиною міста. У 1566 році місто 
отримало магдебурзьке право. У 1876 році Добромиль став центром повіту, а в 
1940-1963рр. був районним центром. До 21 травня 1959р. був містом обласного 
підпорядкування Дрогобицької області, а від 30 грудня 1962 - Львівської. Нині тут 
проживає понад 33 тисячі мешканців. 

Місцеві римо-католики спочатку належали до парафії у селі Фельштині (зараз 
- Скелівка). Побудова римо-католицького храму в Добромилі пов’язана з іменем 
магната Андрія Гербурта. У середині ХVІ століття на свої спустошені землі він 
закликав з Моравії ремісників-ткачів, для яких збудував дерев’яний костел у 
готичному стилі. Перша письмова згадка, що припадає на 1531 рік, локалізує 
місцезнаходження споруди поблизу річки. Через чотири роки її забрала повінь. Крім 
цих двох фактів детальніших відомостей не збереглося. 

Новий мурований храм звели в середині ХVІ століття в іншому місці неподалік 
палацу Гербуртів і освятили його як храм св. Трійці. На початку 30-х років ХVІІ 
століття костел зруйнувала пожежа, відбудували його в 1635 році вже в 
ренесансному стилі. Для цього перемишльський римо-католицький єпископ Генріх 
Фірлей виділив 700 флоринів (золоті монети), а згодом і освятив храм на честь 
Преображення Господнього. Біля костелу на той час стояла стара дерев’яна 
дзвіниця, а цвинтар був обгороджений плотом. 

У 1648 році під час козацьких наїздів у цей край один із їхніх загонів побував у 
Добромилі. Польську шляхту містечка чекала доля новоміської. А римську церкву 
козаки Богдана Хмельницького знищили.  

У I половині XVIII століття храм грунтовно відремонтовали та добудували за 
кошти Михальських - зокрема Войцеха Михальського — тогочасного державного 
радника Добромиля. Тоді церкву було посвячено як Розп'яття Христового. У 1743 
році власник міста Блажей Красінський розпочав перебудову храму, зокрема 
спорудили каплицю св. Кінги, а з півдня вимурували нову захристію. Також 
Красінський вмонтував на церкві герб своєї родини. Прикостельний цвинтар вже був 
оточений муром. У 1793 році це кладовище перенесли за місто, де заклали 
загальний міський цвинтар. Нові ренесансний фасад і захристія повністю змінили 
первісний вигляд. 

На зламі ХVІІІ-ХІХ століть, у нових умовах суспільного життя, розвиток і 
розбудова міст призвели до втрати ролі колишніх замків та інших укріплених споруд, 
зокрема костельного муру, як складової міської фортифікації. Чимало будівель 
почали несанкціоновано розбирати. Така ситуація звернула увагу на проблему 
збереження старих будівель як історико-культурних і мистецьких пам’яток. Цими 
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питаннями опікувався спеціальний консерваторський відділ, створений при 
Галицькому намісництві. Його увагу привернули передусім готичні й ренесансні 
сакральні споруди, зокрема й костел у Добромилі, який дуже постраждав від пожежі, 
що сталася 1870 року. Вже наступного року почався ремонт, але цілковита 
відбудова вимагала значних коштів. Для їх збору і організації всіх необхідних робіт 
був створений спеціальний комітет. 

 

Найважливішим результатом тогочасних ремонтних робіт стала повна 
перебудова фасаду. З’явився новий цегляний накритий мур з кованими воротами 
та хвірткою від фасаду. Краківський скульптор Віслоцький створив і подарував 
велику фігуру Розп’яття для вівтарної частини (фотографія 2), а художник М. 
Сколовський – образ Богородиці з Дитятком.  

На початку ХХ століття дерев’яну дзвіницю знесли і замість неї в 1910 році 
звели муровану вежу. Інтер’єр збагатився пам’ятною мармуровою таблицею на 
честь 500-річчя відновлення Краківського університету та Ґрюнвальдської битви, 
яку вмурували праворуч від вівтаря. На ній нанесено зображення вінценосних 
Владислава Яґайла та Ядвіґи з гербами Польщі, Литви та університету, а також 
тексти латиною і польською.  

На початку Першої світової війни дах костелу та частково дзвіниця були 
пошкоджені. У серпні 1916 року австрійський уряд пообіцяв відремонтувати 
Добромильський костел за державні кошти. Та монархія Габсбургів уже сходила з 
арени як об’єкт політичних відносин, активізувалися національні рухи поневолених 
нею народів і наприкінці 1918 року вона розпалася. 

Згодом у Добромилі почала господарювати польська влада. За її підтримки 
вже в 1921 році було відремонтовано купол-вежу. У 1934 році польська влада взяла 
під державну охорону будівлі (основний храм і дзвіницю) та мур, який їх оточував. 
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За таких умов вирішили провести ґрунтовні ремонтно-консерваційні роботи і станом 
на 1935 рік ремонт дзвіниці та інтер’єру закінчили. 

Місцеві жителі мені розповіли, що цей костел функціонував і не був закритий 
під час радянського тоталітарного режиму, що було рідкістю, оскільки більшість 
храмів тоді не діяли. Такі обставини дали змогу зберегти цю архітектурну пам’ятку, 
хоча час і природа її повільно руйнували.  

Цікаві історичні факти 
1)У 1743 році під час відбудови храму за кошти Блажея Красінського в ліву 

стіну каплиці Блаженної Кінґи вмонтували лінію прослуховування. Є дві версії про її 
призначення. За однією – це своєрідний таємний телефон, за допомогою якого 
шляхта обговорювала свої певні плани. Інша, правдоподібніша, стосується таємниці 
сповіді інфікованих хворих: на одному кінці “слухавки” сидів ксьондз, а за кілька 
метрів від нього знаходився хворий вірянин, який каявся у вчинених гріхах. 

2) Велику історико-мистецьку цінність має накреслене родовідне дерево 
Красінських. Виконане воно на пергаменті і крім конкретних генеалогічних 
відомостей містить кілька десятків портретів представників родини. Автор схеми і 
портретів Томаш Камінський у 1772 році подарував свою працю Блажеєві 
Красінському. Згодом ця робота, яка сьогодні є цінним іконографічним джерелом, 
опинилася в костелі й донині зберігається в заскленій масивній рамі на стіні каплиці 
Гербуртів-Конецпольських з її південно-західного боку. 

Сучасний стан об’єкта 
1988 року костел відремонтовано силами української громади. Тепер костел 

перебуває у розпорядженні місцевої римо-католицької парафії. 
Влітку 1997 року силами парафії РКЦ завершено внутрішній ремонт костелу. 

На його освяченні були архієпископ Львівської РКЦ Мар'ян Яворський, ігумен о. 
Никодим Гуралюк, монахи Добромильського монастиря св. Онуфрія та священик 
місцевої парафії УГКЦ о. Володимир Юрга. 

 На початку ХХІ століття парафія мала понад 70 вірян. При костелі діє школа 
для підготовки дітей до катехизації. Більшість документальних матеріалів з історії 
храму і парафії від 1784 року до кінця ХХ століття зберігаються в новоміському 
костелі св. Мартина. 

Через те, що храм є римо-католицьким і його парафія невелика, він дуже часто 
закритий, тому рідко можна зайти всередину. Для підтвердження хочу розповісти 
про письменницю Галину Пагутяк, яка є лауреаткою Шевченківської премії за книгу 
прози «Слуга з Добромиля». В своїх «Сентиментальних мандрівках Галичиною» 
вона згадує, що їй не вдалось потрапити всередину Преображенського костелу. 

Мої думки щодо збереження та популяризації храму 
 Я вважаю, що цей храм незаслужено забутий. Дослідивши його довгу історію, 

я дійшла висновку, що він має значну історичну цінність, оскільки, переживши майже 
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500 років, протягом яких були стихійні лиха, пожежі, зміни влади, цей костел досі 
функціонує. Я з’їздила в Добромиль та поспілкувалась з місцевими жителями, 
зокрема Мар’яною, яка там народилась і живе. Вона мені розповіла, як її бабуся 
часто згадувала, що цей костел є одним із символів Добромиля, бо змінювалось все 
навколо, і дороги, і будівлі, а костел залишається таким же. На щастя, я змогла 
побачити інтер’єр костелу і мені дуже сподобались ікони, скульптури та вівтарі, які 
є окрасою храму, зокрема вівтар Блаженної Кінги та вівтар св. Яна Непомука. До 
речі, всі вівтарі є дерев’яними, позолоченими та виглядають велично. Крім того, 
мистецьким твором є дерев’яна поліхромована казальниця (фотографія 3). Вона 
восьмикутна, багато декорована, карнизи підтримує фігурка ангела. Також стіни 
каплиці Гербуртів прикрашали портрети власників Добромиля Івана Фелікса 
Гербурта ( фотографія 3) та Блажея Красінського. З 1965 року ці мистецькі твори як 
депозит Львівської картинної галереї зберігалися у Олеському замку. Проте 1993 
року портрет Гербурта зник. 

 

Я переконана, що такі пам’ятки архітектури мусять бути збережені та 
популяризовані, адже відіграють велику роль в нашій культурній спадщині.  

Короткий висновок 
У підсумку хочу сказати, що завдяки цьому проекту я відвідала місто 

Добромиль, яке справило на мене неочікувано позитивне враження. Закликаю 
подорожувати Україною не лише по розрекламованих популярних маршрутах, а 
відкривати для себе нові місця та популяризувати їх серед своїх друзів, знайомих, 
в соціальних мережах, а також по можливості долучатися до їхнього збереження. 

Список використаних джерел 
1. http://dobromyl.org/2015/03/kostel-sv-preobrazhennya-gospodnogo-s/ 
2. http://www.kray.org.ua/5272/mandrivky/5272/ 
3. https://rkc.in.ua/index.php?&m=k&f=alvlvss&p=lvssdmpg&l=u 
4. Фотографія 1 виконана власноручно 
5. Фотографія 2 виконана власноручно 
7. Фотографія 3 - http://dobromyl.org/2015/03/kostel-sv-preobrazhennya-gospodnogo-s/ 
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Вікторія Сулима 

Церква Святого Сімейства на території села Грабівниці 
Неможливо переоцінити важливість скарбу культурно-історичної спадщини на 

теренах нашого регіону, нашої країни. Ми маємо пишатися тим, що залишилося нам 
з уламків історії, тим, що цінували наші пращури, тим, що зберігає в собі спогади 
поколінь. 

Проект «HunGalRail» здався мені цікавим, тому що я вважаю необхідним 
збереження культурної спадщини. З дитинства мати – історик закладала в мене 
глибоке усвідомлення моєї власної відповідальності за охорону історичного скарбу. 
Моя душа відгукнулася на завдання та ідеї покладенні в основу проекту 
«Популяризації туристичних об’єктів Першої угорсько-галицької залізниці», тому я з 
великою радістю підтримала ініціативу і почала роботу над написання есе. 

Переглядаючи в інтернеті пам’ятки історичної спадщини мою увагу привернула 
невеличка церква, що здалася мені дуже знайомою. Згадалася рідна капличка, що 
розташовувалась біля мого дому. Церква Святого Сімейства, на мою думку, вельми 
цікава споруда. Невеличка сакрально-католицька будівля, що знаходиться на 
території села Грабівниці безумовно заслуговує на увагу. Церква-каплиця зведена 
окремо і не є частиною прицерковної території. Розміщення в неї традиційне – на 
роздоріжжі. На фасаді каплички - вікна арочної форми, має невеличку дзвіницю. 
Споруда має чіткі русти, фільонки, фризи, які обрамляють елементи фасаду. Дах – 
двосхилий з покриттям із металевого матеріалу. Біля входу розміщується 
дерев’яний хрест. 

Архітектура – це, звісно, цікава тема, але, особисто я ціную більше 
соціокультурні особливості та історію об’єкту. На мою думку, це має глибокий вплив 
на сприйняття будь-якої споруди, допомагає відчути по-справжньому той «дух», що 
живе десь в темних закутках та «під паркетом». Розповідь про церкву Святого 
сімейства варто починати з історії заснування селища Грабівниця, яке було 
засновано у 1441-1442 роках. Люди ховалися в грабовому лісі від татар, згодом вони 
заснували своє поселення. 

Минуло декілька століть і місцева община католиків латинського обряду 
зміцнилася і об’єдналася. На початку ХХ століття (1909 року), коли громада 
нараховувала понад 150 вірних в селі спорудили та освятили мурований філіальний 
костел. Ян Галушка, парох з Нового Міста, провадив першу службу. Вже через 24 
роки, в 1933 вірних було вже більше двох сотень. Ними опікувався парох Йосип 
Будовський, він теж був з Нового Міста. 

Не судилось маленькій філії Божої помочі на українській землі розквітати… 
Після остаточного становлення радянської влади святиню закрили і 
використовували в якості складського приміщення. Протягом декількох десятиліть 
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віряни були в підпіллі, і тільки в 1991 році храм повернули общині в непоганому стані 
під титулом Святої Родини. 

Цікаво, що канонічна візитація відбулася лише в 2013 році єпископом Леоном 
Малим. Завданням канонічної візитації було наглядати і зміцнювати стосунки між 
ієрархією, її представниками та вірними, стимулюючи їх до вдосконалення і 
взаємної любові. Відповідно тепер можна впевнено казати, що історична спадщина 
не забута, а відновлена і підтверджена юридичним актом (візитацією). 

На разі можна навідатися в Грабівницю і побачити охайну капличку, впевнена, 
з «божим духом» в середині. Судячи з фото знайдених мною в інтернеті, здається, 
що селяни дійсно піклуються про стан свого скарбу-церкви. Від того занедбання у 
спадок лишились тільки сумні спогади, і, напевно, невеличкі подряпини на стінах 
стародавньої споруди. 

Общині в селі Грабівниці можна лиш дякувати за таке ставлення до своєї 
історії. І, я вважаю, ми маємо брати з них приклад. Мені здається, що як би я була б 
частиною громади, то зайнялася екстер’єром церкви : висадила б квіти та 
декоративні кущі та напевно організувала б створення доріжок навколо каплиці, 
встановила б лавочки. Також мені здалось необхідним перефарбувати деякі 
елементи фасаду та відремонтувати дах. 

Відремонтовану та стильну каплицю можна зробити об’єктом притяжіння вірян 
з інших сіл. Декілька великих церковних свят проведених біля каплички – і про неї 
вже знає купа сіл навкруги. Популяризувати такий об’єкт на мою думку зовсім 
нескладно. 

Отже, підводячи підсумки моєї плідної праці над пошуком інформації та 
написанням есе, можна сказати, що Церква Святого Сімейства в Грабівниці є ціним 
історичним об’єктом на тільки для общини, а і для всіх нас. Для тих, хто шанує 
історію та культуру рідної країни, і кожен її скарбець сумлінно зберігає та пильнує. 

Джерела: 
• https://rkc.in.ua/index.php?&m=k&f=tr&l=r 
• https://kartaza.biz.ua/arhitekturni-elementi-fasadu/#- 
• http://dspace.nbuv.gov.ua/bitstream/handle/123456789/16946/40-Bolyuk.pdf?sequence=2 
• https://oranta.org/index.php?option=com_content&view=article&id=1322:kaplychky-jakymy-

vony-buvajut-ta-chym-vidriznjajutsja-vid-cerkov-i-hramiv&catid=30:hrystyjanske-vchennia-
cat&Itemid=37 

• https://andy-travel.com.ua/grabivnicya 
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Соломія Роговська 

Церква Св. Мартина у Новому Місті 

 

Церква Св. Мартина у Новому Місті - беззаперечно одна з найцінніших 
пам'яток угорсько-галицької залізниці, що вражає своєю історією, архітектурою та 
матеріальною культурною спадщиною. Обмін цією спадщиною угорсько-галицької 
залізниці однозначно впливає на становлення міжкультурних зв'язків, комунікації 
української та польської молоді. Ця церква є витвором готичного стилю мистецтва 
та безпосередньо представляє його особливості. На фотокартках чітко виражено 
автентичність цього стилю довершеного акуратною цегляною кладкою та вікнами 
стрільчастої форми, що доповнюють звучання величного органа. 

Нове Місто, незважаючи на свою назву, володіє глибинною історією, що сягає 
часів становлення Гальцько-Волинського королівства на теренах сучасної України. 
Про це місто було вперше згадано 1301 р. у грамоті галицького короля Льва І 
Даниловича. Наступна згадка про Нове Місто, Комаровичі та Библо є у грамоті, 
датованій 1361 роком. Спершу поселення називалось Библо, та у 1240 р. монголо-
татарська орда зруйнувала його вщент, вціліле населення переселилось на 3 км від 
згарища. Однак частина людей повернулась у рідну місцину та перейменувала її на 
Нове Місто. У 1463 році Нове Місто отримало Магдебурзьке право. 
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Невдовзі містечко зазнало ще одної катастрофи - у 1463 р. татарська навала 
спалила дерев'яний костел, який у 1512 р. був відбудований за кошти родини 
Гербуртів та виконував функцію міської фортеці у Новому Місті, зараз відомий як 
церква Св. Мартина. Церква визначається готичним стилем, що особливо 
підкреслюють контрфорси, цегельна кладка хрестової системи, стрільчасті вікна і 
портали. Храмові вівтарі було встановлено в XVII столітті: у 1602 році з’явився 
дерев’яний головний вівтар, у 1606-му – вівтар Св. Анни, а в 1617-му – вівтар Св. 
Станіслава. У 1610 році в костелі розмістили орган. Десь у той же час було 
добудовано каплицю Добриницьких, а церкву було оточено земляним валом. В 
середині XVIII століття каплицю перебудовали у ренесансному стилі і 
переосвятили. 

У подальші часи костел не раз зазнавав перебудов. Так, на початку XVIII 
століття у ньому було встановлено нові бічні вівтарі – Св. Станіслава, Св. Антонія 
Падуанського, Св. Хреста і Матері Божої Св. Розарію. У 1796 році священик Юзеф 
Лісовський за власні кошти відремонтував вікна та орган костелу, а між 1796 та 1815 
роками стару дерев’яну дзвіницю замінили мурованою. 

Наприкінці XIX століття костел зазнав ґрунтовної реставрації. Перший її етап 
тривав у 1874-1884 роках, а кошти на це частково надала родина австро-угорського 
цісаря Франца-Йосифа. У ті часи наново перекрили дах костелу. Подальший ремонт 
вимагав грошей, тому кошти збирали за допомогою лотереї. В Австро-Угорщині тих 
часів лотереї були можливі лише за узгодження цього питання з імператором. 
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Новий етап реставрації проходив протягом 1889-1890 років. Реконструкція 
храму, яку провадив архітектор Томаш Прилинський, велася за канонами модної 
тоді неоготики. На західному фасаді замість попереднього трикутного фронтону 
XVIII століття з’явився псевдоготичний щипець з зубцями, а у вікна встановили 
стилізовані під готику вітражі. З того часу походять й неоготичні вівтарі, що стоять в 
костелі до сьогодні. Тоді ж було заштукатурено інтер’єр та прибудовано прямокутне 
приміщення на південь від хорів. 

У такому неоготичному вигляді храм і дійшов до наших часів. Сприяло цьому 
й те, що костел, завдяки отцю Яну Шетелі, не був закритий у часи радянської влади. 
Католицька парафія існує в Новому Місті й до сьогодні. 

В костелі зберігся орган, який вражає своїми поважними розмірами. Водночас 
стиль органа видає його давнину. Довгий час було невідомо, хто був майстром 
органа, але під час ремонту костелу на початку 2010-х років знайшли табличку, на 
якій написане ім’я майстра, а саме Роман Духенський. На жаль, після останнього 
ремонту органа значна частина старих металевих і дерев’яних труб була замінена 
сучасними, що позбавило орган автентичного звучання. 

Поруч з костелом розташований старовинний цвинтар, на якому збереглося 
декілька надгробків та статуй з середини ХІХ століття. У самому храмі є чотири 
мармурові епітафії місцевих шляхтичів з ХІХ – початку ХХ століття. 

Цікаво, що за кілька десятків кілометрів від Нового Міста, у Скелівці 
(колишньому Фельштині) стоїть ще один давній костел святого Мартина, який 
можна назвати близнюком новоміського. Крім зовнішньої схожості та однакової 
назви, храми поєднують й історичні паралелі: обидва вони були споруджені на 
початку XVI століття коштом родини Гербуртів, обидва було грунтовно 
перебудовано на початку минулого століття в стилістиці неоготики. 

Цікавим фактом є також те, що всередині костелу з лівого боку муру через 
довгий час були сліди крові, які залишилися аж до 1725 р., їх забілювали 6 разів, 
але вони не зникали. 
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Отже, на мою думку, будівлю церкви Св. Мартина, її матеріальну спадщину, 
незважаючи на чисельні перипетії, що склалися історично, вдалося зберегти та 
реконструювати. Церква Св. Мартина однозначно є одною з найважливіших 
архітектурних пам'яток Нового Міста, оскільки вважається одною з небагатьох 
представників готичного стилю в місцевості. 

Тому я вважаю, що збереження та відновлення пам'яток архітектурної 
спадщини угорсько-галицької залізниці є вкрай важливим аспектом для 
успадкування тої автентичності, яка карбувалась століттями. Деякі елементи церкви 
Св. Мартина, які вдалось зберегти після чисельних руйнувань, пережили дві світові 
війни, бачили прояви людської жорстокості, та відчули їх на собі, тож слід берегти 
такі цінні пам'ятки, бо вони є скарбом душі регіональної історичної, мистецької, 
культурної спадщини. 

Використані джерела: 
1. http://www.kray.org.ua/6805/mandrivky/stariy-hram-novogo-mista/  
2. https://explorer.lviv.ua/forum/index.php?topic=6946.0  
3. https://ukrainaincognita.com/khramy/nove-misto  
4. https://m-a-d-m-a-x.livejournal.com/573824.html  

Ресурс фотокарток:  
https://m-a-d-m-a-x.livejournal.com/  

 

http://www.kray.org.ua/6805/mandrivky/stariy-hram-novogo-mista/
https://explorer.lviv.ua/forum/index.php?topic=6946.0
https://ukrainaincognita.com/khramy/nove-misto
https://m-a-d-m-a-x.livejournal.com/573824.html
https://m-a-d-m-a-x.livejournal.com/
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Вадим Голова 

Добромиль - Нижанковичі 
У наші дні, ситуація, пов’язана із COVID-19 вивела з рівноваги усе суспільство. 

Втілювати в життя подорожі за кордон стало складніше, а часом і неможливо. Проте, 
справжні поціновувачі мандрів не опустили руки, нагадавши усім, якими 
неймовірними місцями та пам’ятками багата наша країна. 

Одним із міст, про яке мало хто говорить є Добромиль. Древнє місто, на заході 
України, що знаходиться недалеко від польського кордону. Добромиль багатий на 
архітектурні пам’ятки. Насамперед-це замок, відомий за прізвищем власників – 
Гербуртів. 270 років, саме це місто було було сімейним гніздом родини. Друге, що 
приходить на думку-добромильськс ратуша-одна із найстаріших в Україні. Точної 
дати зведення будівлі немає, проте за радянських часів вважалося, що вона стоїть 
з XVIII-го століття. Інші джерела датують споруду XVI-м сторіччям. 

Збудована вона у стилі класицизму з елементами ренесансу, тож справжні 
поціновувачі архітектури точно не пожаліють, приїхавши сюди. Ззовні ратуша 
нагадує замок: масивні дерев’яні двері, овальні вікна, квадратна в плані, та родзинка 
споруди-великий давній годинник. 

На фасаді вежі можна побачити зображення яблука, яке проткнули мечами - 
це родовий герб Гербуртів, а також герб Добромиля. 
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Нижанковичі… Околиця села… На території колишньої панської садиби-
Нижанковіцький професійний ліцей… Посеред колишнього панського саду - 
занедбаний будинок неймовірної краси. Маленький палац, від одного тільки погляду 
на нього, затамовує подих та про який майже нічого не відомо. 

Палац, виглядає як побудований на межі позаминулого і минулого століть. 
Хоча в Інтернеті можна зустріти і згадки про середину XIX в. Хто були його 
власники? Палац, що вабить своєю красою і таємничістю. Розкішна ліпнина 
всередині вілли свідчить про те, що інтер'єри тут були надзвичайно вишуканими. 

У наш час в палаці Анни Грім розташована бібліотека Нижанковицького 
професійного ліцею, а в нижній частині маєтку, яка належала селянам, розташовані 
майстерні та гуртожитки ліцею. У підвалах під бібліотекою, за легендою, прихований 
вхід в підземний хід, що веде до замку Гербуртів.  

Не зважаючи на те, що будівля явно потребує реставрації, це не переважує 
величі та краси маєтку. На мою думку, таке місце, як Палац родини Грім, повинен 
побачити кожен, хоч раз у своєму житті. Цей маленький замок-ще одне велике 
підтвердження, що наша країна ховає у собі чарівні та неймовірні таємниці, про які 
ми навіть не здогадуємось. 
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Еларіз Азізов 

Церква святого Андрія Апостола в Пацьковичах 

 

 
Інтер'єр церкви. Фото 2004 р., В.Ольхом'як,  

з "Українське сакральне будівництво Старосамбірського району", В.Слободян 
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Село вперше згадане у документах 1361 року під назвою Пачковичі. 
Найдавніші згадки про церкву походять з податкових реєстрів Перемиської землі 
1507 та 1515 років. Не збереглося жодних відомостей про церкву з XV - XVII ст. 
Єдиною згадкою є зазначення в реєстрі податковому за 1651 рік. 

Нова дерев'яна церква постала 1728 року. 
Її опис залишив візитатор нижанківського деканату, який відвідав церкву 1771 

року : "Церква Св. ап. Андрія парохіяльна дерев'яна, в квадрат з одним заломом 
виведена, з банею до упадку нахиленою, гонтами покритою, виставлена 1728 року 
коштом пароха покійного о. Андрія Левицького і громади та посвячена о. Богачиком, 
деканом нижанківським... Дзвіниця на цвинтарі від заходу, сильно зруйнована, опріч 
даху зверху, на ній дзвонів три". 

На початку ХХ ст. інтер'єр церкви вкрили олійним стінописом. В радянський час 
була зачиненою від 1961 по 1989 рік. 1985 року церкву вкрив бляхою майстер 
Зеновій Владичак. 

Після відновлення Богослужінь мешканці села здійснили ремонт церкви - наву 
і бабинець всередині оббили картоном у 1990 році та вкрили орнаментальним 
розписом. Вівтар всередині тинькований вже давніше. 

На захід від церкви на схилі пагорба розташована стовпова одноярусна 
дзвіниця XVIII ст. 
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Ірина Олексин 

Костел Святої Родини с. Грабівниця. 

   

Вступ 
Історія українських містечок і сіл є дуже цікавою і захоплюючою,так як терени 

Західної України, були у складі Речі Посполитої.  
Більшість памяток архітектури збереглися й до сьогодні. На жаль, є й такі, які 

потребують коштів на відновлення. 
Моє есе про Костел Святої Родини, яка знаходиться ліворуч від річки Вирви і 

за три кілометри від залізничної станції “Нове Місто”. Чому саме вибрала я її, ви 
дізнаєтесь нище. 

Розділ І Причина написання есе. 
1.1. Чому я вирішила брати участь у конкурсі? 

Протягом 2015-2020 року я перебувала у Польщі на навчанні. П’ять років я 
вивчала культуру і традицію, яка є дуже подібною до української. Багато часу було 
присвячено історії, адміністрації, туризму. На багатьох предметах обговорювали 
питання українсько-польських відносин. Темою моєї дипломної роботи була 
‘Міграція сучасних Українців’. У моїй групі навчалися 2 українки, решту становили 
поляки. Різниці між нами не відчувалося, всі були рівні. Кожного разу вони 
розпитували нас про цікаві історії, нашого прикордонного краю. У деяких 
залишилася родичі, хтось й досі їздить до свої знайомих, а інші люблять 
подорожувати по Україні. 
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У березні 2020 року, коли цілий світ охопила звістка про пандемію, я змушена 
була покинути м. Ярослав. Навчання ми продовжили он-лайн, а захист нашої роботи 
відбувся вже в стінах PWSTE. 

Після цього я залишилася в Україні з особистих причин. 

1.2. Історія мого польського коріння. 
Моє коріння походить з польського роду Домбровських. Тато моєї бабці 

Володимир( кликали його Владик), служив в польському кінному війську. Після війни 
він не покинув територію України, а залишився в селі Комаровичі. Виховав 4 дітей. 

Моє дитинство проходило в польсько - українських традиціях. Всі передачі по 
телевізору були на польській мові, бабця також добре володіла нею. Ходили ми до 
церки і до Костела Св. Мартина. Катехизму нас навчав Ксьондз Юзеф Чарнік, який 
був дуже світлою і доброю людиною. Після кожного приїзду з польщі він дзвонив і 
питав чи в мене все добре. Брала я участь у різних заходах, в різдвяному вертепі( 
у наших теренах це називають пастирка), допомагала у приготуванні храмового 
празнику. Та нажаль, Кс. Юзеф неоцікувано відійшов у вічність. Це була велика 
втрата для нашої громади.  
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Розділ ІІ. Костел Святої Родини село Грабівниця. 
2.1.Коротка історія села Грабівниця. 

Грабіниця — маленьке село, населення його щороку зменшується,зараз там 
проживає менше 200 осіб. Належить до Новоміської сільської ради Самбірського 
району Львівської області. 

Історична дата заснування 1441 рік. Село було засноване під час навали 
татарського війська яке стояло в селі Передільниця на відстані 4-5 км, та в селі 
Библо близько 10 км. Люди змушені були тікати від татар у ліси, один із таких лісів 
був грабовим (дерево граб). Святкування дня села — 14 листопада (День св. 
Безсрібників і чудотворців Косми і Дем'яна). 

 

У податковому реєстрі 1507 року згадана сільська церква. 
Не збереглося відомостей про церкву за XVII - першу половину XVIII ст. Церкву 

відзначено у податковому реєстрі Перемиської землі за 1628 рік. 
В акті візитації церкви за 1743 рік записано: "Церква Св. Кузьми і Дем'яна чиїм 

коштом і коли збудована - невідомо. Перебуває в коляції Петра Вислоцького. 
Дерев'яна, з трьома верхами, гонтами покрита, великої репарації потребує...". 

Церква у радянські часи з 1955 по 1989 роки була зачинена, відправи протягом 
цього часу відбувалися безпосередньо перед входом у храм. 

Настоятель Масюк Володимир. 
У селі також є школа, в якій знаходиться клуб. Автобуси не їздять, дороги 

асфальтованої немає, але її прикрашають мальовничі каштани, понад 70 шт. 

2.2. Костел Святої Родини. 
Костел Святої Родини було засновано в 1909 році, документальних фактів 

підтвердження не збереглося. З джерел інтернету відомо, що у 1913 році римо-
католицька громада села нараховувала півтори сотні віруючих, яких обслуговував 
парох з Нового Міста о. Ян Галушка. У 1933 році вірних було вже близько двох 

http://decerkva.org.ua/korsiv.html
https://uk.wikipedia.org/wiki/1955
https://uk.wikipedia.org/wiki/1989
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сотень, а опікувався ними парох Йосип Будовський, також з Нового Міста. Пізніше 
настав час правління Радянської влади на наших землях, і всі церви було закрито, 
в тому числі і Костел Святої Родини. 

Приміщення храму використовувалося як склад для мінеральних добрив, але 
великих пошкодження це не завдало. У 90-х роках ХХ ст. святиню повернули 
громаді села, і вже у 1991 р. Відкрили і переосвятили. 

        
На відбудову костелу громада села самотужки збирала кошти на його 

відновлення. На літургіях було багато присутніх. На цей час більшість в селі 
становили римо-католики. 

В останні роки Службу Божу правили такі ксьондзи: кс. Кшиштоф, кс. Юзеф, кс. 
Тадеуш і кс. Міхав який править і до сьогодні. 

2.3. Особиста розмова з відвідувачами храму. 
Під час проведення зустрічі у храмі з парафіянами, люди поділилися своїми 

найболючішими проблемами. Костело потребує реставрації, а спільнота римо-
католиків зараз невелика, близько 10 осіб, самотужки відремонтувати святиню вони 
не мають змоги. Допомоги не отримують. Самі підтримують в чистоті будівлю, і 
територію навкола храму. Живуть надією,що ще знайдеться хтось, хто про них 
згадає, і дякують Святій Родині яка їх оберігає. 

Висновок 
Якщо не знайдеться добродія, людини яка допоможе відремонтувати святиню, 

то вже за декілька років вона буде в ще гіршому стані. Кількість відвідувачів храму 
з кожним роком все зменшується, народжуваність в селі дуже низька, село 
занепадає. 
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Є створений Проект «COWBOYKY», який має на меті збудувати на закинутому 
колгоспі при в’їзді в село готель, розважальний комплектс, ресторан та інші 
туристичні об’єкти за гроші з європейського союзу. Тому є надія на відродження та 
економічний розввиток села. Але поки ніяких робіт не розпочато, люди виживають 
як можуть і покладаються самі на себе. Більшість виїздить на сезонні роботи в 
Польщу, декілька сімей взагалі, переїхали в сусідню країну на постійне проживання. 

Сподіваюся колись, село Грабівниця відродиться і костел Св.Родини, завжди 
буде наповнений парафіянами, жителями села та частими гостями туристами з 
цілого Європейського Союзу. Моя мета та плани на майбутє популяризувати 
визначні місця моєї малої батькіщини, привертати увагу туристів з цілого світу, та 
покращувати добробут краян. Сподіваюсь одним з перших моїх кроків для цього, 
буде моя участь в цьому конкурсі. 

 

Список використаних джерел. 
• https://zaxid.net/news/  
• http://decerkva.org.ua/hrabivnytsia.html 
• http://andy-travel.com.ua/grabivnicya 
• https://ukrainaincognita.com/lvivska-oblast/starosambirskyi-raion/grabivnytsya/grabivnytsya 

Фотографії особисті. 
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Марія Бачинська 

Станція Хирів 
Перша згадка про Хирів датується 1374 роком, а у 1528 році Хирів отримав 

Магдебурзьке право. У 1872 році через місто Хирів пройшла Перша Угорсько-
Галицька залізниця, а уже через кілька років станція стала вузловою. 

 

Станція Хирів розташована в місті Хирів Старосамбірського району Львівської 
області за 41 км від Перемишль (Польща) і за 112 км від станції Стрий. На станції 
діє пункт контролю на кордоні з Польщею Хирів - Коростенко – над – Дунайцем. 

   

Станція і вокзал у Хирові були побудовані завдяки прокладенню 1870 року 
Першої Угорсько – Галицької залізниці та Дністрянської залізниці. Тому станцію 
проєктували як важливий пересадочний вузол. Майже в центрі міста був зведений 
великий, як для маленького Хирова, вокзал, щоб подорожні могли тут зупинятись 
на ночівлю. У Хирові від цієї магістралі відгалужувалася Дністрянська залізниця, яка 
вела до нафтових родовищ поблизу Дрогобича, а далі стала частиною Галицької 
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трансверсальної залізниці, яка закінчувалася аж на російському кордоні в Гусятині. 
Будинок вокзалу сильно постраждав під час Першої та Другої світових воєн, але 
вцілів і був відремонтований. Донині споруда вокзалу збереглась у гарному стані. 
Вона є окрасою міста Хирова. У період між Першою і Другою світовими війнами 
значення станції Хирів, як і залізниці Перемишль – Лупків дещо знизилося – 
двоколійною лишалася тільки ділянка від Перемишля до Хирова, південніше 
Хирова другу колію демонтували. У самому Хирові працювало кілька великих 
підприємств – два тартаки, два млини, дві меблеві фабрики та цегельня, які 
забезпечували роботу вантажної станції. Через Хирів йшли пасажирські поїзди в 
напрямку Загір’я (Загужу) та курорту Команча. Уже в перші дні війни між СРСР і 
Нацистською Німеччиною місто Хирів був зайнятий німцями. Після війни радянсько-
польський кордон змінився – місто Перемишль відійшло до Польщі. Це вплинуло на 
діяльність Хирівського залізничного вузла, який почав занепадати.  

У 1951 році СРСР і Польща провела обмін територіями, в результаті якого 
територія в районі сучасного Червонограда відійшла до СРСР, а Нижнє-Устріцький 
район Дрогобицької області до Польщі. Через Хирів, щоправда без зупинки, до 1994 
року проходив швидкий поїзд Варшава – Загуж. До 2010 року діяло місцеве 
транскордонне сполучення між Хировом і Устріками Долішніми. Наприкінці 2010-х 
років з’явилася надія на відновлення транскордонного залізничного сполучення 
через Хирів, при умові, якщо українська сторона підтвердить можливість курсування 
поїздів до станції Нижанковичі та буде підтримувати у відповідному стані залізниці 
Хирів – Самбір, Хирів – Нижанковичі та Хирів – Старява. У 2010-ті роки все 
пасажирське сполучення в Хирові було представлено вантажо-пасажирським 
поїздами Хирів – Нижанковичі та Хирів – Старява. Їх рух припинився у березня 2020 
року, але відновлення буде з часом. Залізничний маршрут Перемишль – 
Нижанковичі був внесений до пріоритетних завдань Національної транспортної 
стратегії України на найближчий час. 
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Святослав Ханик 

Історичні пам’ятки міської забудови міста Добромиля 
Добромиль – місто Старосамбірського району Львівської обл. Розташоване в 

долині р. Вирва, за 6 км від залізничної ст. Хирів. Перша письмова згадка про 
Добромиль датована 1374р. Навколо міста були побудовані фортифікаційні 
споруди: кам'яний мур, рів, частокіл, побудовано кам'яну фортецю. 

 

Будівництво першої ратуші припадає на останню чверть XVI – початок XVIІ 
століття і пов’язане з наданням місту в 1566 році Магдебурзького права. Про неї 
збереглося мало відомостей. Знаємо, що вона знаходилася у східній частині площі 
Ринок за кілька десятків метрів від теперішньої будівлі, ратуша була мурована, мала 
два поверхи й черепичний дах. На загальний розвиток містобудування вплинуло 
включення краю до складу Австрії та втрата Добромилем у 1775 році статусу 
власницького міста. Від цього ж року зберігся опис, у якому перелічено оборонні 
вежі, брами, вулиці з кількістю будинків на них, прізвища та імена власників 
нерухомості, розмір сплачуваного ними податку тощо. У 1775 році Добромиль ще 
був обнесений муром з трьома брамами: Перемишльська, Новоміська, Хирівська. 

На Старому Ринку (тепер площа Ринок) мешкали переважно євреї, які мали 21 
муровану і дерев’яну будівлю. Християнам належало лише 9 будинків. На вулиці 
Перемишльській (тепер початок вул. Лесі Українки) з південного боку 
розташовувалися синагога. На ділянці За Муром – за Хирівською брамою (тепер 
вулиці Шевченка, Міцкевича) розташовувалися церква Зіслання святого Духа і лише 
4 будинки християн. Основні архітектурно-будівельні проекти розробляла і 
затверджувала спеціально створена при Галицькому губернаторстві у Львові 
Дирекція будівництва. У 1820 році уряд затвердив заходи й розпочав перші кроки з 
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благоустрою Добромиля. На цей час припадає формування сучасного ансамблю 
площі Ринок. Її окрасою стала нова ратуша, зведена в центральній частині вже в 
другому десятилітті ХІХ століття. У 1883 році її перебудували в ренесансному стилі, 
перекрили внутрішній дворик. Усі кам’яниці, що оточують Ринок, зведені в 
сецесійному стилі, на окремих з них на горішній частині фасаду закарбовано рік 
спорудження. Багато з цих будівель мають цікаву історію, пов’язану з їхніми 
власниками чи перебуванням там відомих громадсько-культурних та політичних 
діячів. Міська забудова змінювалася не лише у зв’язку з розвитком суспільства, а й 
унаслідок стихійних лих, зокрема пожеж – явища доволі частого і поширеного і ХІХ 
столітті. Практично жодна будівля середмістя, де розміщувалися державні установи 
та об’єкти соціального призначення від кінця XVIII до останньої третини ХІХ століття, 
не збереглася. 

Унаслідок пожежі 1870 року в місті для відбудови почали ширше 
використовувати камінь. З’явилися споруди, спеціально спроєктовані для 
розміщення державних та установ соціально-культурного призначення. Розбудові 
міста сприяло відкриття залізничного сполучення між Перемишлем і Самбором. 04 
травня 1872 року через Добромиль пройшов перший потяг з Перемишля до Хирова. 
Цей транспортний зв’язок спричинив не лише розвиток промисловості та ремесел, 
а й до розбудови міста. З ХІХ – початку ХХ століття збереглися млинарські будівлі, 
які працювали на енергії води. Млин на моторному приводі в кінці ХІХ століття 
запрацював на вул. Б. Хмельницького (до 1952 р. – Млинарська). На початку ХХ 
століття у місті діяли невеликі фабрики з виробництва мила і свічок та продукування 
газованої води. У 1941 році їх зруйнували разом з Великою синагогою. У Добромилі 
збереглися поодинокі будівлі XVI-XVIII століть. Є багато будинків ХІХ – початку ХХ 
століття. Вони мають різний стан збереженості, але чимало з них ще не втратили 
свого первісного вигляду і сьогодні є цікавими архітектурними пам’ятками місцевого 
значення. 
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Анастасія-Марія Мельник 

Будівля залізничної зупинки Нове Місто 

 
Фото 1. Залізнична зупинка Нове Місто. 2021 р. 

Вступ 
Всі добре знають, що в різні часи існувала така думка: «Коли на території села 

чи міста була прокладена залізнична колія – це додавало населеному пункту 
престижності та значущості серед інших сіл та міст.» Тому на прикладі Першої 
угорсько-галицької залізниці бачимо, що міста та села у яких є залізничні станції або 
вокзали мають багату історичну спадщину. Оскільки саме ці населені пункти 
слугували транспортними вузлами в давні часи. Одним з таких є залізнична зупинка 
в с. Нове Місто. 

Історичне значення 
У 50-х роках ХІХ ст. почали будувати дороги регіонального значення, трішки 

пізніше – громадські, сільські дороги. Це мало пожвавити внутрішню торгівлю, але 
дороги були не облагородженні та платні. Через кожні 15-20 км стояла рогачка 
(митний пост). 

Активна робота з будівництва нових транспортних шляхів припала на другу 
половину ХІХ ст. У 1872 році розпочався рух потягів на гілці Перемишль-Хирів, 
залізниця пролягала через Нове Місто, де було влаштовано станцію. Це сприяло 
промисловому та торговому розвитку містечка. Оскільки у Новому Місті на площі 
двічі на рік відбувались величезні ярмарки, про які писала преса. У 1906 р. тогочасна 
преса писала: «Перестанок Нове Місто на шляху Перемишль-Хирів, отворений доси 
тільки для руху особового і обмеженого товарового, буде отворений від дня 1 
лютого 1906 р. яко станція для руху особового і необмеженого руху товарового з 
виїмкою перевозу худоби, безрог і таких товарів, для котрих надачі або відбору 
потреба спиціяльних уряджень» [1]. 
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Від залізничної станції Нове Місто до будь-якого населеного пункту можна було 
дістатися возом. 

Під час Першої світової війни в серпні 1914 року селище Нове Місто залишали 
поляки. Вже через декілька місяців росіяни розпочали наступ на Перемишль. Важкі 
бої були вздовж залізниці від Перемишля до Хирова. В Новому Місті був 
розташований польовий дивізійний шпиталь. В той час залізниця (і зокрема станція 
Нове місто) була найкращим способом пересування бойової техніки та запасів.  

Під час Польсько-української війни у Новому Місті виявилася складна ситуація, 
оскільки більшість населення були поляки. Найбільша боротьба велася за 
оволодіння залізницею. Після включення краю до території Польщі, мешканці 
самотужки відновлювали колію. 

 
Фото 2. Залізничний двірець у Новому Місті. Світлина 1935 р. 

(з книги М. Кріль Нове місто на Вирві. Історія села. Львів 2017р.) 
Під час Другої світової війни польський командувач генерал Казамир 

Соснковський, з огляду на хороші залізничні комунікації, розмістив у Новому місті 
свій штаб. В той час німці активно бомбили залізничне полотно, тому Нове місто та 
околиці вони зайняли вже до кінця другого тижня війни. 

У лютому 1940 року будівля залізничної станції в Новому Місті «бачила» не 
менш трагічну картину виселення поляків. Новоміська станція була пунктом збору 
для 137 родин (764 особи). Людей виселяли без жодних пояснень і не давали 
можливості взяти найнеобхідніші речі. Фрагмент статті польського автора: 
«…Надійшов день вислання 10 лютого 1940 р. Шоста година ранку. Мама 
крутилася біля кухні. Чотирнадцятирічний Янек вийшов до потягу , яким 
доїжджав до школи в Перемишлі (проживали в околиці Нового міста 
Добромильського повіту). До нашого будинку увірвалися два озброєні 
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енкаведисти. Робили обшук, шукали зброю. Старший з них зачитав вирок – 
впродовж 15 хв зібратися, взяти одяг і вийти до возів. ….На станції в Новому 
місті на бічних рейках стояв потяг з телячими вагонами…» [2]. 

 
Фото 3. Так депортували поляків з Нового Міста у лютому 1940 р. 
(з книги М. Кріль Нове місто на Вирві. Історія села. Львів 2017р.) 

У післявоєнні часи між СРСР та Польщею найважливішим питанням було 
врегулювання кордонів, тоді ж Польща прагнула розширити територію, щоб 
отримати залізницю Нижанковичі-Хирів-Смільниця (в тому числі і станція Нове 
Місто). Радянська влада погодилась, але хотіла за це винагороду в злотих, це стало 
причиною відмови польського уряду від цих земель. Лише в 60-х роках вдалося 
домовитись про експлуатацію польською стороною цієї вітки залізниці на транзиті 
Перемишль-Устрики Долішні. 

Сучасний стан об’єкта 
На сьогоднішній день будівля залізничної станції знаходиться в аварійному, 

частково занедбаному стані. Вже понад 15 років перший поверх залізничної будівлі 
не функціонує залом очікування поїздів.  

На другому поверсі біля 20 років живуть люди, які поняття не мають, що живуть 
в історичній пам’ятці. З одного боку елементарно підтримуючу будівлю від завалу, 
а з іншого нищать пам’ятку металопластиковими вікнами, сателітарними антенами 
тощо. 

Зараз будівля знаходиться у власності ПАТ «Укрзалізниця», яка за роки 
незалежності жодного разу не виділяла кошти на благоустрій даної будівлі. 
Складається враження, що для цієї організації збереження залізничної історичної 
спадщини зовсім не цікаве та не потрібне.  
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Фото 4. Центральний вхід на першому поверсі в зал очікування 

 
Фото 5. Сучасний вигляд залізничної станції у Новому Місті. 2021р. 

У зв’язку з карантинними обмеженнями рух поїздів в даному напрямку 
припинений, тому якщо в скорому часі він не відновиться, можна очікувати на 
зникнення історичної колії і можливості подорожувати залізницею в Європу. 

Висновки 
На мою думку за останні 5 років інтерес до цієї місцевості зростає. І розвиток 

залізничного туризму саме тут, дуже необхідний населенню, яке масово покидає 
села через відсутність роботи. А ще тут надзвичайно красиво, мальовнича природа, 
яка не зіпсута багатоповерхівками, забрудненістю повітря та заводами. 
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Фото 6. Напрямок в сторону Нового Міста на переїзді до с. Передільниця 

Мої пропозиції  
Перш за все потрібно інформацію про Першу угорсько-галицьку залізницю 

більш обширно донести до людей, які живуть поруч, для того, щоб вони не нищили 
і не розкрадали історичні пам’ятки.  

По-друге визнати будівлю залізничної станції Нове Місто та інші об’єкти 
пам’ятками історичної спадщини, провести реставрацію.  

По-третє зацікавити місцеві органи у відродженні своєї історії. До прикладу, в 
стінах будівлі залізничної станції Нове Місто можна зробити своєрідний музей 
залізничної історії села, зробити виставку давніх фото та залізничних експонатів.  

По-четверте залучити інвесторів для створення хостелу на другому поверсі 
будівлі та залізничного кафе на 1 поверсі будівлі станції Нове Місто. Після 
закінчення будівництва контрольно-пропускного пункту в Нижанковичах, туристів 
значно побільшає, а інфраструктура на жаль тут не розвинена. 

І ще в мене є мрія поїхати у залізничну мандрівку шляхами Першої Угорсько-
Галицької залізниці, яка в теперішній час проходить через 4 країни Україну, Польщу, 
Угорщину та Словаччину.  

Список використаних джерел 
• Михайло Кріль. Нове місто на Вирві. Історія села. Львів 2017р. с.180 
• Інтернет-ресурс: niedziela.pl/artykul/110461/nd  

Фото: 
1, 4, 5, 6 – особисті 
2, 3 – з книги М. Кріль Нове місто на Вирві. Історія села. Львів 2017р. 
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Каріна Ноджак 

Церква Успення в селі Боршевичі 
Прочитавши інформацію про історико -культурний візит української та 

польської молоді об’єктами спільної історичної спадщини, я задумалась над тим, 
яку чудову ідею переслідує цей захід, адже популяризація забутих сакральних 
пам’яток -це не тільки дань минувшині, а й чудова можливість розповісти світу про 
чарівний куточок мого краю… 

 Із переліку об’єктів спільної культурної і історичної спадщини для мене 
особливо цінною є духовна перлина нашого села – церква Успіння Пресвятої 
Богородиці у Боршевичах. Дана споруда височіє під синню небес і таємничо 
охороняє наш спокій та умиротворює зболілі серця. Церква Успіння в нашому селі 
є одним із небагатьох місць відпочинку і дозвілля, тут можна відпочити духовно, 
набратися мудрості від проповідей священослужителів, збагатити світогляд 
спогляданням стародавніх образів і розписів, відпочити фізично- долаючи відстань 
до церкви від центру села вгору проходимо 3 пагорби і милуємось природньою 
красою довкілля. Але чи завжди було так безпечно відвідувати цю церкву і які етапи 
становлення вона пройшла попробую дослідити у цьому есе. 

 Про наш храм є кілька відомостей, як письмових, які зберігаються в архівах та 
на сторінках книжок, так і усних, які передаються з покоління в покоління жителями 
нашого села. Вперше у архівних документах церква згадується у 1517 році. До 1798 
році цю церкву у документах іменують як стару, що розташовувалась у нижній 
частині села за назвою Береги , яку перебудували у 1818-1819 роках. Існуюча на 
сьогоднішній день церква була зведена у 1852 році за кошти графині Софії 
Комаровської, тогочасної власниці Боршевичів, її освятив перемишльський владика 
Григорій Яхимович. В архівних документах церква описана так: тридільна, 
деревяна, зведена на фундаменті на високому пагорбі. До ширшої прямокутної нави 
прилягає від заходу вужчий прямокутний бабинець, а від сходу – вузький гранчастий 
вівтар. Накриті обидві частини двосхилими причілковими дахами, а вівтар - 
п’ятисхилим . Гребінь даху нави увінчує великий восьмибічний ажуровий ліхтар з 
маківкою. Від північного боку до вівтаря прилягає прямокутна захристія. Навколо 
церкви є широке піддашшя, оперте на профільовані випусти вінців зрубів. Накриття 
– гонтове, стіни оббиті вертикально дошками, а нави стяненні лисицями. Вхід в 
церкву влаштований у західній стіні бабинця. Освітлюється церква через прямокутні 
вікна в стінах нави, вівтаря і бабинця. На сьогоднішній день первозданний вигляд 
церкви змінився – дах перекрито бляхою, яка вже знову потребує заміни, старі 
дерев’яні вікна поміняно в 2020 році на металопластикові тоновані у колір старого 
дуба, що пасує до зовнішнього вигляду церкви. Із розповідей дідуся і бабусі знаю, 
що церква була закритою у 1961- 1989 роках, тоді жителі нашого села ходили 
молитися у храми навколишніх сіл: Нижанкович , Нового Міста та Губич. Від часу 
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будівництва храму Комаровською змінилось багато в благоустрої території, в 2016-
2017 роках впорядковано прилеглу територію, зроблено кронування дерев , зрізано 
старі трухляві липи і ясени, насаджено молоді туї, ялини, юки та кипариси. При вході 
на подвір’я храму з правої сторони розташована одноярусна, квадратна дзвіниця з 
пірамідальним дахом, на кожній грані є невеликий голосниковий отвір. До дзвонів 
вгору ведуть масивні деревяні сходи. Найстаріший дзвін вилито в 1823 році ( рік 
вигравіювано на днищі дзвону). 

 Дану церкву відвідую щотижня, однак саме дослідження для написання есе 
спонукало мене глибше дослідити характерні особливості цього храму. Із книги 
Михайла Кріля довідуюсь, що церкву Успення Пресвятої Богородиці 
розмальовували і прикрашали понад 100 років. Вхід у церкву відбувається через 
масивні дубові двері, які парафіяльна громада частково реставрувала у 2018році. 
Зайшовши в середину з правої сторони бачимо розташовані на вузькій пристінній 
полиці чотири виносні ікони, як стверджують старожили села, саме ці ікони були 
перенесені із старого храму. Вони двосторонні , використовувались для процесійних 
носінь і сьогодні потребують грунтовної реставрації ( 1ікона- «Успення Пресвятої 
Богородиці»/ « Хрещення Господнє», 2 ікона « Богородиця з Ісусом»/ «Воскресіння 
Христове», 3 ікона «Бій Архангела Михаїла з сатаною»/ «Свята родина», 4 ікона 
особлива, бо прострелена кулею в часі військових дій, на ній зображено « Святий 
Миколай» і « Покров Пресвятої Богородиці».). Багато хто із нас ставить собі питання 
, що ж є окрасою Боршевицької церкви? Як на мене, то це чотирьохрядний іконостас 
з царськими воротами синьої барви, адже саме синій колір притаманний 
Богородичним ризам. Перші відомості про розписи стосуються 1858року, тодішня 
вартість різьби складала 260 зол.р. , а позолота – 420зол.р. На стінах справа і зліва 
є великі ікони намальовані у 1860 році коштом Вінцентія Новофіти ( Неофіти)- це 
був новонавернений єврей – вихрест, який також давав гроші на спорудження 
іконостасу, а на знак охрещення , на своїй садибі поставив хрест, Сьогодні на місці 
садиби цього пана збудована хата нашої сімї, хрест цей до сьогодні розташований 
на першовстановленому місці, де сьогодні є квітник і клумби створені руками моєї 
мами. Ще однією історичною окрасою нашого храму є запрестольний образ 
«Розпяття Ісуса Христа» виготовлений у 1855 році поляком Яном 
Машковським,який має латинську абревіатуру INRI ( Ісус Назаретянин, Цар 
Юдейський). 

Отже, виходячи з досліджених даних можу сказати, що церква Успіння 
Пресвятої Богородиці в Боршевичах є унікальною історичною і сакральною 
перлиною, яку треба берегти, в якій потрібно провести ряд ремонтно – 
реставраційних робіт і якщо грунтовно підійти до системної політики збереження 
таких пам’яток, то зможемо створити туристичний продукт, який дозволить зміцнити 
туристичний потенціал нашої місцевості. З метою популяризації нашого регіону, 
села і церкви зокрема доцільно було б видати серію брошур, буклетів, поштових 
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марок і листівок, де була б зображена церква с. Боршевичі. При реставраційних 
роботах старатися максимально зберегти автентичність інтер’єру та екстер’єру 
церкви. 

Тому закликаю усіх любити свою місцевість, цікавитися її історією і культурою 
та популяризувати її в Україні і світі. А оскільки церква – це джерело нашої 
духовності і життєвої віри, то нехай не заростає стежка, яка веде до храму Успіння 
Пресвятої Богородиці у моєму рідному селі – в Боршевичах. 

Список опрацьованих джерел інформації: 
• Архів 
• Розповіді дідуся, батьків і сусідів. 
• Книга М. Кріля із серії «Отчий край» 
• Internet 
• Фотокартки ( зроблені власноруч 07.10.2021р)\ 

 

 



 
 

 

185 

 

 



 
 

 

186 

 

 



 
 

 

187 

 



 
 

 

188 



 
 

 

189 

 

 

 



 
 

 

190 

Роман Олексів  

Будівля залізничної станції Добромиль 

 

Фото 1. Приміський поїзд Самбір-Нижанковичі на станції Добромиль. 2019 р. 

Вступ 
У 1872 році Австро-Угорщина мала на меті побудувати залізничну гілку з Відня 

на північ і схід через Моравію, Галичину до Буковини та в Румунію і Російську 
імперію. І одним з міст, які мали честь бути на залізничній карті Австро-Угорщини, 
було місто Добромиль. 

Історія будівництва 
Будівництвом залізниці від Кракова до Львова займалась компанія 

«Товариство Галицької залізниці імені Карла Людвіка», архітектором проектів 
залізничних «двірців» та станційних будівель в напрямку Перемишль-Львів був 
Людвік Вежбицький.  

На залізницях підавстрійської України для типових проектів вокзалів особливо 
характерними є споруди, які належать до вокзалів так званого «альпійського типу». 
Вокзали альпійського типу мають свою внутрішню класифікацію зумовлену 
просторово-планувальною структурою та художніми особливостями архітектурного 
оформлення. За місткістю чітко виділяються малі, середні та великі вокзали 
альпійського типу. Слід відзначити, що типові проекти альпійських вокзалів були 
створені централізовано для усіх залізниць Австоро-Угорської монархії.  

Найчисленнішим на території України є типовий проект альпійського вокзалу 
останньої третини ХІХ ст., у якому на фасаді зі сторони населеного пункту виступом 
ризаліту виділене центральне прясло входу та увінчане трикутним фронтоном. 
Відрізняючись розмірами, аналогічні за стилістикою вокзальні споруди поділяються 
на малі та середні. [1] 
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Будівля станції Добромиль є дещо більша за розмірами споруда малого 
альпійського вокзалу із повздовжнім фасадом на чотири вікна, у якому центральний 
ризаліт виділяє прясло на два вікна. 

 

Фото 2. Будівля станції Добромиль 19 століття 
В приміщені станції знаходилась квиткова каса, зал для очікування, допоміжні 

приміщення, магазин. На другому поверсі проживали сім’ї залізничників. 

Історія залізничного сполучення 
Від будівництва і до Другої Світової війни на станції Добромиль вирувало 

життя, адже в той час залізничний транспорт був на піку своєї популярності серед 
мешканців. 

 
Фото 3. Залізничний квиток 
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Після Другої світової війни Польща та СРСР ніяк не могли поділити ці території. 
Територія м. Добромиль належала СРСР і залізничне сполучення, яке раніше 
проходило тільки через Польщу, тепер було на території Союзу. У 1960-1980 рр. з 
Загужа до Перемишля (через станцію Добромиль) курсував поїзд «Solina», який без 
зупинки проходив 42 км по території СРСР, двічі перетинав кордон СРСР в 
Нижанковичах та Смільниці. Це був найкоротший шлях для поляків у польські 
Бескиди і часткова екскурсія в радянський світ без візи. 

 
Фото 4. Розклад поїздів 

Сучасний стан 
На сьогоднішній день будівля в занедбаному стані. Пошкодженні вікна, двері, 

покрівля, за роки незалежності з приміщення вкрали все, що можна було винести. 
Оскільки залізнична станція знаходиться далеко від центру міста, місцеві 

мешканці вкрай рідко користувались поїздом і, у зв’язку з карантинними 
обмеженнями, вже понад рік тут не курсує єдиний приміський потяг Самбір-
Нижанковичі. 
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Фото 5. Сучасний стан станції Добромиль 

Висновки 
Сьогодні молоді люди прагнуть розвиватись «в ногу з часом». Одним з 

пріоритетів розвитку є подорожі. Пізнаючи щось нове та невідоме, людина збагачує 
свій духовний світ та потенціал. Львівщина лідирує по кількості туристів, зокрема 
польських, в Україні. Тому потрібно відкривати нові туристичні маршрути, тим самим 
популяризувати забуту спадщину.  

Станція Добромиль знаходиться всього в 26 км від Перемишля. Цей шлях 
можна подолати поїздом за зовсім не великий проміжок часу.  

На мою думку відродження даного залізничного шляху, дасть можливість 
економічному та інфраструктурному розвитку регіону та м. Добромиль, яке тепер є 
центром Добромильської ОТГ. 

Список використаних джерел 
• https://www.facebook.com/Austro-Hungarian-Bahnh 
• Фото 2 https://www.facebook.com/Austro-Hungarian-Bahnh 
• Фото 3 http://dobromyl.org/  
• Фото 4 https://politiko.ua/blogpost154348  
• Фото 1, 5 з інтернету 

 

https://www.facebook.com/Austro-Hungarian-Bahnh
https://www.facebook.com/Austro-Hungarian-Bahnh
http://dobromyl.org/
https://politiko.ua/blogpost154348
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Марта Сабор 

Ks. Jan Bolesław Szetela 
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Світлана Бахівська 

Kościoł w Dobromilu 
Budowa kościoła rzymskokatolickiego w Dobromilu związana jest z imieniem 

magnata Andrzeja Herburta. W połowie XVI wieku na swoje zdewastowane ziemie (około 
300 hektarów) zaprosił tkaczy z Moraw, dla których wybudował drewniany kościół w stylu 
gotyckim. Pierwsza pisemna wzmianka, pochodząca z 1531 roku, określa położenie 
budynku w pobliżu rzeki. Cztery lata później została porwana przez powódź. Poza tymi 
dwoma faktami nie zachowały się żadne bardziej szczegółowe informacje. 

Nowy, murowany kościół wybudowano w połowie XVI wieku w innym miejscu w 
pobliżu Pałacu Herburta i konsekrowano jako św. Trójcy (według niektórych źródeł był to 
kościół przebudowany). W drugiej dekadzie XVII wieku prawdopodobnie dobudowano do 
niej od strony południowej kaplicę Herburtów. Główna świątynia i kaplica posiadały 
krypty. 

Na początku lat 30. XVII w. kościół spłonął, odbudowano go w 1635 r. w stylu 
renesansowym. Na ten cel biskup rzymskokatolicki przemyski Heinrich Firley (1631-
1636) przeznaczył 700 florenów, a później konsekrował kościół ku czci Przemienienia 
Pańskiego. Proboszczem kościoła w tym czasie był Jan Vidavski. Wizyta biskupia w 1646 
r. odnotowała obecność dwóch kaplic: Samuela Koniecpolskiego (większa) i Jana 
Virmenczyka (mniejsza). Kaplica Konetspolsky'ego najwyraźniej zastąpiła starszych 
Herburtów, zniszczonych przez poprzedni pożar. W tym czasie przy kościele znajdowała 
się stara drewniana dzwonnica, a cmentarz był ogrodzony. 

   



 
 

 

204 

W latach 1719-1753 kościół przebudowano. Kosztem właściciela miasta Błażeja 
Krasińskiego i jego brata Wojciecha kaplica św. Królowie jako patroni warzelników. 
Osobno wzniesiono drewnianą dzwonnicę (1731). Dach pokryty jest dachówką, a kopuły 
i gzymsy elewacyjne wykończone białą blachą. Cmentarz przykościelny był już otoczony 
murem. W 1793 r. pochówek przeniesiono poza miasto, gdzie założono cmentarz 
ogólnomiejski. Nowa renesansowa fasada i zakrystia całkowicie zmieniły pierwotny 
wygląd. 

Pierestrojka w mniejszym stopniu wpłynęła na wnętrze. Owalne barokowe 
sklepienie wsparto na renesansowej attyce z wnękami przedstawiającymi świętych w 
stylu barokowym. W tym samym stylu wykonano ołtarz główny i figurę Jezusa Chrystusa 
(rzeźbiarza Wisłockiego), ambonę, baptysterium i wbudowaną w ścianę starą arkę. 
Podłogę wykonano z kamienia, ściany pobielono. Podobno w tym samym czasie 
postawiono drewniane ławki. Na dwóch z nich zachowały się wykute teksty. W prawym 
rzędzie widnieje napis: „Poczynaią się dla Mieszczana 1761”, a w lewym – „Dla 
Mieszczek trafią się”. 

 

Udekorowano także kaplicę blahów. Królowie. Dodatkowo w jego lewej ścianie 
zainstalowano linię odsłuchową. Istnieją dwie wersje jego przeznaczenia. Według jednej 
jest to rodzaj tajnego telefonu, z którym szlachta omawiała swoje konkretne plany. Inny, 
bardziej prawdopodobny, dotyczy tajemnicy spowiedzi zarażonych pacjentów: na jednym 
końcu „słuchawki” siedział ksiądz, a kilka metrów od niego chory wierzący, który żałował 
za swoje grzechy. 

Udekorowano także kaplicę blahów. Królowie. Dodatkowo w jego lewej ścianie 
zainstalowano linię odsłuchową. Istnieją dwie wersje jego przeznaczenia. Według jednej 
jest to rodzaj tajnego telefonu, z którym szlachta omawiała swoje konkretne plany. Inny, 
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bardziej prawdopodobny, dotyczy tajemnicy spowiedzi zarażonych pacjentów: na jednym 
końcu „słuchawki” siedział ksiądz, a kilka metrów od niego chory wierzący, który żałował 
za swoje grzechy. 

Według krytyków sztuki konstrukcja nawy tunelowej i ołtarza wraz z renesansową 
dekoracją sklepień należy do szkoły mistrza Jana Baptisty z Wenecji. Obrazy i epitafia 
oraz ołtarz pochodzą z lat 1719-1722. Wnętrze uległo kolejnej zmianie podczas remontu 
w 1772 roku. Już w dokumencie wizytacji biskupiej z 1783 r. znajduje się wzmianka o 
ołtarzach bocznych św. Jana Nepomucena i św. Józefa. 

 

Drzewo genealogiczne Krasińskich ma wartość historyczną i artystyczną. 
Wykonany jest na pergaminie i oprócz konkretnych informacji genealogicznych zawiera 
kilkadziesiąt portretów członków rodziny. Autor schematu i portretów Tomasz Kamiński 
przedstawił swoją pracę Błażejowi Krasińskiemu w 1772 roku. Później dzieło to, będące 
obecnie cennym źródłem ikonograficznym, znalazło się w kościele i do dziś zachowało 
się w przeszklonej masywnej ramie na ścianie kaplicy Herburta-Koniecpolskiego po 
stronie południowo-zachodniej. 

Na przełomie XVIII i XIX wieku, w nowych warunkach życia publicznego, rozwój i 
rozwój miast doprowadził do utraty roli dawnych zamków i innych budowli obronnych, w 
tym muru kościelnego, jako części fortyfikacji miejskich. Wiele budynków zaczęto 
rozbierać bez zezwolenia. Sytuacja ta uwypukliła problem zachowania starych budynków 
jako zabytków historycznych, kulturalnych i artystycznych. Sprawami tymi zajął się 
specjalny wydział konserwatorski powołany pod gubernatorstwem galicyjskim. 
Konserwatywną uwagę zwracały przede wszystkim gotyckie i renesansowe budowle 
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sakralne, w tym kościół w Dobromilu, który został poważnie zniszczony przez pożar, który 
wybuchł 3 września 1870 roku. W następnym roku obie kaplice pokryto gontem, a nad 
nimi wzniesiono niewielkie kopuły z okienkami widokowymi. Zapewne wtedy powieszono 
nowy dzwon o wadze 200 kg, odlany w 1865 r. w Tyśmienicy. Jednak całkowita 
rekonstrukcja wymagała znacznych środków. Powołano specjalną komisję, która miała 
zebrać i zorganizować całą niezbędną pracę, a Clemens Tergondius został kasjerem. 
Ponadto konserwatywna administracja zwróciła się do miejscowego księdza 
Knurkiewicza o określenie wymaganej ilości pracy i przybliżone oszacowanie. 

Podczas prac remontowych i restauratorskich świątyni specjaliści zwracali uwagę 
na plastik. Z tej okazji rzeźbiarz Mayersky z Przemyśla przygotował pracę naukową, którą 
wygłosił 25 stycznia 1878 r. W maju 1883 roku odkryto starożytne rysunki bielone 
wapnem. Jako ekspert został zaproszony miejscowy artysta P. Bogdansky. Po 
dokładnym zbadaniu stwierdził, że malarstwo otwarte nie ma wartości artystycznej. 

 

Podczas prac remontowo-konserwatorskich w 1884 roku dach kościoła pokryto 
blachą, zbudowano wieżę-kopułę z ośmioma oknami widokowymi. Najważniejszym 
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efektem była całkowita przebudowa elewacji. Był nowy mur ceglany z kutą bramą i bramą 
od strony fasady i ten sam po przeciwnej stronie, który prowadził do parafii. Wnętrze 
zostało wypełnione nowym plastikiem. Krakowski rzeźbiarz Wislotsky stworzył i 
zaprezentował do ołtarza dużą figurę Ukrzyżowania, a artysta M. Skolovsky stworzył 
obraz Matki Boskiej z Dzieciątkiem. W tym samym czasie w kościele zainstalowano 
organy pracy mistrza przemyskiego M. Sojkowskiego. Posiada sześć ręcznych (54 
klawiszowych) i dwa nożne (18 klawiszowe) rejestrów. Na prawo od jej głównej szafki 
znajduje się pozioma torba na torby, w której w drugiej połowie XX wieku umieszczono 
nowoczesną pompkę powietrza. 

Na początku XX wieku drewniana dzwonnica została rozebrana i zastąpiona w 1910 
roku wieżą murowaną. W rzucie jest kwadratowy, z oknami na każdej ścianie i 
ośmiobocznym szczytem z kopułą i krzyżem. Ściany uzupełnia duży gzyms. Po lewej 
stronie muru pojawiła się murowana kaplica Jana Nepomucena z ażurową latarnią. 
Bardzo drewniana figura świętego została wyrzeźbiona w drugiej połowie XVIII wieku. 

Wnętrze zostało wzbogacone pamiątkową marmurową tablicą upamiętniającą 500-
lecie restauracji Uniwersytetu Krakowskiego i Bitwy pod Grunwaldem (rzeźba T. 
Blomitsky'ego), którą wybudowano po prawej stronie ołtarza. Przedstawia koronowanego 
Władysława Jagiełłę i Jadwigę z herbami Polski, Litwy i Uniwersytetu oraz teksty w języku 
łacińskim (Regni Poloniae recepiums dyadema ut ip [su] m regnu [m] claritate doctaru [m] 
p [er ] sonaru [m] illustrem [us]) i polskim (Praojcom na chwałę). Dwa wiszące pająki 
(żyrandole), wykonane z mosiądzu i kryształu, pochodzą z początku XX wieku. 

Na początku I wojny światowej uszkodzeniu uległ dach kościoła i część dzwonnicy. 
Po odejściu rosyjskich okupantów administracja austriacka prowadziła ewidencję 
zniszczeń. W sierpniu 1916 r. rząd obiecał remont kościoła w Dobromilu na koszt 
publiczny. Ale monarchia habsburska już jako obiekt stosunków politycznych opuszczała 
arenę, nasilały się ruchy narodowe zniewolonych przez nią narodów, a pod koniec 1918 
r. rozpadła się. 

W Dobromilu zaczęły rządzić polskie władze. Przy jej wsparciu i pod kierunkiem 
kustosza przemyskiego Muzeum Narodowego Mariana Osińskiego w 1921 r. 
wyremontowano wieżę-kopułę. W 1934 r. polskie władze objęły zabudowę państwową 
(główny kościół i dzwonnicę) oraz otaczający je mur. W takich warunkach postanowiono 
przeprowadzić gruntowne prace remontowo-konserwatorskie. Szczegółowy plan 
kościoła wykonał inżynier Juzef Vilenko. Powołano również specjalną komisję z 
następującymi członkami: burmistrz J. Libukh (przewodniczący), mistrz G. Kopya 
(wiceprzewodniczący), V. Rakhval (sekretarz), J. Vyshnevsky (skarbnik), inżynier 
Poludnevsky (doradca techniczny), Ksiądz S. Gavel, W. Schasny, W. Peltz (członkowie). 
Z protokołu posiedzenia komisji z dnia 14 lipca 1935 r. wiadomo, że w tym czasie stan 
fundacji był już badany, szczeliny w ścianach wypełniono cementem i rozpoczęto prace 
blacharskie. Dotyczyły one wymiany drewnianych konstrukcji dachu, pokrycia nową 
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blachą. Mistrzami byli stolarz z (ze względów technicznych nie można było odczytać 
nazwiska - MK), blacharz M. Cifer, ślusarz M. Dziuhewycz. 

Z zachowanych kwitów wynika, że we wrześniu-październiku 1934 r. 
przeprowadzono remont dzwonnicy: wykonano prace murarskie, usunięto odpady 
budowlane i tak dalej. Drewno dostarczał lokalny tartak parowy L. Spatz. Nawiasem 
mówiąc, zanotowano fakt kradzieży przez jakieś nieznane dwie deski i część starej belki, 
które podobnie jak inne materiały budowlane znajdowały się na cmentarzu bez 
odpowiedniego zabezpieczenia. W związku z tym inżynier Poludniewski poprosił komisję 
o zwrócenie się do magistratu o polecenie straży miejskiej pilnowania tych materiałów. 
Od 1935 r. zakończono renowację dzwonnicy i zawieszono nowy dzwon o wadze 500 kg. 
Napis wskazuje, że został wykonany przez firmę Felczyńskich w Przemyślu w 1933 roku. 
We wnętrzu całkowicie wymieniono dotychczasową dekorację malarską: starą usunięto 
lub częściowo odrestaurowano, resztę pobielono. 

Cerkiew Dobromilskiego była jedną z nielicznych cerkwi działających w czasach 
sowieckiego reżimu totalitarnego. Umożliwiło to zachowanie tego zabytku architektury, 
choć czas i natura powoli go niszczyły. W 1988 roku świątynia została częściowo 
odnowiona. Pożar, który wybuchł w 1994 roku z nieznanych przyczyn uszkodził ołtarz po 
lewej stronie. W latach 1996-1999 dzięki dofinansowaniu Senatu RP K. Kudelski z 
Warszawy prowadził prace konserwatorskie w pomieszczeniach. 

 
Ambona. Fot. B. Krill (2009). Portret I. Herburta przechowywany w kościele. Zaginiony. 

Wnętrze świątyni zdobią ołtarze. Główny jest drewniany, polichromowany i złocony. 
W jego centralnej części umieszczone są ikony: Najświętszego Serca Jezusowego 
(koniec XIX w.), Matki Boskiej z kadzidłem (malarz P. Bogdansky, 1907), Matki Boskiej 
(koniec XIX w.). Raz w roku, z okazji święta kościelnego, wystawiana jest ikona 
Przemienienia Pańskiego autorstwa P. Bogdanskiego. Drugi ołtarz jest podobny do 
głównego. Dominują w nim ikony Matki Boskiej z Dzieciątkiem (malarz F. Bogdansky, 
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1898) i Najświętszego Serca Jezusowego (malarz P. Bogdansky, 1901). Po obu stronach 
znajdują się polichromowane i złocone rzeźby nieznanych świętych. Nad postacią św. 
Franciszka i figurki aniołów. Dołączona poniżej tablica wskazuje, że ołtarz został 
odrestaurowany w 1899 roku kosztem szlachty Franciszka i Tekli Pionkowskich z Katynia. 

Ołtarz Błogosławionego Króla, znajdujący się po północnej stronie kaplicy, został 
wzniesiony w latach 1743-1753. Jest drewniana, polichromowana i złocona. W centrum 
znajduje się ikona bla. Kingi, z której palca wypada pierścionek do kopalni. Obraz 
malowany na płótnie farbami olejnymi pochodzi z pierwszej połowy XVIII wieku. Po obu 
stronach znajdują się drewniane rzeźby św. Katarzyny i św. Barbarzyńcy, a wyżej także 
drewniane, dwie figury aniołów. Są też obrazy Przemienienia Pańskiego w XVIII wieku. 

Ołtarz św. Yana Nepomuk, również drewniana, złocona, znajdująca się we 
wschodniej części kaplicy Blaz. Królowie. Został zainstalowany po 1753 roku. Centralnym 
elementem jest ikona świętego, malowana na płótnie farbami olejnymi w pierwszej 
połowie XVIII wieku. 

Drewniany, polichromowany i złocony ołtarz św. Jana Chrzciciela powstał w kaplicy 
Herburta w latach 1743-1753. Antoniego. W środku - ikona świętego (olej, płótno itp. pol. 
XVIII w.), Po obu stronach - drewniane rzeźby św. Jana Ewangelisty i nieznanego 
świętego, wykonane w trzeciej ćwierci XVIII wieku. We wschodniej części tej samej 
kaplicy znajduje się ołtarz św. Józefa. Konstrukcyjnie i architektonicznie przypomina 
ołtarz św. Jest Nepomukiem. W centrum znajduje się ikona św. Józef z Dzieciątkiem (olej, 
płótno, XVIII w.). 

Dziełem sztuki jest drewniana polichromowana ambona (ambona). Jest 
ośmioboczna, bogato zdobiona, gzyms podtrzymywany jest przez figurę anioła. Tylna 
strona ozdobiona bogatym plastikiem, główny wątek - przekazanie kluczy św. Piotr. 
Uwagę przyciąga wizerunek św. Duch w postaci gołębicy oraz wizerunek Mojżesza z 
tablicami Przymierza. 

Istnieje wiele innych obrazów i rzeźb, w tym fragment alabastrowego nagrobka 
dziecka z końca XVI wieku. Różnorodne naczynia do kultu, specjalne księgi pochodzą z 
XVII - początku XX wieku. Ściany kaplicy Herburt ozdobiono portretami właścicieli 
Dobromila Iwana Feliksa Herburta i Błażeja Krasińskiego. Od 1965 roku te dzieła sztuki 
są przechowywane w Zamku Oleskim jako depozyt Lwowskiej Galerii Sztuki. W 1993 
roku zniknął portret Herburta. W sierpniu 2006 roku, podczas święta świątynnego, 
odsłonięto tablicę pamiątkową z nazwiskami opatów, którzy pracowali w XX wieku. 

Na początku XXI wieku parafia (opaci – ks. Edward Lorenz, 2003-2012 i ks. Roman 
Teslyuk, od 2012) liczyła ponad 70 wiernych. W kościele znajduje się szkoła 
przygotowująca dzieci do katechezy. Większość materiałów dokumentacyjnych 
dotyczących dziejów kościoła i parafii od 1784 r. do końca XX w. przechowywana jest w 
nowomiejskim kościele św. Martina. 
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Jeden z przedłożonych przez L. Taitelbauma rachunków za prace konserwatorskie 
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Діана Борис 

Палац родини Грімм у Нижанковичах 

 

Палац родини Грімм розташований у Старосамбірському районі Львівської 
області, у північній частині смт. Нижанковичі (у Заболотцях), серед старого парку, 
на пагорбі, що на лівому березі річки Залісся. 

Історичних відомостей про палац і маєток (фільварок) залишилось дуже мало. 
Маєток з палацом належав польським магнатам Любомирським (як і багато інших 
маєтків по Україні). Проте пізніше пані Любомирська подарувала палац своєму 
родичу графу Потоцькому. Ліси, чарівна природа приваблювала його, і він часто 
приїжджав сюди на полювання. В свою чергу граф Потоцький подарував цей палац 
своїй коханці Анні Грім, австрійці за походженням. Прожила вона тут до початку 
Другої світової війни. Але з настанням війни виїхала у Відень. 

Територія була поділена на дві частини: верхня частина з палацом належала 
Анні Грім і нижня частина, яка належала іншим господарям, на якій був 
розташований фільварок, у якому працювало багато селян. Займалися вони 
сільським господарством, рільництвом і тваринництвом. 

Після смерті господарі фільварку були поховані у склепі, який зберігся до 
наших днів, але нині розташований на території Польщі за кілька десятків метрів від 
кордону. 

За легендою у палаці схований вхід до замку Гербуртів в Добромилі. 
У наш час в палаці Анни Грім розташована бібліотека Нижанковицького 

професійного ліцею, а в нижній частині маєтку, яка належала селянам, розташовані 
майстерні та гуртожитки ліцею. 
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Загалом палац і парк перебувають у занедбаному стані та потребують 
реставрації. Проте на фронтоні і на башті палацу досі чітко видно родинний герб 
власників — корона, на якій сидить яструб, та підкова. 

 

 



 
 

 

213 

 

Нижанковичі, околиця села, яка звалася колись Заболотці, тепер - вулиця 
Шевченка. 

На території колишньої панської садиби розташований Нижанковицький 
професійний ліцей, де вчать хлопців деревообробной і механізаторськой справі, а 
дівчат - перукарськой. Посеред колишнього панського саду - занедбаний будинок 
неймовірної краси. Велика вілла, або маленький палац, про який практично нічого 
не відомо. 

Цей палац, кажуть, належав магнатам Любомирським. Граф Потоцький часто 
приїжджав сюди на полювання і мав тут коханку, яка і володіла маєтком. Вона 
називалася Анна Гром, а може, Грімм, підтверджень все одно не знайти. Коли 
почалася Перша світова війна, вона поїхала до Відня. А подружжя, яке теж тут жило 
і вело господарство, померло. Їх поховали в сімейному склепі. Історія 
розпорядилася по-своєму: розділили маєток навпіл, розділивши його колючим 
дротом: палац залишився на українській стороні, а склеп з каплицею - на польській. 
Його видно з території ліцею в заростях кущів, на території сусідньої держави. 

Розкішна ліпнина всередині вілли свідчить про те, що інтер'єри тут були 
надзвичайно вишуканими (так як проекту не вдалося потрапити в середину, 
підтвердити або спростувати можливості немає, один з місцевих учителів 
стверджував що в середині нічого цікавого немає). У підвалах під бібліотекою, за 
легендою, прихований вхід в підземний хід, що веде до замку Гербуртів (а насправді 
там зараз овочевий склад, знову ж, зі слів місцевого населення). Але ніяких свідчень 
в довідниках і енциклопедіях відшукати не вдалося. 
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Віллу Анни Гром/Грімм оточували колись рідкісні дерева, чагарники і квіти, 

привезені здалеку. Біля палацу росли дивовижні плакучі ясени, яких вже немає. 
Зате збереглося кілька високих сибірських сосен з особливим графічним малюнком 
подовжених голок. 
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Мар’яна Ноджак  

Есе про будівлю мерії у Нижанковичах 

Коли ми чуємо слово – мерія або ратуша, то у нас виникають асоціації про 
міську будівлю, яка служить адміністративним центром. І це правда, однак історія 
нам наводить приклади, які є винятком із правил і цим самим знайомить нас із 
пам’яткою архітектури XVIIIстоліття – Нижанковицькою ратушою (мерією, 
магістратом). 

Отже, заглянемо трішки у витоки історії… Нижанковичі – давнє поселення над 
річкою Вігор на Львівщині. Під назвою Загуменки село згадується у документах ХІІІ 
століття. В XIV столітті його називали Краснополь, а в XV – Нижанковичі. 1408 року 
містечко здобуло магдебурзьке право, і на центральній площі було побудовано 
ратушу – це перша історична документальна згадка про цю будівлю. Однак ця 
початкова споруда не зберіглася. До наших днів дійшла будівля, споруджена 1759 
року, в якій сьогодні розташований Нижанковицький старостат Добромильської 
міської ради. 

Коли звернемо увагу на зовнішній вигляд будівлі, то бачимо, що 
Нижанковицька ратуша являє собою прямокутну одноповерхову споруду, 
прикрашену невисокою дерев’яною башточкою з флюгером у вигляді оленя – гербу 
Нижанковичів. До завершення Другої світової війни у будівлі ратуші розміщувалося 
міське управління й пожежна частина. У радянський час тут перебували різноманітні 
заклади і підприємства – пожежна частина, станція швидкої допомоги, аптека, 
дизельна електростанція. На початку 60-х років минулого століття споруду 
перебудували на гуртожиток профтехучилища. Більша частина ратушної башточки 
з флюгером була знесена ураганом в 1980-х роках. Хоча пізніше вони були частково 
відновлені, будівля майже не використовувалася й поступово руйнувалася 2015 
році розпочалися відновлювально-реставраційні роботи. До середини 2016 року 
було перекрито дах, відновлено башточку з оленем на вершині. Пізніше було 
поміняно вікна, зроблено фасад та внутрішні оздоблювальні роботи. У 2018 році в 
цій будівлі почав працювати апарат Нижанковицької об’єднаної територіальної 
громади. Колись закинута ратуша відновила свою функціональність і знову 
перетворилась в адміністративний центр громади. Комфортабельні, світлі і теплі 
приміщення ратуші сприяють ефективній праці держслужбовців та створюють 
позитивний імідж серед відвідувачів. 

Завдяки славному історичному минулому та оновленими екстер’єром та 
інтер’єром жителі Нижанкович та гості селища мають можливість спостерігати 
величну пам’ятку архітектури, яка є однією з прикрас нашого миловидного селища. 
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Фото із сайту Нижанковицького старостату, ілюструють стан ратуші до та після 

реставрації. 
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Maksym Woźniak 

Kolejowa Wieża Ciśnień przy stacji Przemyśl 

Wysoka wieża z czerwonej cegły, o solidnej konstrukcji, znajduje się przy ul. 
Czarnieckiego, tuż obok torów kolejowych. 

 
Zdjęcie ze strony: http://www.straznicyczasu.pl/ 

Prawdopodobnie wieża została wybudowana przez Niemców, w czasie II wojny 
światowej, w ramach planu „Otto”. Ten miał na celu miał rozbudowę infrastruktury 
zbrojeniowej, głównie fabryk broni i węzła kolejowego oraz budowę nowych koszar dla 
Wehrmachtu. 

To największa w Przemyślu wieża ciśnień. Ma ponad 30 metrów wysokości. W 
przeszłości służyła do napełniania parowozów wodą. Swoją funkcję przestała pełnić, gdy 
z torów zniknęły parowozy. 

W środku ogromne, stalowe rury, który prowadzą na górę. Na parterze przestronne 
pomieszczenie. W środku zachowała się jeszcze stara lampa wisząca, choć oczywiście 
nie jest już podłączona do prądu. 
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Zdjęcie ze strony: http://www.straznicyczasu.pl/ 

 
Zdjęcie ze strony: http://www.straznicyczasu.pl/ 
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Są strome, wąskie, drewniane schodki prowadzące na górę. 
Niestety, możemy być tylko tutaj. Wyżej nie wejdziemy. Nie pozwala na to stan 

zachowania drewnianych schodów. Są już mocno spróchniałe. Tylko ludzie z 
odpowiednim sprzętem i właściwie zabezpieczeni mogliby się pokusić o wejście na górę. 

Woda z Sanu była czerpana do przepompowni przy Kamiennym Moście. Stamtąd 
transportowana do wieży. Następnie wypompowywana na jej górę. Gdy podjeżdżał 
parowóz, tankowano go wodą poprzez specjalny wodopój. Wieża ma bardzo ciekawą 
konstrukcję, unikatową. M.in. zachował się na niej, na zewnętrznej ścianie, wodowskaz, 
metalowa szyna. Doskonale do widać. Pokazywał ilość wody znajdującej się w danej 
chwili w wieży. Zastosowano tutaj już żelbetowe stropy. Są półtorametrowej grubości 
mury. Nawet ciężko sobie wyobrazić, jak wielki musiał być ciężar wody, która znajdowała 
się na górze. 

 
Zdjęcie ze strony: http://www.straznicyczasu.pl/ 

Lista wykorzystanych źródeł 
• http://www.straznicyczasu.pl/ 
• http://visit.przemysl.pl/ 
• http://www.wieze.geotor.pl/ 
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Михайло Кіцула  

Церква Різдва Пресвятої Богородиці в Хирові 

  

У 1507 році в місті Хирів вже існувала парафіяльна церква, яка отримала 
ерекційну грамоту від Анджея зі Щекажевичів — львівського хорунжого — у 1514 
році. Попередня дерев’яна церква Святого Миколая, збудована на початку XVIII ст., 
була розібрана у 1846 році. На її місці цього ж року зведена теперішня мурована 
церква Різдва Пресвятої Богородиці, двосхилий дах якої над західним причілком 
вінчає одноярусна восьмигранна у верхній частині вежа, вкрита банею з ліхтарем і 
маківкою. В 1847 році її освятив єпископ Снігурський. У 1882 році пожежа, що 
знищила місто, сильно пошкодила церкву, яку відновили у 1884 році. У 1922 році 
церкву відреставрували. 

21 вересня 2011 року в день храмового свята церкву Різдва Пресвятої 
Богородиці відвідав Святіший Патріарх Київський і всієї Руси-України Філарет, який 
очолив відправу святкової Божественної Літургії і освятив храм після нещодавно 
завершених реставраційних робіт. Патріарх Філарет урочисто нагородив митрою 
настоятеля парафії прот. Миколая Сваволю. Звершивши Літургію, Патріарх 
звернувся до вірян з проповіддю, у якій розкрив духовний зміст цього святкового 
дня, наголосив на важливості утворення в Україні єдиної помісної української 
православної церкви. 

Сторінка цієї церкви у Фейсбуці:  
https://it-it.facebook.com/groups/633713653841007/ 
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Владислав Смірнов 

Церква св. Сімейства 
Грабівниця вважається заснованою у 1441-1442 роках під час нападу татар, 

коли люди сховались від них у грабовому лісі, де і виникло поселення. Нині тут 
проживає понад три сотні селян. 

Католики латинського обряду села Грабівниця до ІІ світової війни належали до 
парафії св. Мартина у Новому Місті. На початку ХХ століття (1909 року), коли 
громада нараховувала понад 150 вірних, тут спорудили та освятили мурований 
філіальний костел. Наприкінці міжвоєнного періоду чисельність місцевих вірних 
становила майже дві сотні. У радянські часи святиню закрили та використовували її 
як складське приміщення. У 1991 році повернений вірянам у порівняно непоганому 
стані храм відкрили під титулом Святої Родини. 

Важливі події історії святинь та служіння архипастирів 

1896 - освячено наріжний камінь мурованого костелу Матері Божої Скорботної у 
Бичківцях на Тернопільщині; 

2006 - о. Ян Нємєц призначений єпископом-помічником Кам'янець-Подільської 
дієцезії; 

2008 - кардинал Мар'ян Яворський зрікся з урядування Львівською архідієцезією, 
новим архієпископом-митрополитом Львівським призначено архієпископа-
коад’ютора архідієцезії Мечислава Мокшицького; 

2017 - єпископ Ян Собіло освятив пам'ятну таблицю на фасаді храму св. 
Йосифа у Дніпрі, присвячену його спорудженню та відновленню; 

1905 - о. Л. Пухальський освятив новозбудований костел св. Ядвіги у Батятичах 
на Львівщині; 

2016 - Апостольський нунцій в Україні архієпископ Клаудіо Ґуджеротті освятив 
відновлену академічну каплицю у Львівській семінарії у Брюховичах; 

2017 - єпископ Віталій Скомаровський освятив хрест поряд із 
недобудованим костелом св. Йоана Павла ІІ у Рівному та відправив у ньому 
першу Месу; 

2018 - єпископ Броніслав Бернацький впровадив мощі св. Йоана Павла ІІ каплиці 
св. Йоана Павла у Дачному на Одещині; 

 
Грабівницю обслуговують дієцезіальні священики з парафії св. Мартина у 

Новому Місті. 
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Джерело фото: m-a-d-m-a-x.livejournal.com 
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Роман Дідик 

Ратуша Добромилі 
Околиці Добромиля були заселені ще з давніх часів. Так, виявлені у сусідніх 

селах численні археологічні знахідки вказують, що в басейні Вирви вже у добу 
енеоліту (міднокам'яний вік) жила людина. Доказом перебування людини на 
територіях самого Добромиля є сліди поселення так званої культури карпатських 
курганів, поширеної на Підкарпатті в I половині Ι тисячоліття до н. е. 

 

Місто вперше згадується як село 1374 р. Тоді князь Владислав Опольський 
надав родові Гербуртів маєтки по річках Вирві та Стрвяжу відомі як Добромильський 
ключ, що включав місто Добромиль і села Арламів, Велике, Квасинина, Княжпіль, 
Передмістя Добромиля (Гучко), Поляна, Ляцко, Мігово, Папортно, Сопітник. 

Близько 1450 р. львівський ловчий Миколай Гербурт побудував на Сліпій горі 
біля Добромиля дерев'яний замок. У 1467 р. селом управляв тіун Степан ще на 
основі руського права. Коли 1497 р. Добромиль сплюндрували татари, згорів і 
замок. Цього ж року польський король Ян I Ольбрахт визнав Добромиль містечком і 
дозволив проводити ярмарки. Містечко швидко розвивалось. Сюди переселялись 
купці й ремісники. Спроваджені з Моравії ткачі (також прибували інші колоністи) 
виробляли високоякісне сукно. За ним, а також за місцевою сіллю приїздили купці з 
Угорщини й Сілезії. 
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28 червня 1566 р. за старанням власника місцевих солеварень Станіслава 

Гербурта король Сигізмунд II Август надав Добромилю Магдебурзьке право. 
Запрошені власником Добромиля нові ремісники організовують цехи. Містечко 
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укріплюється мурами й частоколом. Дерев'яний замок на горі Гербурт почав 
перебудовувати з каменю й цегли (див. Добромильський замок). 

Продовжив цю роботу Ян Щасний Гербурт — видатний політичний і культурний 
діяч, який навіть писав поезії давньою українською мовою. У 1611 р. він запросив з 
Кракова друкаря Яна Шелігу й заснував у Добромилі друкарню. Тут Гербурт видавав 
як свої твори, так і праці Оріховського, Кадлубека, Яна Длуґоша (зокрема, перші 4 
томи його праці «Історія польщі» вийшли тут). З 1622 р. Добромиль у руках магнатів 
Конєцпольских після заміжжя Александри — доньки Яна Щасного Гербурта — за 
представником роду Самуелем. 
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З першої половини XVII століття відомі печатки з гербом Добромиля: у 
червоному щиті — зелене яблуко, пробите навхрест двома срібними мечами 
(частина родового герба Гербуртів). У XIX столітті (в період австрійського 
панування) на печатках міста побутувало зображення яблука, пробитого трьома 
мечами (як це було в оригінальному родовому гербі Гербуртів), однак уже в 1920-х 
— 1930-х роках польська адміністрація повернулася до варіанту XVII століття. 

Після поразки військ Б. Хмельницького під Берестечком у Добромилі на площі 
стратили багатьох міщан і селян, на містечко наклали велику контрибуцію. 

У 1772 р. Добромиль потрапляє під правління Австрії, входить до складу 
Королівства Галичини та Володимирії. У 1784 р. На околицях міста з’являються дві 
німецькі колонії: Унтер Енґельсбрунн на схід від міста і Обер Енґельсбрунн — на 
захід (існували до II Світової війни, з 1867 р. — частини міста). Містечко й солеварні 
стають державними. Значно збільшився видобуток солі. 

В 1872 р. Через місто прокладена важлива залізниця, що з’єднувала Львів з 
Будапештом, так звана Перша угорсько-галицька залізниця. В місті збудовано 
залізничну станцію. 1876 р. З’явилися фабрика сірників, миловарня, склозавод, 
лісопильний та пивоварний заводи. 

Джерела: 
• https://uk.wikipedia.org/wiki/Добромиль 
• https://uk.wikipedia.org/wiki/Добромильська_ратуша 
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Соломія Волошин  

Церква Різдва св. Марії в Хирові 
У 1507 році в місті Хирів вже існувала парафіяльна церква, яка отримала 

ерекційну грамоту від Анджея зі Щекажевичів — львівського хорунжого — у 1514 
році[1]. Попередня дерев’яна церква Святого Миколая, збудована на початку XVIII 
ст., була розібрана у 1846 році. На її місці цього ж року зведена теперішня мурована 
церква Різдва Пресвятої Богородиці, двосхилий дах якої над західним причілком 
вінчає одноярусна восьмигранна у верхній частині вежа, вкрита банею з ліхтарем і 
маківкою. В 1847 році її освятив єпископ Снігурський. У 1882 році пожежа, що 
знищила місто, сильно пошкодила церкву, яку відновили у 1884 році. У 1922 році 
церкву відреставрували. 

  

21 вересня 2011 року в день храмового свята церкву Різдва Персвятої 
Богородиці відвідав Святійший Патріарх Київський і всієї Руси-України Філарет, який 
очолив відправу святкової Божественної Літургії і освятив храм після нещодавно 
завершених реставраційних робіт[2]. Патріарх Філарет урочисто нагородив митрою 
настоятеля парафії прот. Миколая Сваволю. Звершивши Літургію, Патріарх 
звернувся до вірян з проповіддю, у якій розкрив духовний зміст цього святкового 
дня, наголосив на важливості утворення в Україні єдиної помісної української 
православної церкви. 

 
 
 



 
 

 

231 

Олег Губерук 

Церква Святого Сімейства в Грабівниці 
Католики латинського обряду села Грабівниця до ІІ світової війни належали до 

парафії св. Мартина у Новому Місті. На початку ХХ століття (1909 року), коли 
громада нараховувала понад 150 вірних, тут спорудили та освятили мурований 
філіальний костел. Службу провадив парох з Нового Міста о.Ян Галушка. У 1933 
році вірних було вже близько двох сотень, а опікувався ними парох Йосип 
Будовський, також з Нового Міста. 

Грабівниця вважається заснованою у 1441-1442 роках під час нападу татар, 
коли люди сховались від них у грабовому лісі, де і виникло поселення. Нині тут 
проживає понад три сотні селян. 

У радянські часи святиню закрили та використовували її як складське 
приміщення. У 1991 році повернений вірянам у порівняно непоганому стані храм 
відкрили під титулом Святої Родини 

Я вважаю, що це місце варто розвивати, адже це історична пам'ятка, 
заснована ще у 15 столітті, вона приваблює не лише віруючих людей, які бажають 
відвідати святе місце, а й також атеїстів, своєю могучистю та неймовірно цікавою 
історією! 

Джерела: 
• https://andy-travel.com.ua/grabivnicya 
• http://www.kray.org.ua/6805/mandrivky/stariy-hram-novogo-mista/ 
• https://www.google.com/amp/s/www.hungalrail.com/ 
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Іван Дякунчак 

Добромильська Ратуша 
Добромильська Ратуша — ратуша, розташована на центральній площі міста 

Добромиля.Пам'ятка архітектури державного значення 
Міська ратуша – ренесансна, побудована 1883 року. 
Побудована у стилі класицизму елементами ренесансу. 
Добромильські вулички, ратуша, замок, церкви, майже, не змінили свого 

вигляду впродовж останнього сторіччя. Доказом цього є так зване фотодослідження 
історії архітектури міста, порівняння старих та сучасних світлин. 

Добромильська ратуша увійшла в перелік 16 пам’яток Львівщини. 

 
В 1872 р. через місто прокладена важлива залізниця, що з'єднувала Львів з 

Будапештом, так звана Перша угорсько-галицька залізниця. В місті збудовано 
залізничну станцію. 
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Олександра Карівець 

Церква Різдва св. Марії у Терло 
Король Польщі Володислав ІІ Ягайло 18 квітня 1415 року в надвечір'я 

Великодня надав попові Михайлові церкви Різдва Пр. Богородиці у Терлі і його 
нащадкам привілей на грунти і землі. Перша згадка про сільську церкву походить з 
податкового реєстру 1507 року. 1509 року священик з Терла Сенько був парохом 
церкви Св. Юра в Дрогобичі. Про церкву згадано в податковому реєстрі 1589 року, 
а також у 1628 і 1651 роках. Не збереглося жодних описів церкви з XVII - першої 
половини XVIII ст. 

Візитатор старосільського деканату зазначив в акті візитації 1761 року: "Церква 
терлецька коло 600 літ тому виставлена, чиїм коштом і ким встановити неможливо. 
В коляції Мнішків і шляхти. Привілею на ерекційний грунт немає". В акті деканальної 
візитації 1815 року візитатор наголосив, що "церква в дуже злому стані і загрожує 
обвалом, біля неї парохіяни жодного ремонту не чинять і тому і всередині дуже 
запущена". Інвентарі 1818 та 1820 років не подають дати побудови цієї церкви, 
ймовірно, вона походила з XVI-XVII ст. Нову дерев'яну церкву "тих самих розмірів" 
звели 1872 року на вищому місці, через прокладання залізничної колії, що пройшла 
поблизу старого місця. Іконостас до неї малював львівський маляр Теофіль 
Копистинський у 1903-1904 роках на замовлення пароха о. Володимира 
Коленського. Терлівська церква привернула увагу і мистців, зокрема, 1927 року її та 
дзвіницю намалювала аквареллю Олена Кульчицька. Після Другої світової війни 
1948 року церква була зачинена радянською владою, але вже у 1951 році її відкрили 
через спротив мешканців. У тому ж році її перебудували. Великий грунтовний 
ремонт церкви провели на початку 1990-х років. «Після останнього зовнішнього 
ремонту стіни горизонтально ошалювали фальшбрусом, замінили вікна, також 
"позолоченою" бляхою покрили ліхтарі з маківками, а металопрофілем покрили 
дахи ризниці та присінку" - моє доповнення. На південь від церкви розташована 
дерев'яна стовпова одноярусна дзвіниця ХІХ ст. Історія церкви: Село Застав'є 
належало до парафії с. Баворів. У 1938 році жителі села забажали мати свій храм і 
освятили місце, де поставили хрест. Лише 17 січня 1995 року було зареєстровано 
статут парафії, а 24 березня сесія сільської ради виділила ділянку під храм. 

4 червня 1995 року владика Михаїл Сабрига освятив наріжний камінь під 
будівництво церкви. Мрію своїх дідів і прадідів згодом виконали внуки. У Застав'ї 
постав величний храм, а старенький хрест перед храмом нагадує про подію 1938 
року. Архітектор проєкту — Василь Скочиляс. Закінчили будівництво храму у 1999 
році. 30 вересня 2001 року владика Михаїл Сабрига освятив храм і престол церкви. 
У 2001 році художник Петро Петровський виготовив іконостас. У 2005 році 
розписали церкву художники В. Герасим М.Пігіан. Церкву збудовано за пожертви 
парафіян, і жителів навколишніх сіл та інших жертводавців. 
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У 2004 році побудовано дзвіницю на 3 дзвони. 
У 2012 році на місці колись зруйнованої могили перед церквою було 

поставлено і освячено нову символічну могилу Борцям за волю України. 
У листопаді 2011 року відбулася єпископська візитація парафії владики 

Василія Семенюка. На парафії діє братство Матері Божої Неустанної Помочі. 
На території парафії є два хрести, дві фігури Божої Матері, облаштовано місце 

під освячення води. 

Цікаві історичні факти:  
1. Перший наріжний камінь під будівництво церкви заклали та посвятили 17.04.1990 р. 
2. Першим настоятелем громади став о. Василь Вороновський – ієромонах Студійського 

уставу, священник-екзорцист. 
3. Церкву Різдва збудовано за проєктом всесвітньо відомого архітектора, професора 

Радослава Жука (канадійця українського походження). Серед його робіт – проєктування 
пам’ятника Тарасу Шевченку в Вашингтоні, церква Святого Йосифа в Вінніпегу, будинок 
американського посольства в Лондоні, проєкт кафедрального собору в Мюнхені, 
Українська католицька церква Пресвятої Євхаристіїв Торонто, Українська католицька 
церква святого Йосафата в Нью-Йорку тощо. 

4. Отця Ореста Фредину призначили адміністратором парохії ще у 1994 році.  
5. Будівництво храму розпочали в 1995 році. Конструкцією церкви передбачили виконання 

значної кількості робіт некваліфікованими робітниками, із метою залучення до 
будівництва добровольців, мешканців мікрорайону. 

6. 8 жовтня 2000 року храм посвятив владика Любомир Гузар. 
7. 26 червня 2001 року біля новозбудованого храму відбулася зустріч Папи Римського Івана 

Павла ІІ з молоддю, яка зібрала близько пів мільйона людей. Тому площу біля храму 
Різдва Пресвятої Богородиці назвали іменем Івана Павла ІІ. 

8. У 2009році за результатами опитування 100 львівських архітекторів храм визнано 
найкращим зразком сучасної архітектури Львова. 

9. Пам’ятник Іванові Павлові ІІ, який встановлено перед храмом, громаді подарував відомий 
скульптор і живописець (теж канадієць українського походження) Лео Мол. Повне ім’я 
– Леонід Григорович Молодожанин. Серед його скульптурних шедеврів – пам’ятники 
Тарасові Шевченку у Вінніпезі, Вашингтоні, Буенос-Айресі, Санкт-Петербурзі, Оттаві та 
Івано-Франківську, а також бюсти президента США Двайта Айзенгауера, королеви 
Великої Британії Єлизавети ІІ та інших. 

Джерела:  
• Слободян В. "Українське сакральне будівництво Старосамбірського району". - Львів: 

Камула.-2015. - 424 с. 
• http://decerkva.org.ua/terlo.html  
• https://uk.m.wikipedia.org/wiki 
• https://sykhiv.media/10_cikavyh_faktiv_pro_cerkvu_rizdva_presvjatoji_bogorodyci/ 
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Олег Боднар  

Церква св. Андрія Апостола в Пацьковичах 
Село вперше згадане у документах 1361 року під назвою Пачковичі. 

Найдавніші згадки про церкву походять з податкових реєстрів Перемиської землі 
1507 та 1515 років. Не збереглося жодних відомостей про церкву з XV - XVII ст. 
Єдиною згадкою є зазначення в реєстрі податковому за 1651 рік. 

 
Нова дерев'яна церква постала 1728 року. 
Її опис залишив візитатор нижанківського деканату, який відвідав церкву 

1771 року: "Церква Св. ап. Андрія парохіяльна дерев'яна, в квадрат з одним 
заломом виведена, з банею до упадку нахиленою, гонтами покритою, виставлена 
1728 року коштом пароха покійного о. Андрія Левицького і громади та посвячена о. 
Богачиком, деканом нижанківським... Дзвіниця на цвинтарі від заходу, сильно 
зруйнована, опріч даху зверху, на ній дзвонів три". 

На початку ХХ ст. інтер'єр церкви вкрили олійним стінописом. В радянський час 
була зачиненою від 1961 по 1989 рік. 1985 року церкву вкрив бляхою 
майстер Зеновій Владичак. 

http://decerkva.org.ua/polonychna.html
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Після відновлення Богослужінь мешканці села здійснили ремонт церкви - наву 

і бабинець всередині оббили картоном у 1990 році та вкрили орнаментальним 
розписом. Вівтар всередині тинькований вже давніше. 

На захід від церкви на схилі пагорба розташована стовпова одноярусна 
дзвіниця XVIII ст. Біля церкви знаходиться гранітний пам'ятник місцевому пароху: 
"Отець протоєрей МИХАЙЛО ЧЕРВІНСЬКИЙ нар. 14.ІХ.1917 р.Б. св. 2.VII.1944 р.Б. 
+17.ХІІ.1997 р.Б. ... Від священників Самбірсько-Дрогобицької Єпархії УГКЦ і 
собратів". 

Взявши з опису вище можна зрозуміти, що ця церква є гарним місцем для 
відвідування людей із інших областей,районів, можна багато побачити речей XV-
XVII ст..На мою думку багатьом людям потрібно відвідати, це місце бо воно є дуже 
цікавим і пізнавальним! 
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Софія Куліш 

Добромильська ратуша 
Україна – держава з багатовіковою історією і культурою. У кожному регіоні свої 

визначні пам’ятки – перлини української землі. Це справжній скарб, наша гордість і 
надбання. До наших днів збереглися середньовічні фортеці, палаци та садиби, 
стародавні монастирі та храми (у деяких з них і повинні проводитися служби), багато 
інших унікальних архітектурних витворів мистецтва, що навіки прославили своїх 
майстрів. З усіх куточків земної кулі приїжджають сюди туристи, щоб побачити наші 
безцінні скарби. 

Недавно мої родичі розповіли мені про ратушу в Добромилі. Історична 
архітектура подобається мені тим, що цікаво дізнатися як жили люди в минулому. 
Добромильська ратуша – ратуша, розташована на центральній площі міста 
Добромиля (зараз це Старосамбірський район, Львівської області). Пам’ятка 
архітектури державного значення, внесена до державного охоронного реєстру. 
Побудована у стилі класицизму з елементами ренесансу. Історія не зафіксувала, 
коли була побудована Добромильська ратуша. З приводу цього є різні дати. Ратуша 
нагадує мені стародавній замок. Ці овальні вікна, масивні дерев’яні двері, великий 
годинник. На фасаді вежі – проткнуте мечами яблуко – родовий герб Гербуртів, а 
також герб Добромиля. 

 

Джерело 
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%BE%D0

%BC%D0%B8%D0%BB%D1%8C%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_%D1%80%D
0%B0%D1%82%D1%83%D1%88%D0%B0 

 
 

https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D0%BB%D1%8C%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_%D1%80%D0%B0%D1%82%D1%83%D1%88%D0%B0
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D0%BB%D1%8C%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_%D1%80%D0%B0%D1%82%D1%83%D1%88%D0%B0
https://uk.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D0%B1%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D0%BB%D1%8C%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B0_%D1%80%D0%B0%D1%82%D1%83%D1%88%D0%B0
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Руслана Кукицяк  

Церква Різдва Пресвятої Богородиці у м. Хирів. 
Цими вихідними гарно би було відвідати Хирів – місто на Передкарпатті над 

потоком Стриговір і побачити церкву Різдва Пресвятої Богородиці. 
У 1507 році в Хирові вже існувала парафіяльна церква, яка отримала ерекційну 

грамоту від львівського хорунжого Анджея зі Щекажевичів у 1514 році. Попередню 
дерев’яну церкву Святого Миколая, збудовану на початку XVIII ст., розібрали у 1846 
році. На її місці цього ж року звели теперішню муровану церкву Різдва Пресвятої 
Богородиці, двосхилий дах якої над західним причілком вінчає одноярусна 
восьмигранна у верхній частині вежа, вкрита банею з ліхтарем і маківкою. У 1847 
році її освятив єпископ Снігурський. У 1882 році пожежа, що знищила місто, сильно 
пошкодила церкву. Її відновили у 1884 році. У 1922 році церкву відреставрували. 

 
Світлина І. Синкальського 1992 р. Джерело: Слободян В. Церкви України: 

Перемиська єпархія. – Льв.: 1998 р 
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21 вересня 2011 року в день храмового свята церкву Різдва Пресвятої 

Богородиці відвідав Святіший Патріарх Київський і всієї Руси-України Філарет, який 
очолив відправу святкової Божественної Літургії і освятив храм після нещодавно 
завершених реставраційних робіт. 

Церква Різдва Пресвятої Богородиці цікава тим, що спільно використовується 
УГКЦ і ПЦУ. 
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Іванна Кавняник  

Спадщина. Нижанковичі. Палац Гріммів(Громів). 
Цей текст взято з розповіді письменниці Галини Вдовиченко. 

Палац розташований у Старосамбірському районі Львівської області у селищі 
міського типу Нижанковичі. Таємничість палацу зумовлена тим, що немає жодних 
відомостей про те, як з'явилась споруда: в якому році почали зводити палац і хто 
був автором проектування. Маєток з палацом належав родині Любомирських. 
Пізніше родина Любомирських подарувала палац їх родичу графу Потоцькому. 
Графа Потоцького захоплювала природа місцевості, в якій знаходиться палац і він 
часто приїжджав сюди на полювання.  

Граф Потоцький подарував палац в Нижанковичах своїй коханці Анні Грім, 
австрійці за походженням. Однак, не весь маєток належав Грімм, а тільки верхня 
частина з палацом. Нижня частина належала іншим господарям, які займалися 
сільським господарством. Анна жила у палаці до Першої світової, з початком війни 
втекла до Відня.А подружжя, яке теж там жило померло. Їх поховали в сімейному 
склепі. Історія розпорядилася по-своєму: розділили маєток навпіл, розділивши його 
колючим дротом: палац залишився на українській стороні, а склеп з каплицею - на 
польській. Його видно з території ліцею в заростях кущів, на території сусідньої 
держави.  

 

На сьогоднішній день відомо, що номінально в садибі розташована бібліотека 
навчального закладу, проте діє вона чи ні, невідомо. -”Я на жаль роботи її не застав 
і відповідно всередину не потрапив, та й на мій погляд не дуже схоже на 
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сьогоднішній день що знання використовують”. Пише автор путівника «315 
польських замків і резиденцій в Україні» Дмитро Антонюк. Основу бібліотеки 
становить навчальна і довідкова література, якою користуються учні ліцею.  

За легендою, у палаці сховано підземний хід, який веде до замку Гербуртів біля 
Добромиля. Але це поки що залишається тільки легендою.  

Сучасний стан палацу  
Загалом палац і парк перебувають у занедбаному стані та потребують 

реставрації. Проте на фронтоні і на башті палацу досі чітко видно родинний герб 
власників — корона, на якій сидить яструб, та підкова.  

На мою думку любий об'єкт може стати туристичним, потрібно тільки вдихнути 
в нього життя. Мова не йде тільки про реставрацію, хоча це невід'ємна складова 
любої історичної пам'ятки, а і про подачу, якщо в замках зробити галерею, а біля 
великих вокальних станцій кінотеатри, біля церков зробити музичні зали де люди 
різних поколінь будуть створювати церковну музику також важливу роль відіграє і 
спосіб добирання. Потрібно тільки натхнення, і бажання змінювати все на краще. 
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Оксана Вільшинська  

Церква св. Мартина у Новому Місті 
У Старосамбірському районі є населений пункт з гордою назвою Нове Місто, 

історія якого сягає ще княжих часів. Свого часу це поселення володіло 
магдебурзьким правом, підтвердженням чого є ратуша, яка височіє в центрі села. 

Головною окрасою Нового Міста є готичний костел св. Мартина, збудований на 
початку XVI ст. 

 

Нове Місто вперше згадується під назвою у документі Галицького князя Льва 
Даниловича у 1301 році. Хоча на цей час поселення, яке тоді носило назву Библо, 
уже мало свою сумну передісторію, оскільки було знищене під час монголо-
татарської навали 1240-х років. Вціліле населення оселилося за 3 км від згарища, 
зберігши назву Библо. Згодом частина людей вирішила повернутися на старе місце 
– і ось це поселення вже отримало назву Нове Місто. 

За короля Казимира Великого тут з’явилися переселенці-німці. А вже у 1463 
році Нове Місто отримало магдебурзьке право. 

У 1498 році місто вщент зруйнувало волоське військо під проводом 
молдавського господаря Штефана ІІІ. Під час цієї навали згорів і перший дерев’яний 
костел містечка. 

Будівництво нового костелу, уже мурованого, розпочалося у 1512 році та 
велося коштом родини Гербуртів – тодішніх власників містечка. 
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Неоготичний фронтон костелу 

Костел було збудовано в стилі пізньої готики, що особливо підкреслюють 
контрфорси, цегельна кладка хрестової системи, стрільчасті вікна і портали.  

Храмові вівтарі було встановлено в XVII столітті: у 1602 році з’явився 
дерев’яний головний вівтар, у 1606-му – вівтар Св. Анни, а в 1617-му – вівтар Св. 
Станіслава. У 1610 році в костелі було розміщено орган. Освячення храму і трьох 
його вівтарів відбулося в 1639 році. 

В часи європейської Реформації, наприкінці XVI ст. костел у Новому Місті 
деякий час належав аріанам. 

При храмі була каплиця Добриницьких, а костел було оточено земляним 
валом. Тільки от не допоміг той вал: в 1648 році козаки Богдана Хмельницького 
поруйнували містечко і розграбували костел, про що було написано на одній з 
цеглин храму. Начебто кров на стінах після козацького нападу на храм видно було 
ще й у 1725 році. 

У подальші часи костел не раз зазнавав перебудов. Так, на початку XVIII 
століття у ньому було встановлено нові бічні вівтарі – Св. Станіслава, Св. Антонія 
Падуанського, Св. Хреста і Матері Божої Св. Розарію. У 1796 році священик Юзеф 
Лісовський за власні кошти відремонтував вікна та орган костелу, а між 1796 та 1815 
роками стару дерев’яну дзвіницю замінили мурованою. 
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Головний вівтар костелу 

Наприкінці XIX століття костел зазнав ґрунтовної реставрації Перший її етап 
тривав у 1874-1884 роках, а кошти на це частково надала родина австро-угорського 
цісаря Франца-Йосифа. У ті часи наново перекрили дах костелу, на якому з’явилася 
й нова сигнатурка. Проте далі ремонт зупинився через брак грошей. Кошти збирали 
за допомогою лотереї, дозвіл на організацію якої милостиво надав австрійський 
цісар. 

Новий етап реставрації проходив протягом 1889-1890 років. Реконструкція 
храму, яку провадив архітектор Томаш Прилинський, велася за канонами модної 
тоді неоготики. На західному фасаді замість попереднього трикутного фронтону 
XVIII століття з’явився псевдоготичний щипець з зубцями, а у вікна встановили 
стилізовані під готику вітражі. З того часу походять й неоготичні вівтарі, що стоять в 
костелі до сьогодні. Тоді ж було заштукатурено інтер’єр та прибудовано прямокутне 
приміщення на південь від хорів. 
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Храм щедро оздоблений іконами та скульптурами 

У такому неоготичному вигляді храм і дійшов до наших часів. Сприяло цьому 
й те, що костел, завдяки його багаторічному парохові о. Яну Шетелі, не був закритий 
у часи радянської влади. Католицька парафія, яку обслуговують дієцезіальні 
священики, існує в Новому Місті і сьогодні. 

Відвідини цього чудового, величного костелу дозволило б нам послухати 
божественне звучання духовного органу і помилуватися внутрішньою красою храму. 
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Іван Вайда 

Ратуша у місті Добромилі 
Ратуша в місті Добромилі розташована на центральній площі. Вона визнана 

пам’яткою архітектури державного значення. Архітектурний стиль ратуші - 
класицизм з елементами ренесансу.За радянських часів вважалося, що вона стоїть 
з XVIII-го століття.Ратуша дуже схожа на гарний старовинний замок. Вона 
квадратна, прикрашена великим годинником, вікна на другому поверсі овальні, а 
двері зроблені з дерева. На фасаді вежі можна побачити зображення яблука, яке 
проткнули мечами - це родовий герб Гербуртів, а також герб Добромиля. 

Околиці Добромиля були заселені ще з давніх часів. Так, виявлені у сусідніх 
селах численні археологічні знахідки вказують, що в басейні Вирви вже у добу 
енеоліту жила людина.  

Місто вперше згадується як село 1374 р. Тоді князь Владислав Опольський 
надав родові Гербуртів маєтки по річках Вирві та Стрвяжу відомі як Добромильський 
ключ, що включав місто Добромиль і села Арламів, Велике, Квасинина, Княжпіль, 
Передмістя Добромиля , Поляна, Ляцко, Мігово, Папортно, Сопітник. Близько 1450 
р. львівський ловчий Миколай Гербурт побудував на Сліпій горі біля Добромиля 
дерев'яний замок. Коли 1497 р. Добромиль сплюндрували татари, згорів і замок. 
Цього ж року польський король Ян I Ольбрахт визнав Добромиль містечком і 
дозволив проводити ярмарки. Містечко швидко розвивалось. Сюди переселялись 
купці й ремісники. Спроваджені з Моравії ткачі виробляли високоякісне сукно. За 
ним, а також за місцевою сіллю приїздили купці з Угорщини й Сілезії. 

28 червня 1566 р. за старанням власника місцевих солеварень Станіслава 
Гербурта король Сигізмунд II Август надав Добромилю Магдебурзьке право. 
Запрошені власником Добромиля нові ремісники організовують цехи. Містечко 
укріплюється мурами й частоколом. Дерев'яний замок на горі Гербурт почав 
перебудовувати з каменю й цегли (див. Добромильський замок).Продовжив цю 
роботу Ян Щасний Гербурт — видатний політичний і культурний діяч, який навіть 
писав поезії давньою українською мовою. У 1611 р. він запросив з Кракова друкаря 
Яна Шелігу й заснував у Добромилі друкарню. Тут Гербурт видавав як свої твори, 
так і праці Оріховського, Кадлубека, Яна Длуґоша. З 1622 р. Добромиль у руках 
магнатів Конєцпольских після заміжжя Александри — доньки Яна Щасного Гербурта 
— за представником роду Самуелем. 

У 1772 р. Добромиль потрапляє під правління Австрії, входить до складу 
Королівства Галичини та Володимирії. У 1784 р. на околицях міста з'являються дві 
німецькі колонії: Унтер Енґельсбрунн на схід від міста і Обер Енґельсбрунн — на 
захід.  
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В 1872 р. через місто прокладена важлива залізниця, що з'єднувала Львів з 
Будапештом, так звана Перша угорсько-галицька залізниця. В місті збудовано 
залізничну станцію. 

У 1895 р. під час виборів депутата до австрійського парламенту від сільської 
курії Перемишль — Мостиська — Добромиль від української радикальної партії 
висунуто кандидатуру Івана Франка, але його не допустили до віденського 
парламенту. 
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Олег Синяк 

Преображенська церква у Добромилі 
Перше поселення Вишина на теренах Добромиля заснував у ХІІ столітті 

дворянин Виш перемишльських руських князів. Пізніше воно отримало назву Гущак 
і стало частиною міста. У 1566 році місто отримало магдебурзьке право. У 1876 році 
Добромиль став центром повіту, а в 1940-1963рр. Був районним центром.  

Місцеві римо-католики спочатку належали до парафії у Фельштині (нині – 
Скелівка). На початку 30-х років XVI століття у Добромилі збудовали коштом 
Гербуртів дерев'яний храм, проте пожежа 1535 року його знищила. Тому у II 
половині XVI на новому місці споруили сучасний мурований храм, який освятили під 
титулом Пресвятої Трійці.  

Перше поселення Вишина на теренах Добромиля заснував у ХІІ столітті 
дворянин Виш перемишльських руських князів. Пізніше воно отримало назву Гущак 
і стало частиною міста. У 1566 році місто отримало магдебурзьке право. У 1876 році 
Добромиль став центром повіту, а в 1940-1963рр. Був районним центром.  

Місцеві римо-католики спочатку належали до парафії у Фельштині (нині – 
Скелівка). На початку 30-х років XVI століття у Добромилі збудовали коштом 
Гербуртів дерев'яний храм, проте пожежа 1535 року його знищила. Тому у II 
половині XVI на новому місці споруили сучасний мурований храм, який освятили під 
титулом Пресвятої Трійці.Єпископ перемишльський Генрик Фірлей (1631—1636 рр.) 
виділив 700 флоринів, що залишились у добромильській парафії після смерті Яна 
Відавського на перебудову церкви. У 1646 році святиня вже мала титул 
Преображення Господнього. Згідно з протоколом канонічних відвідин 1648 року, 
поблизу храму стояли дві каплиці: більша — Самуеля Конєцпольського (можливо т. 
Зв. «каплиця Гербуртів») і менша — Яна Орлянчика. При церкві підносилась 
дерев'яна дзвіниця, а цвинтар був оточений муром і частоколом.  

У тому ж році під час козацьких наїздів у цей край один із їхніх загонів побував 
у Добромилі. Польську шляхту містечка чекала доля новоміської. А римську церкву, 
козаки Богдана Хмельницького знищили.  

У I половині XVIII століття храм грунтовно відремонтовали та добудували за 
кошти Михальських – зокрема Войцеха Михальського — тогочасного державнго 
радника Добромиля. Тоді церкву було посвячено як Розп'яття Христового. У 1743 
році власник міста Блажей Красінський розпочав перебудову храму. Навпроти 
каплиці Гербуртів за цого кошти та його брата Войцеха збудовано каплицю Кінги, а 
з півдня вимурувано нову захристію.  

Цілого ряду змін зазнав храм і всередині. Напевне, цей Красінський і вмонтував 
на церкві герб своєї родини. Окремо підносилася дерев’яна дзвіниця (1731 р.). Дах 
покритий черепицею, а куполи й фасадні карнизи оброблені білою бляхою. 
Прикостельний цвинтар вже був оточений муром. У 1793 році поховання перенесли 
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за місто, де заклали загальний міський цвинтар. Нові ренесансний фасад і захристія 
повністю змінили первісний вигляд.  

Перебудова менше торкнулася інтер’єру. Овальне барокове склепіння 
спиралося на ренесансний аттик із заглибинами, у яких зображено святих у 
бароковому стилі. У цьому ж стилі виконані головний вівтар і постать Ісуса Христа 
(скульптор Віслоцький), казальниця, хрестильниця і старий кивот, вмурований у 
стіну. Підлогу зробили кам’яною, стіни побіліли. Очевидно, тоді ж поставили 
дерев’яні лави. На двох з них збереглися вирізьблені долотом тексти. У правому 
ряду напис: “Poczynaią się dla Mieszczan 1761”, а в лівому – “Dla Mieszczek zaczynaią 
się”. Прикрасили й каплицю блаж. Кінґи. Крім цього, в її ліву стіну вмонтували лінію 
прослуховування. Є дві версії про її призначення. За однією – це своєрідний 
таємний телефон, за допомогою якого шляхта обговорювала свої певні плани. Інша, 
правдоподібніша, стосується  

таємниці сповіді інфікованих хворих: на одному кінці “слухавки” сидів ксьондз, 
а за кілька метрів від нього знаходився хворий вірянин, який каявся у вчинених 
гріхах. На думку мистецтвознавців, конструкція тунельної нави і вівтар разом з 
ренесансовим оздобленням склепінь належать до школи майстра Яна Баптисти з 
Венеції. 1719–1722 роками датуються розписи й епітафії, а також вівтар. 
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Олександр Карпов  

Ратуша у Добромилі 

 

Добро́мильська ра́туша — ратуша, розташована на центральній площі міста 
Добромиля (Старосамбірський район, Львівська область). Пам'ятка архітектури 
державного значення, внесена до державного охоронного реєстру. 

Побудована у стилі класицизму з елементами ренесансу. 
Історія не зафіксувала, коли була побудована добромильська ратуша. З 

приводу цього є різні дати. Держбуд УРСР зазначав, що вона стоїть з XVIII ст. Інші 
джерела подають XVI ст. 

Ратуша нагадує стародавній замок: квадратна в плані, великий годинник, 
овальні вікна на другому поверсі та масивні дерев'яні двері. На фасаді вежі — 
проткнуте мечами яблуко — родовий герб Гербуртів, а також герб Добромиля. 

Її побудували під час масштабної реконструкції міської площі Ринок у першій 
третині ХІХ ст. у класицистичному стилі. Проте 1883 року її перебудовували, після 
чого ратуша набула неоренесансу. Тоді ж у будівлі з’явився другий поверх. 

Тепер споруда використовується за своїм первісним призначенням. У 
приміщеннях на другому поверсі досі розташовано кабінети міських посадовців. На 
першому поверсі здебільшого знаходяться магазини. 

Як додають у департаменті, поки цільових турів до старовинної ратуші немає. 
Але за попередньою домовленістю з магістратом, можна навіть потрапити на 
оглядовий майданчик. 
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До слова, особливістю ратуші є давній годинник. Він виготовлений у 1890 році 
віденським майстром, і дотепер добромильчани звіряють за ним час. 

 

Так, на сьогодні будівля дуже потребує реставрації. Завдяки реалізації проєкту 
«Культурна спадщина Львівщини. Перезавантаження», протягом 10 місяців фахівці, 
разом з експертами та громадами, напрацьовують бачення не лише реставрації, 
але й ревіталізації цих пам’яток. 

Окрім міської ратуші у Добромилі є ще кілька цікавих об’єктів, які вартує 
відвідати. Але для того щоб цікавіше було відвідувати саме цю ратушу, на мою 
думку, замість магазинів на першому поверсі можна зробити музей стародавніх 
речей. І щоб люди у вільному доступі могли приходити милуватися не тільки 
ратушею , а й ще чимось. 
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Михайло Кудільчак 

Будівля станції Нижанковичі 
Нижанковичі — залізнична станція Львівської дирекції Львівської залізниці. 

Розташована в смт Нижанковичі Старосамбірського району Львівської області на 
лінії Хирів — Нижанковичі за 12 км від станції Перемишль (Польща). 

Станція і приміщення вокзалу в Нижанковичах були побудовані 1872 року 
разом із прокладанням Першої угорсько-галицької залізниці, яка вела з Перемишля 
до Хирова і далі — через Лупківський перевал до Угорщини. Станцію звели за 2,5 
км від центру Нижанковичів, на північній околиці, яка тоді мала назву Посада 
Нижанковицька. Будинок вокзалу вцілів під час двох світових воєн. Нині його фасад 
відремонтований, тому споруда вокзалу збереглась у гарному стані. 

До приходу радянської влади через станцію Нижанковичі курсувало багато 
пасажирських і товарних потягів. Після встановлення радянсько-польського кордону 
(він проходить за кількасот метрів від станції) вона стала кінцевою на лінії Хирів — 
Нижанковичі. Тепер інколи здійснюються незначні вантажні перевезення. 

Нижанковичі згадуються в романі Ярослава Гашека «Пригоди бравого вояка 
Швейка». Можливо, тут був і сам автор. 

«Одне було погано, — він (Швейк) ні з ким не міг порозумітися, і його разом з 
іншими потягли на Добромиль, де мав початися ремонт дороги [залізниці] через 
Перемишль на Нижанковичі. В етапній канцелярії в Добромилі їх усіх переписали». 
(З книжки «Пригоди бравого вояка Швейка»). 

Нижанковичі входять до туристичного маршруту «Шляхами бравого вояка 
Швейка». 
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Назар Ільюх 

Церква святого Андрія Апостола в Пацьковичах 
 

 

Село вперше згадане у документах 1361 року під назвою Пачковичі. 
Найдавніші згадки про церкву походять з податкових реєстрів Перемиської землі 
1507 та 1515 років. Не збереглося жодних відомостей про церкву з XV - XVII ст. 
Єдиною згадкою є зазначення в реєстрі податковому за 1651 рік. 

На початку ХХ ст. інтер'єр церкви вкрили олійним стінописом. В радянський час 
була зачиненою від 1961 по 1989 рік. 1985 року церкву вкрив бляхою майстер 
Зеновій Владичак. 

Після відновлення Богослужінь мешканці села здійснили ремонт церкви - наву 
і бабинець всередині оббили картоном у 1990 році та вкрили орнаментальним 
розписом. Вівтар всередині тинькований вже давніше. 

А також на заході від церкви на схилі пагорба розташована стовпова 
одноярусна дзвіниця 18 століття. А біля самої церкви знаходиться гранітний 
пам’ятник місцевому пароху: «Отець протоєрей Михайло Червінський... Від 
священиків Самбірсько-Дрогобицької Єпархії». 

Отже, церква надзвичайно цікава своєю давньою історичністю Святого 
Апостола, оскільки там збереглись давні книги та ікони. На мою думку, для більшої 
зацікавленості людей потрібно змінити масштаби самої церкви щоб була більша 
відвідуваність охочих. 
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Олена Шубеляк 

Церква святого Онуфрія в селі Посада Риботицька 
У кожної країни є своя історія, свої герої, місця перемог і поразок, пам’ятки 

давнини, якими пишаються і які пам’ятають. Але також є такі об’єкти історичної 
спадщини, які з часом руйнуються, забуваються і зникають з туристичних 
маршрутів. У сучасних умовах основним показником розвитку суспільства є 
ставлення до пам’яток його історичного минулого. Збереження і популяризація 
культурної спадщини є чи не найважливішим напрямком політики держави, оскільки 
культурна спадщина однієї країни є частиною Всесвітньої культурної спадщини. 

Історичні пам’ятки є унікальними свідками минулого, які пройшли крізь 
століття. І для того, щоб такі пам’ятки культури не були забуті, а переходили з епохи 
в епоху, їх потрібно вивчати й популяризувати, особливо в туристичній сфері. 
Вагоме значення має популяризації пам’яток історії та культури у розвитку певних 
територій, а саме об’єктів історичної спадщини біля відомої Першої угорсько-
галицької залізниці, бо це призведе до зміцнення культурних зв’язків між жителями 
прикордонних регіонів України та Польщі, а також до розвитку туризму в 
прикордонних регіонах і до залучення інвестицій. 

Церкву святого Онуфрія я обрала не просто так, це найдавніша збережена 
церква в Польщі, яка знаходиться в селі Посада Риботицька над річкою Вігор, 
неподалік від Перемишля, яка є пам’яткою української сакральної архітектури 
середини XIV – середини XV століть.  

Кам’яна православна церква св. Онуфрія у Посаді Риботицькій – це оборонний 
храм, що складається з трьох взаємопов’язаних частин – веж. Кожна частина 
накрита вальмовим дахом. Церква є орієнтованою готико-ренесансною спорудою. 
Зовнішні стінки його оштукатурені. Раніше вони були білими, але сьогодні 
домінуючим кольором є сірий.  

Найдавніший – готичний, прямо замкнутий костел, побудований на рубежі XIV-
XV століть. Вчені датують квадратний неф XV століттям. Наймолодша – західна 
частина, побудована на початку XVI століття. Він включає ґанок та жіночу галерею 
та колишню каплицю для ченців на першому поверсі.  

Захист будівлі забезпечували не тільки товсті стіни та прорізи стріл на горищі, 
але й зручне розташування на пагорбі. Конструкція також посилена величезними 
контрфорсами, покритими невеликими дахами. Залишки оборонних стін, що 
оточують площу навколо церкви, також видно сьогодні. Храм давав притулок 
місцевим жителям під час численних вторгнень ворогів, які переслідували ці райони. 
У 1524 р. під час нападу татар церква була пошкоджена. Ремонт, який проводився 
після від’їзду їх з міста, включав посилення аркади стіни коріння та створення 
ступінчастого фронтону парафії з вершинами. Відтоді зовнішній вигляд церкви 
суттєво не змінився [1]. 
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У проекції храм повторює тризрубну дерев’яну церкву. Всі перекриття 
приміщень церкви півциліндричні склепінчасті, на них влаштовано настил і другий 
ярус з бійницями, які мають вузенькі щілини; форма їх притаманна спорудам, 
збудованим до появи вогнепальної зброї (Кам’янецька вежа, Луцький та 
Кременецькі замки). Трибанного вигляду храм набув завдяки піднятості об’ємів 
другого ярусу, що скидаються на вежі. Суворий силует квадратних верхів, чіткі 
обриси об’ємів надають церкві монументальності. Інтер’єр церкви, навпаки, 
тіснуватий, оздоблений кольоровими розписами, справляє на відвідувача 
життєрадісне враження [2]. 

Інтер’єр церкви: вівтар, нава і східна стіна сіней вкриті живописом, виконаним 
в змішаній фресково-темперній техніці. В бабинці та приміщеннях вежі розписи 
відсутні. Загальна площа розписів 300 м². У вівтарі розписи розміщені в поясній 
системі. Іконографія розписів досі недостатньо вивчена. 

Стилістично церква святого Онуфрія є мистецьки вивершеним взірцем 
української традиційної архітектури, з великим числом ґотичних елементів, з 
визначеними оборонними функціями. 

На стінах та на склепінні збереглися вириті в штукатурці написи латинською та 
давньоукраїнською мовами, а також дати – 1506 та 1514 рр. У 1966 р. в нефі та у 
вівтарній частині виявлено виконану у візантійському стилі поліхромію з XVI ст. [3]. 

Не менш цікавою є й історія споруди, адже ця історична пам’ятка є 
найстарішим храмом східної традиції в межах сучасної Польщі, перші відомості про 
яку датуються 1367 роком. Тому я сформулювала хронологічну таблицю, в якій 
можна ознайомитись з історією пам’ятки. 

Важливим фактом є те, що історик мистецтва Ярослав Ґємза розповів, що 
тільки недавні дослідження дозволили віднести фрески до пізнього Середньовіччя. 
Самі фрески, зафарбовані білою фарбою, частково були виявлені вченими ще в 
1960-х роках. Цінність древніх зображень полягає в тому, що фрески в цій церкві є 
єдиним повним зібранням біблійних образів, намальованих на стінах, у Польщі. За 
словами Ґємзи, це є також великою рідкістю для країн Центральної Європи. Про це 
повідомляє The Orthodox Church із посиланням на Associated Press [5]. 

Цікаво й є те, що у жодній із посадориботицьких богородичних сцен наразі 
неможливо віднайти сліди силуету Мойсея або пломені, що огортають Марію [6]. 

Інші фрески потребують реставрації, тому відбувається збір коштів для їхнього 
відновлення та захисту. 

Сьогодні церква пустує, тут відсутнє будь-яке оснащення. При бажанні церкву 
можна вільно оглянути зовні. Щоб побачити інтер’єр церкви, потрібно домовлятись 
про зустріч з гідом з Перемишля, фіксована плата за доступ до церкви становить 60 
злотих. Крім того, ви повинні заплатити 5 злотих з людини. 
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Історія церкви св. Онуфрія у Посаді Риботицькій 
Роки Історичні події 

1367 р. Перші відомі відомості про існування монастиря св. Онуфрій включені в 
документ Казимира Великого 

1498 р. Ворожі Вторгнення турків 
1524 р., 
1672 р. 

Татарська навала Ймовірно, пов’язана з певними пошкодженнями церкви 
та монастиря в Посаді 

1609 р. В церкві ймовірно поховано останнього православного перемиського 
єпископа, Михайла Копистенського. 

1693 р. Разом з цілою православною Перемиською єпархією монахи приймають 
Берестейську унію. 

1705-1707рр Ворожі напади шведів 

1772р. 
Під тиском запровадження т. зв Йосифінських реформ, ченці переїхали з 
Посади в Добромиль, і церква стала парафіяльною. Цей статус вона 
зберігала до депортації українців (греко-католиків) у 1945 році 

1947 р Після депортації і винищення всіх українців Надсяння з 1947 року церква 
занепадає і швидко руйнується. 

1966 р. 

За ініціативою Музею народної архітектури в Саноці на церковному пагорбі 
були проведені археологічні та дослідницькі роботи, результатом яких, 
серед іншого, було Відкриття Войцехом Курпіком настінних розписів, їх 
основний захист та збереження. 

1968 р. 

Роботи були продовжені командою Студії охорони пам’яток у Кракові під 
керівництвом Владислава Залевського. Того ж року картини перевірила 
консультативна комісія Комісії з історії та теорії мистецтв при Польській 
академії наук 

1977 р. 
Голова комуни Фредрополя передав церкву у користування Національному 
музею Перемишльської землі, який у 1977-1985 роках продовжував рекон-
струкцію та реставраційні роботи церкви (включаючи настінні розписи). 

1983-1990рр Відбуваються роботи з консервації поліхромії, які незавершені й досі. 

1991 р 

Греко-католицька архікатедральна парафія у Перемишлі подала 
клопотання до Комітету з питань власності Міністерства внутрішніх справ 
та адміністрації щодо повернення майна, розграбованого після Другої 
світової війни, в т.ч. Православна церква в Посаді Риботицькій.  

У лютому 
2010 р 

Митрополит Перемишль - Варшава архієпископ Ян Мартиняк видав указ 
про відновлення діяльності греко-католицької парафії св. Онуфрія в Посаді 
Риботицькій, а 15 березня того ж року, не усуваючи її суб’єктивності, 
включив парафію св. Івана Хрестителя в Перемишлі, щоб забезпечити 
правове управління парафією. 

2011 р 

Архікатедральна парафія у Перемишлі за консультацією з польським 
Братством лицарів Гутенберга у Варшаві успішно звернулася до 
Національного аудіовізуального інституту щодо фінансування повної 
інвентаризації (оцифрування) фресок та маркерів всередині церкви св. 
Онуфрія. Ці роботи були проведені наприкінці 2011 року. Цифрову 
фотографічну та вимірювальну документацію зробив Павел Мишка зі 
своєю командою, а креслення реконструкції та іконографічний та 
історичний аналіз – Ярослав Гімза. Окрім настінних розписів у нефі та 
святині, а також знаків у під’їзді були інвентаризовані та ідентифіковані 
залишки фресок та маркерів у верхній каплиці. 

*розроблено автором на основі [3,4]  
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Хоча храм і вважається найстарішою повністю збереженою церквою Польщі, 
богослужіння тут проводяться вкрай рідко.  

Зі слів Павла Поточека: «7 липня 2009 р. в Посаді Риботицькій, де розміщений 
Пластовий Табір, я відслужив Божественну літургію для пласту. Ми молилися в 
історичній церкві св. Онуфрія. Були два невимовні враження; перша це молитви у 
найстарішій церкві Польщі, де я вперше відслужив Божественну літургію. Друге – це 
те, що я вперше виконав його для учасників Пластового рухомого складу. Духовно 
неповторний досвід, єдиний у своєму роді» [7]. В основному це пов’язано з 
реставраційними роботами, які ще досі тривають, через проблеми з фінансуванням. 

Хоча церква добре збереглась ззовні, і завдяки реставраційним роботам в нас 
є можливість оглянути деякі стародавні фрески, проте проблема полягає в тому, що 
про цю дестинацію мало кому що відомо, а для подальшого її збереження і 
відновлення це важливо. На жаль, цю пам’ятку не включають в туристичні 
маршрути, ні в Україні, ні в Польщі. Через це більшість туристів просто про неї не 
знають і не відвідують. 

Провівши опитування серед своїх друзів в соціальних мережах, можу сказати 
те, що з 78 опитаних лише 2 людини чули про таку історичну пам’ятку, а це всього 
лиш 2,56%! 

Така проблема не рідкість, адже є багато пам’яток архітектури, які не 
відновлюються через недостатнє фінансування, а також не бажання цим займатись. 
Для збереження цієї історичної спадщини потрібні не лише її відновлення і 
реставрація, а й популяризація її серед населення обох країн. 

Про збереження історичної та культурної спадщини піклуватись повинен не 
лише уряд держави, а й певні організації, краєзнавці, архітектори, церкви, 
туристичні фірми. На мою думку, якщо почати популяризувати новий туристичний 
маршрут Першої Угорсько-Галицької залізниці через соціальні мережі, буде 
можливість залучити іноземний капітал для відновлення більшості пам’яток 
прикордонної зони. Через те,що історично склалось, що в світі є різні громади 
українців і поляків, які проживають не на своїх землях, але формують свої громади 
на території інших країн, і хотіли б відвідати свої рідні землі, могли б стати першими 
потенційними покупцями таких турів.  

Маршрути, які мало відомі, цікавлять сучасного туриста, створення акаунтів у 
соціальних мережах, наповнення сайтів громад інформацією про нові локації 
поступово підвищуватиме значущість та цінність кожного населеного пункту з його 
неповторною історією та недооціненими об’єктами спадщини. Пропозиція участі в 
маршрутах вихідного дня, короткого відпочинку з ознайомленням з історією краю в 
межах кожної області чи району, буде позитивно впливати на розвиток туризму і 
приплив фінансів в регіон. 

Вважаю доцільним залучати блогерів, оскільки в сучасному світі для дітей і 
студентів вони є взірцями, з яких беруть приклад і яких наслідують. В певному 
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розумінні, вони б могли популяризувати туристичний маршрут з цією пам’яткою, а 
також давати рекомендації до планування своєї подорожі. 

А також можна запровадити спеціальні інформаційні таблиці з QR-кодами на 
яких буде інформація про цю пам’ятку, добре було б також створити його двома 
мовами - українською та польською, і до цього ж треба створити аудіогід. Цей ресурс 
потрібно також прикріпити на туристичних сайтах і сайті міської ради зі світлинами 
та інформацією про пам’ятку. 

На мою думку, церква святого Онуфрія є давньою пам’яткою історії обох 
держав, тому популяризація цього об’єкта історичної та культурної спадщини є 
важливою для його подальшого розвитку і розбудови не тільки на теренах Польщі, 
а й за її межами. Можна вибирати різні способи й засоби, головне, щоб ці засоби 
були ефективними та допомогли зберегти пам’ятку нашої історії для майбутніх 
поколінь.  

Позаяк «Хто не знає свого минулого, той не вартий майбутнього, хто не відає 
про славу своїх предків, той сам не вартий пошани», – безсмертний вислів М. Т. 
Рильського. 
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